1. Kapitel

1) Einleitung.

Das dicht bevdlkerte, industriereiche und dabei mit
priichtigen Naturschénheiten ausgestattete »Bergische Land«
hatte bisher zwischen seinen michtig aufstrebenden Industrie-
stadten Solingen und Remscheid eine ganz ungeniigende Bahn-
verbindung. Der kiirzeste Schienenweg iiber Vohwinkel-
Elberfeld-Barmen, Fig. 1, bat eine Liinge von 44 km, wiihrend
die Entfernung der beiden Stiidte in Luftlinie nur 8 km betrigt.
Dass damit den Bediirfnissen nicht geniigt war und dass die
Bestrebungen, eine unmittelbare Bahnverbindung zu erhalten,
schon alt sein miissen, bedarf nicht besonderer Betonung. Bei
der bereitwilligen Unterstiitzung, die in Preufsen der Industrie
inbezug auf Verkehrserleichterung vonseiten der Regierung in
anerkennenswerter Weise stets zuteil wird, erfordert es viel-
mehr eine besondere Erklirung, warum die beiden Stidte die
notwendige unmittelbare Bahnverbindung noch nicht hatten.
Der Bahnhof Remscheid liegt 100 m iiber dem Bahnhof So-
lingen-Siid und

einer eingleisigen Briicke in unmittelbarer Nihe des Ver-
gniigungsortes Miingsten gekreuzt wurde. Die Anstrengun-
gen der Beteiligten sollten auch endlich Erfolg haben. Nach-
dem sie den Bormannschen Entwurf dem Minister vorgelegt
und sich zur Aufbringung der Grunderwerbskosten bereit
erklirt hatten, wurde die kgl. Eisenbahndirektion Elberfeld
Ende der SOer Jahre mit der Bearbeitung eines Entwurfes
beauftragt. Nach diesem gegen den Bormannschen wesentlich
abgeiinderten Entwurf wurden 1890 die erforderlichen Mittel
mit 4978000 .# (ohne Grunderwerbskosten) vom preulsischen
Landtage bewilligt. Der ginstigste Kreuzungspunkt des
Wupperthales wurde rd. 800 m unterhalb Mingstens mit einer
Kronenhéhe von 107 m iber der Wupper ermittelt. Mit
Riicksicht darauf, dass sich aus den in unmittelbarer Nihe
befindlichen Einschnitten iiberschiissiges Abtragmaterial er-
gab, das zu den Briickenanschlussdimmen Verwendung fin-
den sollte, war die Linge des Briickenbauwerkes auf rd.
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stindlich, dass man sich lange scheute, dem Plane ernst-
lich niiher zu treten., Die strebsamen fleilsigen Bewohner
der genannten Stidte, denen eine so mangelhafte Verbin-
dung fiir ihre lebhaften geschiftlichen Wechselbeziehungen
ein schwer empfundenes Hemmnis war, erlahmten jedoch
in ihren Bemiihungen nicht. Sie liefsen durch den dama-
ligen Kreisbaurat, jetzigen Regierungs- und Baurat Bor-
mann in Arnsberg einen Entwurf nebst Kostenanschlag auf-
stellen, nach welchem das Wupperthal in einer Bahnkro-
nenhéhe von 120 m iiber dem Wupperwasserspiegel mittels

Lagen des Thonschiefers fallen auf beiden Thalwinden von
Westen gegen Osten, und zwar zwischen 18° und 47° In
| der Thalsohle ist der Schieferfelsen ziemlich hoch (bis zu
‘ 7 m) von Alluvium iberlagert. Der Thonschiefer ist zwar
| zutage mnicht véllig witterungsbestiindig, sonst aber sehr trag-
| fihig.

2) Vorgeschichte der Briicke.

Schon bei Gelegenheit der allgemeinen Vorarbeiten
| war im Jahre 1889 in der kgl. Eisenbahndirektion der in




