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Sicherheit auf den Schienen
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Nachts lauert die Gefahr. Eine Wagenschlange mit erleuchteten Fenstern nahert
sich, geflihrt von einer Dampflok mit zwei glihenden Augen. Den undatierten
Prospekt gab die Deutsche Bundesbahn jedenfalls vor 1958 heraus, da erst dann

die Dreilicht-Spitzensignale eingeflhrt wurden.

Und wenn 5 so Theen Godanken nadihingon, vickerlei Ge-
danken, so haben Sic doch wobl mor iclen — edier mach nic
= daran Ir;\-d;:hl. wie doe Bundaibaka di mady, wedunds
tic IThnen diese Fube wnd Sorglosigheir vermirpel, — —
Hisen Sie die Gleise? Dieien imser  wiederkehrende
rhythminhe Rollem? Das ist das ermer der Weg liege
g’ fest — fiir joden Tug. Kein Bad kaan dicser stamnen
Spear catwezdhen
UND DARUM BELEIET ALLES 1M RECHTEN GLEISE
Micht waber, das Jeuchtct cim Mur durch dic Schactne kin-
nen die Krilte so sdineller Fahrreuge mie bidhner Sacher-
it geblindigy und konrrollierr werden. Dhas ganze Screk-
kennerz der Bundieitbahn im nimlics in Blockabschnine ein-
peecilt. Linge? Joder Abuchnict hat ungefahr 1000 Meter
unid mehr, H-;'ldnﬂ.'in;r gl Luged djnq;rn rund &80 Me-
ter. Jeder audh nodh jo lasge Fog fikee abo innerkald der
Blodabsdeeime wnrer daverndem Signalidwr geges fod-
gende und emgegrakommends Zigr.
Sehon  Sie bdtse canmal aur dem Fenater:  Jene Mane
mit den rotgerisderten  Fligeln, deas roven oder grinen
Lichtern dind dsc Haoprigeale. Sic begrenzen die Blodoab-
schaiie und zeigen dem Lokihrer an, ob er den falgen-
den Abschinice befahren darf oder niche, Ein Verugnal wers
e rit shm aber whon lange P e !ﬂi’lt"ur.ﬁ, der ”juplr
; ;.',..1};. Deshalb kann er asch pepebenenfalls rednzeinig und
| ol g qanfe’ beemaen, daf die Reisenden 5 kaum merkem.
" SWenn der Lokfahrer aber cimmal nidh aul’l::if. uirlﬂ £in
JH sl 5 bexrfihm?®, werden Sie wiclleche Fragen,
SIND WK TNTECWEGE FRIEDLICHERY ™ N Nun, mﬁﬂm o im Lokfihrerzand und der Zug hile
Haben Sec, vercherer Fahogaiz, ahon cinmal beakadyier, wie " nad kurzem Beesuweg. Das e kein Wunder, sonders
fevediertig im allpemeinen die Menschen im Zoge sind* 2
Eine Bahnroowe i dic beruhigendsce und geruhsamate Art r -
der Uneerwegncine Selbet das Rencheber vom Tage wor=
Ber mig wie wr;mﬂ:n;rh Mis l3fls =t s dahinfsheen
Man plisderr, man siekr sach. die Gegend an. Man licst
ein bifchen = # wie Sie jerr —, und wenn man mijde
i, macw man ein Nidverdwn, Oder ... cus me eime
fach gar mhas, =

Ob Bahnreisen tatsachlich die beruhigendste und geruhsamste Art des
Unterwegsseins sind? Die idealisierte Zugreise der 1950er Jahre entspricht wohl
nicht der Erfahrung der heutigen Zeit im Nah- oder Fernverkehr. Der Bahnkunde
oder Zugbenutzer macht sich selten Gedanken Uber das von ihm frequentierte

Verkehrsmittel - auller, wenn es zu spat dran ist oder gar nicht kommt, wie in den
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Streiktagen. Die 1950er Jahre sind definitiv noch die Zeit der Formsignale. Auch die
Stellwerkstechnik ist zeittypisch mit Bakelittelefon und -mikrofonanlage.

Wir befinden uns in der Wirtschaftswunderzeit, daflr steht der ,gewichtige Herr” im
Schreibabteil, der der Zugsekretarin wahrend der Fahrt diktiert.

gimem Magneten am Gleis oo verdanken, der beim Ober-
fahren den Spnaly sclbmeiing dic Bremaung auf der Lok
aenlfi. JUnd passcren kann dabel nsdbta?® — [harn Bes
armme wiehe, Aber dem Lokfohres! Geislrene Verwassun

viclleidy Schlimmerer. Schoa deswegen pafie er penau amk

WER HAT ETWAS ZU MELDEN'T

& lhrer Sideerheir, verehmer Fabrgase, el peder Zug wikh-
rend seiner Fahrt won den Blodkmellen wnd Bahshiifem
vorgemelder und rddigemelder werden, Die beiden benadh-
barren Fahrdiemaleiver versrindigen sich ilber den ordnungs-
mifigen Verlauf dor Zugfahre Sie welefonionm also mit-
cinander?™ Ja. auf MNebenstrecken. Awf andoren Screcien
poachicht dies durch eleknische Ribdhlockung oder sogar
durch den vollautomatinchen | Selbisbiadk”.
Beim clckinichen Blodksystom wird joder Signal woe
cisem besetzien Blockabadimict so lange in der Hialozellusg
blockiere, bis der Fug durch Verlassn dicies Blodeshpchain-
ves dic Mbglichkeic schaffe, das Signal wieder auf Faher
zu scellen. Eime fabelbafre Sadhe — man sollie dicsen Satz
rweirnal besen.

Usnd grusdsieelich = eigenelich @berfilimiz ru sagen —
wird erst dann zusidigeblocke’, wenn das Fupchbaf
Sigeal, jene zwei briefamigen rorweifien Scheiben — be
Dunkelhein zwei rore Luiernen — am lemom Wagen, vos-
Aber ig =—

HUMOR EEl ROT?

An cnes vechehsireidien Plare in aner GeofSmady sochem
Menschen wnd ladhen, Fin Polizetheamter gibe dierch das
Mikrophon prakeshen Verkchrianterriche, Wer bei Foo
in dic falsche Fahrbahn cishicge oder cimen geipereren
Damm @bergaert, wird vor dscser Summe sclbae ror wie
gin crwisdvter Schialbub, Dhe anderen ladhen. Dus schadet
midhin. Séhlisam st sur, daf mus Sberhaupr fabich cin-
bicgen kamy und dafl e niche imener 1o glimpilidy abpehe.
HI- — und bei der Eisenbaha?

kamme herangebrause Der Lokilhrer sicher der
Flml'ﬁ-p Haugtaigeals zeige whelg rach oben! Also dunch
mit vollem Tempo! Aber — o werden Sic fragen — kann
niche, wenn sudh daa Signal Frei' zeigr, dic Wedw falich

stehem? Auegerchlorwnt Bei der Bakn sind Weichea and
Sipmale deram voneinamder abhingiz, daf ein Signal midhc
auf Fahrt' gestellt werdem kanmn, a0 lange die Weichen
midht richrig liegen.

Umgeloeher: 50 lange das Signal suf Fabee' seebr, bleiben
die Westhen = und miigen es noch 30 viele sein = unvers
rildchar in der richrigen Seellang. DSe Fahrsrrafie” biege
fest. lmmer [ufv der Zog in das vorgeschese und fidr ihn
freigehalene Gleisn. Diese rwangsliubge Abhingigkeir mt
der grofe Voreedl des Sthienenwegs. —

DER MAMNAGER WILL BERUHIGT SEIN

Drer Blode des pewicheigen Herma im Scheeshabueil folgt dem
Leigefinper der Tupickeeticia, Eben tawche zur Redien der
bohe Tarm aul, das Wahracichen der Mene, .Na, machen
wir Sthiufl mit dem Dhikrat. He — der Turm ot wickbics
cisdruckrvoll, Bewer Stabkl Har cin grofies rheinducher Werk
dore hinpestelle.”

Linsere Wagen hier mind audh aus Stahi®, wagr dic hillf-
reiche Dame, [dy weill: rammaicher!™, FEllkt der Herr ein.
Mnd das ise gue 0. Winen Sie, b veritelhe owas von
Seahl Srald berubsp! Nitht nur wepen der Begoembididecin,
gerzde andy wegen der stihlornen Sicherbeic dicser Wagen
fakre ich pern mit der Babn, und ™, fiigt or [3dscind hinzu,
sudy weil mas bier 1. B, ungessirt dikticren kann, Wer
Bdinee sxch dicy frigher triemon lamm. Also nochmaky viebm
Dask.® — _Bisee awchr. Und viel Erfolg.” —

OH, MUTTI, EIN HAMMERCONKELS

Auf cinem bayerishen Bahnbed ssecks & wierpibriper
Kairps stinea bl¢pd' Ak |l'.-m Foglenseer, Fin Eleabakner
pelt mie & von Wagen u Wagen.
Onkl, war machst d-l.‘n:l dai® Der Masn sdhagt aul wnd
anige wing blitzenden Eihoe. _Ja, Bua®, lachc er, .46
Fhart habt dazua, woalls, Jod'imal, bevor der fug a neic
Fahrt efangi, mull der Hamener klopd™n. Dia hir i sdho am
Klang. ob ois redt is, de Achsn, de Radin ond ois. Da Laok-
fiheer probiert wogar no mic'm ganz'n Zug &' Bremw'n aus
und da fehle si nix. Du woist dech 5'mmi heamkomma,
geid™ == JFreili, Onkl®, kriht der Bub. JUnd wergels's God
Flir's Hasumerm 1

Die Zeit der aufgesteckten SchluBlaternen ist lange vorbei.
Der Mann mit dem Hammer hort auf den rechten Klang von Radern und Achsen,
damit grofse und kleine Reisenden unbeschadet reisen kdonnen.
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20.000 Reisezuge, 13.000 Guterzuge waren zu der Zeit die Tagesleistung der

Deutschen Bundesbahn.

Im Speisewagen des Fernschnellzuges Freiburg-Basel wird beim Cocktail mal eben

die Funktion der Druckluftbremsen erortert.

MACH DEM DRITTEN COCKTAIL BREMSEN

Flire isr @berall erluabt = alea sudy im Speisewspen dea F-
Eugs zwinchen Preiburg und Basel. Da drilben die beiden
schawen sich schon sein Offenberg, ziemisch tief in dic Augea.
53¢ trimken cinen Kaicrmibler ond iprochen = ramichlidy
von Codkesils! Unsd dinn nods u'nm JExpres-Coderail™,
meind der junge Mann. Fafic ¢ beivens fiir dicuen
Fizg: cin Demtzed H:ri-:hl'ﬁ-'lrn gin Dt franshisuchen Wer-
it und = des Beir aus leales ™

= Wie gun”, sagr e, odafl wir den niche gerade hser peinken.
Emu:...‘,ihr Blids geba ma dem rocen Geiff (ber dem Fone
WSS, o .. somd mifee ich nady dom dricoen Glas die Mot-
beemne 33chen ™ — .0 weh, dann widrden hicr bostimme dic
Glizer umiallen®. = _Das passiere kier scher sowicss manth-
mal beim Bremeen® 55 licheh in ein Freandliches Gesidie
gher dor weifien Jacker JMicht wahr, Herr Ober?® Der
Oberkellner Hdhelt anch. — .Keine Spur, mene Dame.
Unwer Lokfiheer bremst wie Same. Kana e audh, war
babem ja Drucklufbrempen, die durdi den ganzen Zug
lysfen. Wenn der Lokfibser boemu, begen alle Bremsen
des Fogey gheidacitig an end bringen ihn | kurzer Zeit
zum Haleen.®
<Und wie funkzioniert eigenclich die Mosbeemae?™ frage
der junge Mann, Sie madn mit der Motbeesne genau
dasclbe, mur niche e Sams' — stalenweise wic der Lok-
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fihrer —, womdern mic cinem Bodk: s ::;1““1_ ¢in Veneil
diffner ssch, und der Eug hile in klireewer Zer [Dar kann
blave Fledien geben, und . . . vielleic einige Sdherhen.
Diaber soch: Miflbeauch wird beigrafs.®

«Dann Bcher doch ohne Scherben™, meing dic junge Dame.
cAber feim, daf & jo cowasn gibe.” —

WIE YIELE ABSCHIEDSKIISSE TAGLICH?
ke Fille von Meonliche Begr ia der movigen Glashalle
Haupchahinhofs. Der grofie Uhreeiger ridt
auf 22 Lthe 5. Moch ache Minucen! Er beingy Sie” sum Zog.
Voeher wnd sie soch durch dic Halle peshlendery, haben
saupren] Dhinge erzlible. Mun stchen sic vor ihrem Abueil und
fun gar nidhs. Sie wamen. Mirgends andery ali auf Babe-
hifen gibt o dicse spommen Minuten wor des Abacdhied
Unerbinlich marschirt der dide Teiges, wiheend der spirze,
sihliske dic Sckunden Gherrenat. Die beiden hulies ich bep
der Hasd, sie midten auvdh die Zein fosshaloen. Und sie
wissen: nodth eine Minute, dann — — Abachiod — — Kull
— — und Tashempach, Yeeber, Der Fahrplar nt wirker,
Aber der Faheplan muf urerbinbids sdn, Bz voe allems st
e Grandlage der Sicherheit. Mic sosberbierbarer Pracinan
greife hier alles incinander, werden Zugluaf, Ubechalungen,
Anpchlilsee geeegele. 20000 Reiwzige, 130530 Gueerrige
rollen Tag filr Tag sl den Sisecken der Bundeshahn! Das
#ehn eache ohne starre Ordnusg, ohee geswsen Fabeplan! Fir
den LokfGheer mis der Fahrplam einfucdh Gesere. Ie seisem
Badfahrplan findet er michs mur die Fahresiven, scadsen
aufierdems penave Gesdhwisdighoini- und Bremavorsdsrifoen
spenzell fiir wrinen Zug wnd seizs Seredke,
Yier Augen — der Lokfibrer wad scin Heizer oder Beix
mann — beobadien H.Il'hbl; die ericrst Strafic, Wo aber
ein Lokfikeer allein fihrr, mvofl er divernd eise von wvier
oder finf Drudeascen hersaterdricken. UnseeliBe e das,
komms o wur Fwangidbremizng’, und der Zop hilt von
e lbat
MIT 2000 PS IN DEM MORGEN =

Lasgsam dringr das Liche des e T
hinge, Man rikelr sich
Schlafwagenbetzen,

P Ml b, Wil Rast




Der Zug hile auf cinem Bahnhof. Schon Bonn? Draufien
knacke cin Lautsprecher, monoton verkiindet eine Stimme:
Hier Bonn! Hier Boan!® — It & micht herrlich, weite
Riume im Schlat zu durchmessen?

Wenig spiter sitzr man ausgerubt am Fenster und schaut
gut gelaune in die voriberzichende morgendliche Land-
schaft. Der Kaffee dufrer werlockend. In Kéln ein kur-
zer Hale: Schichrwedhsel auf der Lok, — Und da sicht man
ste rum erivenmal, die beiden berufiten Minner, die den
Zug bis hierher bracheen, wihrend man sorglos schlief. Dic
beiden andern zur Ablésung sind aoch schon zur Stelle,
frisch und ausgeruhe wie der Schlafwagengase selbse.
Miissen wir es noch sagen: miemrals werden bei der Eisen-
bahn Menschen wnd Giver cinem GbermBdeten Stewer-
mann' anvercraut. Die Dienst- und Rubezesten sind streng
geregele. Personalziipe, Ubernachtungiheime, Soxialeinrich-
tungen sorgen fir Gesundheir und Wohlbefinden des Zug-
personals, Dier Alkohol ist verbannt, Und selbstverseind-
Lich ist die Personal-Auslese durch stindige gesundbeitliche
und fachliche Uberwachung, durch Prilfungen und Lehr-
ginge 0 sorgsam vorgenommen, dal jeder dicser Minner
Thr wolles Vertraven verdient. — —

Moch wieles, verchreer Fahrgase, kinnren wir erwihnen,
was dic Bundesbahn fir Thre Sicherheic auf den Schienen
twet. Lassen wir o3 hicvmit genug sein. Wir wollen jeden-
falls alles tun, um Sie immer zufrieden zu stellen und bei
jeder Ihrer Fahrien new beginnen: _Bitte cinsteigen, der
Lug fihrt sogleich ab. — Wir wiinschen Thnen eine an-
genchme Fahre!®

Rriven Sie sans rowci — reiien Sie olme Sorge mit

IHRER BUNDESBAHM

Schichtwechsel und Dienstende in KdéIn: Heizer und LokfUhrer nach anstrengender nachtlicher Fahrt

Ob alle Reisenden damals noch Franzosisch konnten? Der Prospekt setzt das
einfach voraus. ,Sans Souci“, ,ohne Sorge’, ist bekannt als ein Ensemble von
Schléssern und Garten in der ehemaligen Residenzstadt Potsdam. Es diente von
1747 bis 1918 als Sommersitz der preulBischen Kdnige und deutschen Kaiser.
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Menschen und Guter werden im Idealfall von der Deutschen Bundesbahn sicher und
punktlich beférdert. Das Zugpersonal wird gesundheitlich und fachlich fortwahrend
uberwacht und fortgebildet. Alkoholgenuls ist verboten, jeglicher Gefahr von
Ubermidung soll vorgebaut sein. Eisenbahner sollen vertrauenswiirdige Menschen
sein, mit denen sich sorglos reisen lafst.

Der Prospekt fur die Reisenden zum Thema ,,Sicherheit auf Schienen” suggeriert ein
Stuck heile (Bahn-)Welt der Nachkriegszeit.

In den 1950er Jahren tat die Deutsche Bundesbahn alles, um ihr Image als

sicherstes Verkehrsmittel zu wahren und zu publizieren.

©P. Dr. Daniel Hornemann
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