dal} der verantwortliche Betriebst eines Bahnhofs, der ,Fahrdienst-
leiter', vorher einen bestimmten Einfahrweg blockelektrisch £ ben hat.

Wenn also ein Beamter auf einer Blockstelle oder auf einem Stellwerk
unachtsam sein wiirde, so kinnte schlimmstenfalls eine Verkehrsstockung
eintreten, aber ein Aufeinanderfahren der Ziige wiire ausgeschlossen, da
ja kein Zug abgelassen werden kann, che nicht die vor ihm liegende
Strecke als ,frei’ gemeldet ist.*

»Das habe ich alles nicht gewubBt, ich bin Ihnen sehr dankbar", sagte
die Dame, die nun gar nicht mehr so nerviés war, , woher weill aber der
Lokomotivfilhrer, ob auch die Weichen richtig stehen?” — ,Das wird er
schon merken, wenn er daneben liegt”, scherzte der iltere Herr. Man
lachte herzlich.

.Die Weichensignale zeigen es ihm!® aniwortete Peter sachlich. ,Sie
sehen an der Weiche den schwarzen Kasten mit dem schriigen weiBen
Pieil, er zeigt nach links und damit an, daB die Weiche ebenfalls nach
links gestellt ist. Der Kasten auf dem Nachbargleis zeigt ein weilles
Viereck, das heibt, die Weiche steht in der Fahrrichtung aufs gerade Gleis.
Bei Kreuzungsweichen wird die Stellung durch Signalkisten mit einem
1 den Kreuz igt. Da driiben steht so ein Signal. Die beiden
nach links genchbeten Arme sind weifl. Der Lokomotividhrer erkennt
daran, daB diese Weiche in dem nach links gerichteten Bogen durchfahren
werden kann. So lassen sich damit simtliche Weichenstellungen markieren.
Nachis sind die Weicdk le von innen beleuchtet, so daBl die Stellung
deutlich erkennbar ist.”

wDas ist ja erstaunlich und fast wie ein Uhrwerk!”, meinte nun auch
der dltere Herr tiberrascht.

Ja¥, sagte Peter darauf stolz, ,der Betrieb der Bundesbahn arbeitet
ebenso genau wie das beste Prizisionswerk der Uhrmacherkunst®,

w50, hier mub ich nun teigen®, verabschied sich Peter. ,Ich
wiinsche Ihnen eine gute Phngatfahrt"‘ Dabei half er seiner jungen
Braut aus dem Wagen.
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Signale nicht 1 werden ko 1 der betreffende Block-
abschnitt nicht frei ist. Gibt der Fahrdienstleiter einem AuBenstellwerk
des Bahnhofs den Auftrag fiir die Einfahrt eines Zuges, so wird von
diesem Stellwerk der Fahrweg auf das Freisein {iberpriift, darauf werden
die Weichen richtig gestellt und die Fahrstrafe durch besondere Hebel
im Stellwerk oder auch blockelektrisch gesichert. Erst nach dieser viel-
fachen Sicherung wird das Signal fiir die Einfahrt des Zuges gezogen.
Eine besondere Tafel gibt dem F:lhrd.lenstle1ter durch Lampenzeichen
(rot = besetzt, griin = frei) ein g 1 gshbild des Bahnhofs,

Es sind viele kleine Vorginge, die sich vor und nach einer Zugfahrt
abspielen. Hinter dem Mann mit der ,roten Miitze”, der auf kleineren
Bahnhifen auch gleichzeitigz der Stationsvorsteher sein kann, sind un-
zéihlige gelibte Hénde nach einem Sekundenplan an Schaltern, Sperren,
Hebeln, Block- und Morsetasten, Fernsprechern usw. tétig. Sie alle lassen
sich in ihrer verantwortungsvollen Arbeit von einem Grundsatz leiten:
Sicherheit der Reisenden und Piinktlichkeit im Zugverkehr.
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Hebeldruek nach Sekundenplan

Hinter den Kulissen des Hauptbahnhofes.

Keine Ein- oder Ausfahrt ohne Befehl

Niemand vermutet soviel Betrieb hinter dem halbwegs vernarbten
Gemiiuer des Hauptbahnhofes, der jetzt bei Nacht wieder hell erstrahlt.
Er ist uns in seiner alten, vertrauten Form erhalten geblieben, und viele
fleiBige Hinde sind stindig dabei, um letzte Kriegsspuren zu ldschen.

Unser Hauptbahnhof ist mit seinen 680 Zugfahrten pro Tag leistungs-
fihiger als je zuvor; 1935 wurden beispielsweise innerhalb von 24 Stunden
nur 538 Ziige ,behandelt”.

Die Regie hinter den Kulissen fiihrt der Fahrdienstleiter mit einem
Stab von Weichenwirtern, Telegraphisten, Aufsichtsheamten usw. Er
bewegt Lokomotiven, Rangierabteilungen und ganze Wagenziige Uber
Driihte wie Marionetten. Es ist bei Tag und Nacht eine grofie Auffilhrung,
die vor und hinter dem groBen Vorhang des Bahnhofsbetriebes nach
einem festen Programm abrollt.

Von seinem Souffleurkasten aus, hoch iiber den Gleisen, Weichen und
Kreuzungen, gibt er seine Befehle fiir alle Ein- und Ausfahrten im Bahn-
hot. Durch sinnvolle technische Einrichtungen ist dafiir gesorgt, daB die

a7

Die Miinner auf der Lokomotive

Erste Forderung: Sicherheit des Zuges
und Einhaltung des Fahrplans.

Nebeldunkel steht die Nacht der vorweihnachtlichen Zeit vor uns, als
der D-Zug das Signal zur Abfahrt erhilt. Abschiedswinken, ein Komm-
gut-hin und Wiinsche zum bevorstehenden Fest — das bekannte Bild!
Man lehnt sich bequem in die Holzpolster der erhellten und warmen
Abteile, in denen weiBbejackte Kellner wieder bedienen, und wo
man beim gleichmifigen Rhythmus der Schienenmusik Zeit findet, seine
Gedanken ein Stiick vorauszuschicken.

Vorn auf der Lokomotive steht heute Lokfiihrer Reimers. Vor dem
Ausguck ballt sich die undurchdringliche Dunkelheit. Knapp vor ihm
steht die grofe Zahl der verschiedenen Signale und Leuchtzeichen wie
ein bunter Tannenbaum, ein Wegweiser durch die Nacht. Lokfithrer
Reimers und Heizer Walter wissen um ihre Verantwortung fiir die ihnen
anvertrauten Fahrgiste, Eine jahrelange Fahrpraxis bringt den Lok-
fithrer manchmal nach 15jdhriger Fahrzeit erst auf die Lokomotive eines
D-Zuges. Trotz finsterer Nacht finden die ,schwarzen Minner der Bundes-
bahn“ ihren Weg, am Schienenstol erkennen sie die Briicke, die sie jetzt
befahren, und wissen genau, in welchen Zeitabsténden die Signale zu
erwarten sind. Dabel kontrollieren Reimers und Walter laufend die ver-
schiedenen MeBinstrumente, und ihre Ohren iiberwachen alle bekannten
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im Zeltba.nd notiert, hier werden auch MaBnahmen zur Beseitigung von
Betriek kungen im Bahnhof, die sich leicht auf den Zuglauf der
Strecke ubertra,gen ktnnen, getroffen, und damit wird der Betriebsdienst
des Bahnhofs fliissig gehalten. Auf Grund dieser Unterlagen im Uber-
wachungsbogen ist der Betriebsiiberwachungsbeamte in der Lage, iiber-
miifligen Wagenanfall fiir bestimmte Richtungen friihzeitig zu erkennen,
um seine schnelle Abfuhr durch Bedarfsziige zu ermiglichen. Auch kann
er auf Grund seiner Ubersicht den Arbei fall in den einzelnen Be-
zirken verteilen. Die Unterlagen fiir die Uberwachungsbogen liefern ihm
die vorn Bahnhof bestimmten Meldestellen.

Beispielsweise wird ein einfahrender Zug vom Eingangsstellwerk
unter Angabe der Zugnummer, Einfahrzeit und des Emfahrglemes fern-
miindlich nach hier gemeldet. Der Zug heint im Uberwact
im Zeitband. Den A.rhmtsvorgang am Ablaufberg schildert der Rangle‘r—
meister unter kurzer Angabe des Zuges, der Wagenstirke und -verteilung
in den Richtungsgleisen und Zeit des Vorga.ngs Zugmeldungen der Bahn-
hiife der Zulaufstrecken an diese Uberw lle sind unentbehrlich.
Hierdurch kann der Beamte den Anfall an Wagen fiir die verschiedenen
Richtungen rechtzeitig {ibersehen und erforderliche MaBnahmen treffen.
Auch geben ihm die von den Zulaufstrecken gegebenen Zugverspitungs-
meldungen Aufschlufl d.aruber, ob das Zug- und Lokpersonal eines Giiter-
zuges seinen Anschluf: tzeitig erreicht. Gegeb falls kann er
dann den Gegenzug vorbereiten lassen, um eine Vl:rspatl.mgauberiragu.ng
von vornherein auszuschalten. Eine solche Einrichtung ist also auf den
grisfleren Verschiebebahnhofen unentbehrlich. Die Betriebsiiberwachung
ist der ,Arzt® des Bahnhofs, der die Krankheiten seines ,Patienten"
erkennt und sofort mit eigener und mit Hilfe der Zugleitung (bei schwie-
rigen Fillen) ,operiert®, um den Bahnhofsbetrieb und damit auch den
Betrieb der Strecken gesund zu erhalten.
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/' 4 Minuten

nach Mitternacht

Erlebnisse

aufdem Hauptbahnhof

| Hannover

Als Hihepunkt im ,Nachtprogramm® auf der grofilen ,Biihne* des
Hauptbahnhofes Hannover rollt der FD yon Kopent in das Ramp
licht. Die 01-Lok des Skandinavi Italien-Exprel gleitet fast

gerduschlos am Bahnsteig entlang und bringt ihren schlanken Wagenleib
wenig spiter zum Halten. Einige Reisende steigen aus, andere ein. Da-
zwischen sieht man di ifrige Schlaf haffner, die den neuen
Reisegiisten behilflich sind. Am Packwagen wechselt das Ladepersonal
das Gut aus, ein Wagenmeister geht prifend von Wagen zu Wagen, klopft
hier und dort mit seinem langen Hammer, und der Zugfiithrer empféingt
noch einige dienstliche Weisungen von dem Mann mit der roten Miitze,
dem Aufsichtsbeamten.

Uberall regen sich in dieser Minute — wie iiberhaupt in j e d e r Minute
des Tages — Eisenbahnerhiinde auf den Bahmnsteigen, in den Stell-
werken, zwischen den Gleisen und in den Ziigen. Hier darf es kein Er-
miiden geben. In der Zentrale regiert der ,Spielleiter”, der die Abwick-
lung des Gesamtprogramms iiberwacht.
Ohne Wissen des verantwortlichen
Fahrdienstleiters dreht sich kein Rad
im grofien Bereich des Bahnhofs, wird
kein Signal gegeben, bewegt sich keine
Weiche, Das ist der Mann, der die
Nummern aller Ziige, ihre Ankunfis-
und Abfahrzeiten auswendig weill, Die
zahllosen elektrischen Augen, die ihn
in vielerlei Farben ansehen, haben fiir
ihn eine besondere Bedeutung.
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