zeiten auf der Braunschweig-Harzburger Eisenbahn vom 28. Mirz c. an
bis zu weiterer Bestimmung. Da die bisherigen Erfahrungen ergeben,
dalB die téglichen vier Fahrten zwischen Braunschweig und Wolfenbiittel
zur bequemen und schnellen Beftrderung der Reisenden &fters nicht ge-
niigt haben, so ist, um den Wiinschen und Bediirfnissen des Publikums
méglichst entgegenzukemmen, die Einrichtung getroffen, daB von jetzt
an und bis dahin, daB bei lingeren Tagen iberhaupt finf und mehr
Fahrten téglich allgemein statifinden kinnen, an Sonn- und Festtagen
und iberhaupt an denjenigen Tagen, an welchen eine starke Freguenz
der Bahn zu erwarten steht, tiglich fiinf Ziige abgehen sollen.”

Heute stehen den Reisenden zur schnellen Unterrichtung iiber die Fahr-
miglichkeiten mit der DB die Aushangfahrpldne in den Bahnhbfen, die
handlichen Taschenfahrpline und das Kursbuch zur Verfiigung. Ja, der
Kundendienst der DB geht so weit, dall ein Anruf geniigt, um die Aus-
kunft bei der DB zu erreichen, die schnell jede gewiinschte Zugverbindung
fiir den Reisenden aus den Fahrplinen heraussucht. Aulier diesen fiir
die Offentlichkeit unentbehrlich gewordenen Fahrplinen verwendet die
Bundesbahn fiir den internen Verkehr noch besondere Dienstfahrpline,
die die Grundlage fiir die gesamte Fahrplangestaltung bilden.

Der Fahrplan ist also mit seinen genauen Angaben ein Prizisionswerk,
nach dem der gesamte Eisenbahnbetrieb abléuft. In fortgesetzten Be-
sprechungen mit den &ffentlichen Kirperschafien und auch unter Beriick-
sichtigung von erfilllbaren Wiinschen der DB-Kunden wichst so ein
Fahrplan, der im Endentwurf auf besonderen Konferenzen dann bestiitigt
wird. "

Hermann Lins als Reiseleiter

Mit der ganzen schinen Selbstverstiindlichkeit, mit der wir heute jede
Erfindung und jede Einrichtung der Neuzeit benutzen, haben wir auch
in diesem Jahre wiederum erfahren, daf Sonderziige in die Heide fahren.
Es diirfte jedoch nur wenigen bekannt sein, dafl Hermann Léns einen der
ersten Heide-Sonderziige veranlafit und als ,Reiseleiter” begleitet hat.
Der Dichter liel sich offenbar von dem Gedanken leiten, dafi man dem
niedersichsischen Menschen durch eigenen Augenschein die von ihm ge-
liebte Heide nahebringen miisse; damals wurde sie nur von wenigen
Weidménnern und ,abwegigen® Naturfreunden aufgesucht und geliebt.
LEinsteigen!” das sagt sich so leicht hin. Aber ganz so einfach war es da-
mals nicht; denn der Sonderzug bestand aus Giiterwagen, und an jedem
der Wagen stand zu lesen: ,Fiir 48 Mann oder 6 Pferde.” Als ,Treppe®
wurden an die Tiiren der Wagen vom Bahnsteig her einige Bohlen schrig
gestellt, Allenfalls erwiesen sich die Minner auch als Kavaliere und
hoben ihre Schinen zur Wagendffnung hinaui.
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Wenn man bedenkt, dafl unsere Grofimiitter ihren ersten Heideausflug
im Fegerock mit Schnepfentaille antraten, so kann man sich denken,
welche Miihe der Grofivater gehabt hat; zumal er ja seinerseits in pein-
lich engen Beinkleidern nebst langem Rock steckie und eine Sonntags-
melone zu balancieren hatte,

Und diesen ,duberen Umstinden® entsprach der Komfort des Wagen-
inneren. Fiur die ldstigen Sonderzugteilnehmer hatte die Eisenbahnver-
waltung nur einige lose Binke ibrig, die ohne Lehne waren und wihrend
der Fahrt betrichtlich zu schwanken begannen. Als Beleuchtungskorper
diente eine Ollampe, die auf die Bewegung in den Kurven wie auf ein
Erdbeben reagierte.

Hermann Lins wollte seinen Hannoveranern die geliebte Heide zeigen.
Aber ... — na, wir werden ja gleich sehen!

Kaum hielt der Sonderzug, als es auch schon aus allen Wagen
wogenartig herausquoll, Aufatmend genossen 200 Menschen die Heideluft.
Das war aber dann auch so ziemlich das einzige, was sie von der Heide
genossen; denn sobald sie zu Atem gekommen waren, liefen sie sich
die Richtung zu jenem Gasthaus sagen, in dessen Herrenhaus man einen
Pensions- und Restaurationsbetrieb eingerichtet hatte, Nun setzte ein
Wettlauf iiber die knupperigen Heidewege ein; denn Kaffee- und Bierdurst
waren withrend der Fahrt
miichtig angekurbelt worden.
In einer lebhaft jubelnden und
brillenden Welle tauchten des-
halb die Reisenden dort vor
jenem Herrenhause auf. Ge-
rade sall die alle Frau, deren
Mann den Restaurationsbetrieb
gepachtet  hatte, wvor ihrem
Hause, um fiir die angemelde-
ten Giste Kaffee zu mahlen.
Da sah sie die anstiirmende
Menge, lieli die Mihle fallen
und rief: Disse wveelen Min-
schen ..., nee...!"

Ach, die gute Frau, deren
Sohn ibrigens heute in Han-
nover eine Gastwirtschaft be-
treibt, sollte mit ihrem ahnungs-
vollen Ruf nur zu sehr recht
behalten; denn nur auf ein hal-
bes hundert Giste war man
vorbereitet — nun aber fielen
200 Menschen lber das stille
Haus her. Und alle diese Men-
schen  wollten  zuerst einmal

trinken und noch einmal trinken. Und dann wollten sie essen und noch

einmal essen. Zu allererst wollten sie einmal — sitzen!

Da war nun wirklich groie Not. Die wenigen Stithle waren schnell von
den stérksten Mannern und den schwiichsten Damen erobert worden. Die
Sitzengebliebenen — in diesem Fall also die »nNichtzumsitzengekom-
menen® — drangen mit der ganzen Brutalitit ihres Lebens — wollte
sagen: Sitzrechtes — in die iibrigen Raumlichkeiten des Hauses vor. Und sie
nahmen, was sich irgendwie als Sitzgelegenheit ansprechen oder ver-
wenden lief. Eine Gruppe von vier Minnern jedoch, die bereits einen
schénen Dauerskat im Auge hatte, tat sich zu einem besonderen Vorhaben
zusammen: Sie nahmen nimlich die Matratze aus einem Bettgestell,
schafften ein FafB Bier herbei, das sie in die Mitte des Bettrahmens auf
den Boden stellten und setzten sich selbst, mit den Beinen im Innenraum
der Bettumfassung, auf den Betirahmen, Es mag etwas gekniffen haben,
aber der Stolz iiber diese originelle Konstruktion hat ihnen ebenso dar-

iber hinweggeholfen wie der Inhalt des Bierfasses.

Wihrend diese Ereignisse tiber dem Kopf der Wirtsfamilie zusammen-
schlugen und sich die lieben Giste allméhlich yeingerichtet” hatten, lsten
sich die Frauen an der Kaffeemiihle ab. Die Minner jedoch hatten das
Yersteck der Bierféisser und der Mettwiirste aufgespiirt. Vom Nachmittag
bis in den Abend hinein dauerte der Radau der Ausfliigler. Und als
schlieBlich die Zeit der Abfahrt gekommen war, da gab es kein nasses

Tropfchen, keine Kaffeebohne und keinen Kuchenkriimel mehr im Hause:

200 Heidefahrer hatten allem EB- und Trinkbaren den Garaus gemacht.
Von der He;de aber — nein, von der Heide hatten sie nicht viel mehr

gesehen, als einen alten Sandweg — die kiirzeste Verbindung zwischen

dem Bahnhof und der Gastwirtschaft.

Hermann Liéns tauchte wieder auf, als die Zeit der Abfahrt gekommen
war, Er war in seine Heide gelaufen. Wie er iiber seine lichen Landsleute
gedacht haben mag, als man im Dunkeln heimschaukelte, hat er niemals
erzéhlt. Es hat ihn auch niemand gefragt, weil jeder zu sehr mit sich
selbst beschiiftigt war. Ja, man hitte ihm auch duBerlich nichts ansehen
kénnen; denn die Ollampe schwankte, bis sie in einer Kurve so heftig
unter die Decke schlug, daB der Glaszylinder zertriimmerte und das

schwache Lichtlein erlosch.

Nie wieder aber, das ist verbiirgt, hat sich Hermann Léns als Reiseleiter

flir Heidefahrten betitigt . . .

©P. Dr. Daniel Hérnemann
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