Proi. Dr. Frohne gab das Abfahri-
zelchen fiir den erslen Zug wvon
Helmstedt noch Berlinam 12. Mai 1949

Wegener verabschiedet
sich vam Lokpersonal vor der Ab-
fohrt nach Berfin

Fernsprechverbindungen und Morseleitungen zwischen den Ubergangs-
bahnhéfen der Zonengrenze konnten in kilrzester Frist wiederhergestellt
werden.

Seit jenem Tage hat so mancher Personen- und Giiterzug, Lkw., Omnibus
oder Pkw. die Grenze passiert; viele versuchten es sogar zu FuB, Im Jahre
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1951 hatten insgesamt 694 760 Menschen die Zonengrenze in Richtung
Ost—West passiert, besagt eine jetzt veriffentlichte Statistik. Im Jahre
1950 wanderien 1 003 733 Menschen durch die Kontrollpunkte, In Richtung
West—0Ost wurden 1951 insgesamt 601552 Grenzginger gezihlt, 1950
waren es noch 828 028, ’

Das #dubere Bild selbst hat sich an der Autobahn, auf der sich oft
Schlangen bildeten, auch inzwischen wesentlich gedndert. Wo noch vor
drei Jahren Britchen- und Zigarettenbuden ihre Ware an den Mann
brachten, stehen heute saubere Lokale inmitten schiner Griinanlagen.
Sicherlich hat es in der verflossenen Zeit an diesem Zonenzaun auch
manchmal Schwierigkeiten in der Abfertigung gegeben, aber im grofien
und ganzen hat die Freiziigigkeit durch das Loch West—Ost doch das
gehalten, was man sich in der Mainacht 1949 versprach. Denn das be-
weisen schon allein die Zahlen im Giiterverkehr der DB hauptsiichlich
nach Berlin. So waren es beispielsweise im Mai 1948 am Ubergang Helm-
stedt im Ausgang 271 Wagen, im Eingang 112 Wagen; im Mirz 1852
waren es 16 255 Wagen im Ausgang und 3684 Wagen im Eingang. Weiter
wurden am Kontrollpunkt Helmstedi auf der Autobahn im Mirz 1950
insgesamt 5915 Lkw. (davon 182 der DB) gezihlt, im Dezember 1951
waren es 7250 (davon 187 der DBE).

So waren die Worte von Prof. Dr. Frohne und Prisident Wegener an
jenem Tage, wo die ganze Welt voller Spannung und Erwartung auf
Helmstedt blickte, nicht zu optimistisch. Hoffen wir, dall dieser Verkehr
auch weiter reibungslos bleibt und sich die weiteren Wiinsche der DB in
dieser Hinzicht erfiillen migen. Das Grin im Mai 146t dazu hoffen.

Am Anfang stand ein Bretterschuppen

Vor iiber hundert Jahren begann
Hannovers Eisenbahnbau

Wie iiberall, so gab es auch in Hannover in den vierziger Jahren des
vorigen Jahrhunderts genug Leute, die bedenklich den Kopf schiittelten,
wenn von jenen merkwiirdigen Ungeheuern, den Dampfrissern, die Rede
war, Das konnte ja gar nicht gutgehen, ,Tief in der Provinz" war man
iiberhaupt davon iiberzeugt, dal es gar nicht soviel Eisen geben wiirde,
um etwa Hannover mit Berlin durch einen Schienenstrang miteinander
#u verbinden.

Wie aber der Wert, den die Eisenbahnen in den nédchsten Jahrzehnten
fiir Deutschland bekommen sollten, verkannt wurde, geht aus einem Auf-
satz des Leiters eines bedeulenden Handlungshauses in Liineburg, in dem
er gsich mit den Befiirwortern einer Eisenbahn von der Elbe nach Han-
nover und Braunschweig auseinandersetzt, hervor, und der mit den
Worten schliefit:
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Ortsobrigkeiten die Anweisung, der Kiéniglichen Eisenbahn-Direction zur
raschen und zweckmiifiigen Ausrichtung ihrer Geschifte auf jede thun-
liche Weise behiilflich zu sein.

Hannover, den 14, Marz 1843

Kiniglich Hannoversches Ministerium des Innern.
J. C. v, d. Wisch.”

Der 13. 3. 1843 diirfte daher mit Recht als der Geburtstag der Eisenbahn-
direktion Hannover anzusehen sein.

Von nun an wurde der Bau der Eisenbahn von Hannover nach Braun-
schweig kriftig gefordert, und schon am 22. X. 1843 konnte das erste
Stiick von Hannover his Lehrte dem Betriebe iibergeben werden. Am
1. XIL 1843 folgte die Strecke bis Peine und am 19. V. 1844 die bis zur
braunschweigischen Landesgrenze.

Harte Kiimpfe wurden in der Frage ausgetragen, wohin der Zentralbahn-
hof Hannovers kommen sollte, Zuniéchst ging der Plan dahin, den Bahn-
hof als Sackbahnhof vor die Stadt in die Nihe des Neuen Hauses zu ver-
legen. ,Die Bahn sollte, um in gerader Linie auf den Markiturm zuzu-
gehen, was damals fiir sehr wichtig gehalten wurde, die ganze Eilenriede
vom Steuerndieb bis zum Neuen Hause durchschneiden.” Ein Gliick, dal
es nicht dazu kam. Die Eisenbahnkommission setzte sich fiir das Stein-
torfeld ein, wihrend der Sladtbaumeister Andreae zuniichst dafiir ein-
trat, daB der Bahnhof an eines der Stadttore, Aegidientor oder Sleinto_r.
gelegt wiirde. Spiter erkannte er am klarsten, dall das Steintorfeld die
beste Méglichkeit bot, den Bahnhof anzulegen. Hier wurde damals auch
der Lavessche Plan der Stadterweiterung verwirklicht und die Ernst-
August-Stadt geschaffen. Andreae sah auch die Frage des Bahnhofs-
platzes als ,eine wahre Lebensfrage® an. Auch gegen das sogenannte
Eisenbahn-Tor, das am Thielenplatz errichtet werden sollte und auch
gebaut wurde, wendete er sich, ,denn die Eisenbahn ist eine so bede_u—
tende, alle Verhiltnisse beherrschende Anlage, dafl sie ihr Thor sich
selbst machen, es vorschreiben wird”. Fiir uns ist es liberraschend, dafd
man noch in den vierziger Jahren, als schon eine neue Zeit sich .an-
bahnte®, noch in Toren dachte. Unter einen im British Hotel® in der Neu-
stadt aufgehéngten Plan des kiinftigen Bahnhofes schrieb ein Mitglied
der ersten Kammer der hannoverschen Stinde, Rittmeister von Miinch-
hausen: ,Mausoleum der Landeskasse*. Das erste steinerne Bahnhofs-
gebiiude wurde dann erst 1846 erbaut. Es war ein Bauwerk, das zur
Hilfte den Charakter eines Schlosses und zur anderen den einer Burg-
anlage zeigte. Fiir die Beleuchtung durch etwa 600 Flammen wurde ein
besonderes Gaswerk errichiet. 1874 mufite der Bau bereits einer N_eu—
anlage weichen, da er dem schnellen Anwachsen des Verkehrs nichi
mehr entsprach,

Nachdem bereits am 1. Oktober die Strecke bis zum Tiergarten erdffnet
worden war, konnte wenige Tage danach auch der erste Personenzug
nach Lehrte abfahren. Jedermann hatte zuniichst freie Fahrt. Der Bahn-
hof in Lehrte bestand damals noch aus einer leinenen Marktbude. Als
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von Paketen, Schachteln und Briefen aber bleibt auch fiir die Zukunft
eine unausfithrbare Idee, da der Verwirklichung derselben einmal die
Post- und Botenordnung entgegensteht und die dadurch bedingte Ver-
mehrung des Dienstpersonals und die A ben fiir de Lokalitaten
in Niirnberg und Fiirth selbst bei dem stirksten Betrieb in keinem Ver-
hiiltnis zu den Einahmen steht, abgesehen davon, dall abermals eine grofle
Anzahl von Familien namentlich in Flirth dadurch brotlos gemacht
werden diirfte.”

Es hat dann auch so manches Jahr gedauert, bis der Giiterverkehr
auf der Bahn begann. Die deutschen Eisenbahnen zeigten zunichst all-
gemein eine Abneigung, da sie sich aus diesem Verkehr keine grolien
Einnahmen versprachen, Wie hat sich das Bild im Laufe der Jahre ge-
wandelt! Heute wissen wir, daB die grifiten Einnahmen — trotz der
vielen Ausnahmetarife, die die DB heute ihren Kunden gewihrt — der
Bundesbahn aus dem Giiterverkehr zuflielien.

Der Niirnberger Bierbrauer Lederer mag als erster Verfrachter bei der
deutschen Eisenbahn den Start fir die Aufnahme des Giiterverkehrs
liberhaupt gegeben haben, als er zwei Monate nach der Ablehnung des
Hartmannschen Antrages die Erlaubnis erhielt, fiir einen ,Transport-
lohn* von 6 Kreuzern jeden Morgen zwei Filichen Bier von Niirnberg
nach Fiirth auf der Schiene zu befdrdern. Dieser erste |, Transportlohn™
entsprach dem Fahrpreis fiir eine Fahrt 3. Klasse von Nirnberg nach
Fiirth,

.Sie empfangen die nachstehend verzeichneten Giter auf Grund der in
dem Reglement fiir den Vereins-Giiterverkehr auf den Bahnen des Ver-
eins deutscher Eisenbahn-Verwaltungen sowie der in den besonderen
Reglements der betreffenden Bahnen, beziehungsweise der Verbande ent-
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am 22. Oktober die Strecke offiziell eréffnet wurde, konnte man fiir 10,
T oder 4 Gute Groschen nach Lehrte fahren, je nach Klasse. Die Hanno-
veraner leisteten sich in der Folge hiiufiger das Vergniigen, wenigstens
bis zum Tiergarten zu fahren, zumal im Sommer Sonderziige bis dorthin
eingelegt wurden. Ein besonderes Ereignis war dann die Eréffnung der
Eisenbahnstrecke von Hannover nach Braunschweig, Jetzt ging es zum
ersten Male mit dem DampfroB iiber die Landesgrenze. Am 19, Mai 1844
fuhren 16 reich geschmiickte Wagen mit 425 geladenen Personen als erster
direkter Zug von Hannover zur braunschweigischen Landeshauptstadt.
Vor dem Bahnhof in Hannover war eine Ehrenpforte ,im maurischen
Stil* errichtet, und vom Windmiihlenberge krachten die Kanonen der
Lindener Biirgerschiitzen bei der feierlichen Abfahrt. Bis nach Kirchrode
standen die Zuschauer und jubelten dem Festzuge zu, withrend die Bahn-
arbeiter mit Hacken und Schaufeln prisentierten.

6 Kreuzer fiir 2 Fafi Rier
So begann der Giiterverkehr

Heute bereifel die Verladung von Gilern keine Schwierighkeiten mehs,
Bas vom Versender aulgegebene Stickgu! kanp, um es miglichst wenig

wmzuladen, in Oriswagen, die ohoe 1 unterwegs 1 zum
Bestimmungsbaknho! laufen, in Umladewagen, die Gdler fir Unterwegs:
k i i w, oder in K . deren Giifer aul den einzeinen
Bahnhélen ein- und ausgeladen werden, werden,

Ganz so einfach war esvor 116
Jahren nicht, als der Nirn-
berger Kaufmann Andreas
Hartmann bei der Bahn den
Antrag stellte, auf der Schiene
Giiter zu verladen. Das da-
malige Direktorium mulfite ab-
lehnen: ,Erst wenn die erfor-
derliche Anzahl von Personen-
wagen vorhanden ist, michte
die Méglichkeit gegeben sein,
Warentransporte von groferen
Quantititen versuchsweise auf-
zunehmen, obschon fast im vor-
aus zu entnehmen ist, dafi die-
selben beiden niedrigen Fracht-
preisen und bei den Auslagen,
welche der Transport der
Waren zur Bahn und von die-
ser nach dem Hause des Emp- g 3
fingers verursacht, wofiir die Boten 3 Kreuzer per Zentner im ganzen
erhalten, kein befriedigendes Resultat ergeben werden. Der Transport
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haltenen und mir bekannten Bestimmungen, welche fiir diese Sendung
in Anwendung kommen. Inhalt: 1 Kiste Alterthiimer.” So steht es in dem
Frachtbrief vom 27. Mirz 1864 (siehe Abbildung). Und in einem Fracht-
brief von 1847 heifBit es: ,In Gemilfheit des auf allen Bahnhéfen aus-
liegenden und fiir einen Silbergroschen kiuflichen Reglement erhalten
Sie 3 Sack Roggenkorn und Gerstenschrot, Gewicht 2 Ztr. 87 Pfd.*

Der Frachtfrief war somit zuniichst ein richtiger Brief und ist gewisser-
malien eine ,Fahrkarte* fiir den Giiterverkehr, Diese WFahrkarte® wurde
zu einer wichtigen Beférderungsurkunde fiir den Versender und Emp-
fanger, aus der er alle Einzelheiten des Befirderungsaktes ersehen kann.
1937 waren es schon 153 Millionen Frachtbriefe, die von 9000 Giiter-
abfertigungen der damaligen Deutschen Reichsbahn ausgefertigt wurden.
Ohne diesen Frachtbrief von damals, dessen Form und Inhalt sich in-
zwischen natilrlich #nderte, dessen Bedeutung aber geblieben ist, geht
es bei der Giiterabfertigung heute nicht mehr.
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Die Grundlage fiir die zeitliche Regelung aller Betriebsvorginge auf den
Strecken und in den Bahnhéfen ist der Fahrplan. So einfach ein fertiger
Plan aussieht, so umfangreich ist die Arbeit bis zu seiner Fertigstellung,
die ihn schlieflich zu einem kleinen Kunstwerk werden 1i6t. Das gilt fiir
den Reiseverkehr wie fiir den Giiterverkehr,

Die Eisenbahnen haben schon von frith an besonderen Wert darauf e
legt, den Reisenden mit ausfiihrlichen, genauen und zuverldssigen Fahr-
plinen zu dienen. So konnte man beispielsweise schon im Jahre 1839
einen Fahrplan aus der Tagespresse erlesen: ,Unter Hiochster Genehmi-
gung. — Braunschweigische Anzeigen. — Bekanntmachung diber die Fahr-
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