114 Jahre vei der Bahn

Vier Generationen im Dienst der Eisenbahn

Eisenbahner wird man nicht von ungelihe. Es gibt so elwas wie eine
Leidenschoft fiir diesen Berwl, die sich von Generstion run Generalion
vererbl. So ist es jedenfolls bei Familie T

Es ist bei der Eisenbahn gewili keine Selten-
heit, dal Vater und Sohn diesen gleichen
Beruf wihlen. Der Knabe sieht und hért
durch den Vater vieles aus dessen Arbeit.

Sein Interesse neigt schon frithzeitig dem
Leben aul der Schiene zu, und eines Tages
sagt er dann: ,Vater, ich miichte auch zur
Eisenbahn!* So &hnlich war es vor einem
Jahr beim Urenkel T., wie vor siebzig Jahren
beim Urgrofivater T. gewesen. Und deshalb
ist Wolfgang heute mit seinen sechzehn Jah-
ren der Stolz dieser Eisenbahnerfamilie.

Er verkauft heute unter sachkundiger Anleitung als Jungwerker in
einer Fahrkartenausgabe tdglich etwa zweitausend Fahrkarten. _Friih
iibt sich, wer ein tiichtiger Eisenbahner werden willl* Das ist auch
Wolfgangs Wahlspruch, der nach erfolgreicher Berufsausbildung einmal
Bahnhofsvorsteher auf einem mittleren Bahnhof werden michte.

Seinen Vater, den 38jihrigen Zugfiithrer T., kennen die Reisenden auf
den Strecken nach Minchen, Hamburg, Kéln und his nach Basel. Er
versieht seinen oft nicht leichten Dienst mit immer gleichbleibender
Hoflichkeit und Genauigkeit. Vor dreiundzwanzig Jahren begann er
seine Laufbahn als Streckenarbeiter. Wenige Jahre spiter war er Ran-
gierer, dann in einer Zugabfertigung und zuletzt Schaffner im Giterzug-
dienst. Heute ist er Zugfithrer in den Heiseziigen.

Grofivater T. will nicht von seiner Loko-
motive weg. Vor einem halben Jahr bot man
ihm die Miglichkeit, fiir den Rest seiner
Dienstzeit die Rangierlokomotive auf einem
Verschiebebahnhof zu bedienen. Man wollte
ihm damit — auch in Anerkennung seiner
guten Dienstleistungen als Lokomotiviiihrer
— eine Diensterleichterung wverschaffen. Er
lehnte ab. Er fiihlte sich noch so riistig und
wollte gern noch bis zu seinem fiinfundsech-
zigsten Lebensjashr — der iiblichen Dienst-
altersgrenze bei der Deutschen Bundesbahn
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springen, wenn die Tritt-
bretter der rollenden
Wagen auch feucht und
glitschig sind. Aber Ran-
gierer Boldt ist ein tich-
tiger Akrobat. Er wver-
steht, unter die Puffer zu
kriechen und Kupplungen
und Heizachléuche zu ver-
binden oder zu trennen.
Wenn der Dienst zu Ende
ist, dann ist sein Ar-
beitsanzug voll Graphit-
schmiere, und sein Riicken
schmerzt.

Auch Zugfiihrer Ernst
ist in seinem bisherigen
Berufsleben schon man-
chen Sonntag auf der
Achse gewesen. Dienst ist
eben Dienst! Die Ziige,
die er als Zugfiihrer be-
treut, konnen sonntags
nicht einfach ausfallen.
Heute mull sein Zug vor
dem Signal des Haupt-
bahnhofz halten. ,Am
Sonntag ist doch wirklich
kein so starker Betrieb,”
denkt er, aber am Signal-
fernsprecher erfihrt er
den Grund: Fiinf Minuten
spiter Einfahrt, da eine
schadhafte  Lokomotive
mit ihrem Zug noch das
Einfahrigleis  versperrt.
Das kommt auch sonntags
einmal vor. — Zur glei-
chen Stunde steuern vorn
auf den Lokomotiven
viele Lokfiihrer mit Hilfe
der Heizer die Reise- und
Giiterziige durchs Land.

Wer zihlt die Midnner der Schiene, die zu jeder Stunde dienstbereit
sein miissen, um den Eisenbahnbetrieb sicher durchzufiihren, Tag und
Nacht, an Werktagen und an Sonntagen . ..
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— Reiseziige tiber die Strecke fahren. Denn,
was sollte wohl auch sein 85jihriger Vater
dazu sagen, der moch wohlauf von seiner
Wohnung im Wasserturm des Bahnhols
Hixter aus nach Fahrplan und Taschenuhr
die pinktliche Durchfithrung der Rangier-
arbeiten, Zugein- und -ausfahrten iiberwacht.
UrgroBvater T. denkt und fiihlt noch panz
als fritherer Fahrdienstleiter eines Stell-
werks. Und wehe, wenn Urgrofivater eine
Unstimmigkeit
im  Eisenbahn-
betrieb desBahn-
hofs Hixter ent-
deckt, dann... erzihlt er es immer seiner
Frau. Und die Rechnung geht so auf: Urgrofi-
vater T. war fiinfzig Jahre bei der Eisenbahn,
Grofivater T. ist vierzig Jahre, Vater T. drei-
undzwanzig und Schn Welfgang nun ein Jahr
dabei. Das sind also gute hundertvierzehn
Jahre, Oder vier Generationen im Dienst der
Eisenbahn . ..

Médnner ohne Sonntag
Eisenbahner missen immer da sein

Micht olle Menschen, die von (el bis spdl ihre Pilicht tun, kénnen
sonnlogs ousruken. Dean immer missen Minner und Frouen om Werk
sein, um die viel 3 i ihren, ohne die das Leben
aich eben auch an Feferfagen nicil ! L hel

S0 kennen viele Minner der Schiene oft keinen Sonntag. Auch an
diesem Tage rilhren sich unzihlige Hinde an den Signalen, Tasten und
Fernsprechern, um jeden Zug sicher ans Ziel zu bringen. Der Dienst auf
der Lokomotive, im Bahnhofs- und Abfertigungsdienst, auf den Stell-
werken und Schrankenposten ist in diesen sonntiiglichen Stunden unver-
mindert verantwortungsvoll und ansirengend.

Der Betrieb lduft ununterbrochen weiter. In diesen Stunden treffen auf
dem Hauptbahnhof Ziige ein und fahren wenig spiiter wieder hinaus.
Der Fahrdienstleiter Brandt hat auch an diesem Tage alle Hiinde voll zu
tun. Und wenn es nitig wird, dirigiert er die Lokomotiven durch einen
Zuruf durch das Megaphon in das richtige Gleis.

Unten zwischen den Schienen arbeiten die Rangierer. Zu jeder
Stunde und bei jedem Wetter heillt es auf dem Posten sein, auf- und ab-

23

Der Eisenbahn

trew geblieben

Fahrdienstleiter
aufeinem grofleren
Stellwerk

(wie im Foto gezeigt)

michte OPA TSCHECHNE
noch sein

Wenn es so etwas gibe,
dann wire der Reichsbahn-
Obersekretdr i. R. Robert
Tschechne am 25. Mirz 1952
sicherlich noch zum ,Ober*-
fahrdienstleiter von Hixter ernannt worden. Denn an diesem Tage feierte
er mit seiner Ehefrau das seltene Fest der diamantenen Hochgzeit. In
Schweidnitz (Oberschlesien) kam er als junger Bursche zur Bahn, und
im Laufe der vielen Jahre, in denen er von allen Dienstzweigen der Eisen-
bahn eine Kostprobe nahm, wurde er dert selbst ein guter und zuver-
ldssiger Fahrdienstleiter aul einem Stellwerk. Kein Wunder, daB er bis
zum heutigen Tage die Leidenschaft fiir seinen Beruf bewahrt hat. Und
er bezeichnet es selbst als ecine besondere Segnung, dal er nach dem
Leidensweg der letzten Jahre hier in Héxter in Bahnnihe fiir sich und
seine Frau eine Heimat fand. Hoch oben im Wasserturm, gleich am Bahn-
steig des Bahnhofs Hixter, ist nun ihr Zuhause. Von hier werden von
Ur-Opa Tschechne auch heute noch die Ein- und Ausfahrten der Ziige
Uberwacht. Gar oft kann man dann seine Balistimme in der Turmbkiiche
hiren: ,Mutti, der Personenzug 2062 ist planméBig 12.31 Uhr abgefahren,
wir kinnen Mittag essen!™

Am 25. Miarz 1952 war nun fir ,Fahrdienstleiter-Ehepaar® Tschechne
Betriebsruhe; denn sie hatten ihren grofen Tag, zu dem selbst aller-
hichste Stellen — darunter auch der Herr Leiter der Hauptverwaltung
der Deutschen Bundesbahn ihre Gliickwiinsche eniboten hatten.
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