Eisenbahnen. Gestern - Heute - Morgen.

Ein Eisenbahnbilderbuch mit Versen und Bildern. Illustriert von Heiner Kuth.

Regensburg: Lehrmittel- und Spiele-Verlag Zeise, [1952].
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~Wo ist der Kutscher, wo das Pferd?" Diese Eingangsfrage beantwortet Kuch
mit seinen Bildern und Versen durch sein 16seitiges Eisenbahnbilderbuch mit 7

Illustrationen (nicht nur) flir Kinder und Jugendliche.

((Q)o ist der Kutscher, wo das Plerd?
Dies Ding hier mit sich selber f&hrt.
Aus seinem firchterlichen Schlot
Funkt und qualmt es diister rot,—
Wenn's nur nicht doch der + + + Antichrist
Oder seine Oma ist?!
Wie soll denn das noch weiter gehn?
Na, wir werden selber sehn.

Die .Rocket® von Stephenson |&29 fiir den Lokomotiv-Wellkomp! in Reinhill (England] gebaut. Als Siegerin Gbestiel ale die Walt-
bewor ch Tuggewichl und Geschwindigheit. [hr Kossal war von Helzr8hron durchzogon, dodurch war dis Damgp!-

orzeugusy gul, usd der Abdampl gus den Zylindern wurde durch oln Blastchr in den Kamin geleitel, um das Feusr im Rast Jobhatie:
anzuiodhen. Die Lok wog 4.5 Topnen und sog sinen Wagen mit 30 Perscnen mit einer Geschwindigkeit von 46,5 km 8id.
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Nach dem Zweiten Weltkrieg - nicht nur hundert Jahre zuvor - ging es wieder

aufwarts, da sollte auch die Eisenbahn nicht hintan stehen.

Jq ufwarts geht es wie noch nie,
Handel bliht und Industrie-
Warenaustausch und Verkehr,
Menschenherz, was willst Du mehr ?!
Auch die wackre Eisenbahn
Klettert jetzt schon steil bergan —

WeiB tiber finstern Felsabgriinden
Sicher ihren Weg zu finden.

Stolz mandvriert der brave Mann

Trotz Qualm und Rauch da vorne dran.

Schnellzuglokomotive ,Die Plalz® erbaut 1853 von Mallel. Benanat Crampton-Lok noch dem Engldnder Crampton, der diese sondetbaron
Loks ersimalig erbaute. Mil ihren groBen Treibrddern ermeichien diese Loks damals schon 120 km/Std. Dadurch, daf die Traibachse hinter
dor Feuerbiichse log, war es mbglich, den Kessel sehr tief zu legen. Man glauble iriher aligemein, dof eine tiele Kessellage Vor-
Ebedingung {ir den ruhigen Laul der Lok sel. Heute wissen wir, dafl das Gegenteil der Fall st
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Bis zur Entwicklung des Flhrerhauses oder ,Flhrerstandes™ mit Schutz vor

Wind und Wetter fur das Triebfahrzeugpersonal war ein langer Weg
zurlckzulegen.

@ies hier sieht schon anders aus:

Der Mann steht jetzt im Fiithrerhaus”
Hat Fahrplan schon und auch Beamte,
Was frither man noch nicht so kannte —
Geschiitzt vor Qualm und Windgebraus
Trinkt friedlich er den MaBkrug aus.
Setzt langsam dann den Zug in Gang,
Und der war schwer, denn er war lang.

Personenzuglok .Minchen® der Bayerischen Staatsbahmen. Gebaul um 1870 von Mallei. Die Lok bed wine Weiterent

g der bis-

herigen Loktypen in jeder Bezishung. Besonders in Hinsicht auf Zugkrall, Dampispasnung und Heizfi@che, Treibraddurchmesser 1850 mm,
Dampidruck 10 Atm. Gewichi 30 Tonnen.
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Mit , Achsfolge 2-C-1" konnte in den 1950er Jahren wohl jeder Junge etwas

anfangen, die berihmte ,01" war ein Inbegriff der Schnellzugsdampflok.

((.:s fegt vorbei wie Geisterspuk
Dies Ungetim mit seinem Zug —
Kaum hast Du es nur wahrgenommen,
Da ist es schon herangekommen!
Es tost — es stampft — es braust:
An Dir voruber saust
FEin Stahl - und Eisenkatarakt —
Schon ist's vorbei — nur noch der Rader Takt
Lockt Dich in blaue Ferne -- -- -- itat totat 10101
Es reist ja jeder gerne.

Einheits - Schnellzugslok der Deulschen Reichsbahn Reihe 01 aus dem Jahre 1925, Achsanordnung 2 — © — 1, d.h, vomme im Dreh-
gestell 2 Loutachsen, dann 3 Treibochsen und hinten | Schleppachse in einer Lenkgabel. Sie wurde aus den zahlreichen, verschieden-
artigen Loktypen entwickelt, die nach Ende des Krieges 1914-18 in Deutschland bei den sinzelnen Staalsbabnen verhanden waren, Sie st
die weitverbreiteste Loktype Europos geworden. Donk thren hervorrogenden Eigenschaften: Geschwindiglkelt bis zu 150 km Sid. Treib-
raddurchmesser 2000 mm, Dampidruck 16 Atm, Dienstgewicht 11300 kg. Wasservorral des Tenders 34 Tonnen. Dampitiberhitzung bis 430°
Celsius. Windlelibleche neben der Rouchkammer driicken den Rauch aus dem Kamin hoch in die Lult, so dab die Sicht vom Fidhrerhaus
aus nichl beeintréchtigt wird. Die Lelstung der Lok betrdgl ung. 2000 PS, und sle beférdert schworsto Schnellziige mit BOO Tonnen Gewichi
chne Anstand und léuil guch bei hohen Geschwindigkeiten gut.
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Wahrend der Weltkriegsjahre wurden die Stromlinienmaschinen alsbald
entstromt, in der Nachkriegszeit erhielten sie zwar neue Kessel, aber ohne

Verkleidung.

.Stromlinienlok bin ich genannt,
Ich rolle dréhnend durch das Land.
An meiner mé&chigen Pufferbrust
Heult auf der Wind in toller Lust —
Von meiner glatien Seitenwand
Abgleitet seine luftge Hand.
In Fetzen jagt der Rauch nach hinten —
Signale mit den Armen winken:
,Fahrt frei Hiir Héchsigeschwindigkeit.”
Wie ist die Welt so schén — so weit!

Um den Lultwiderstand beim Schnellfaliren zu vorringerm, begann man won 1832 an dis Schuellzngleks mit Blechen so xu verkloiden, daf
elne der Stromlinie angendherte Form enistand. Eine solche ,Stromlinionlok® etepan bel gleicher Lelstung 500 PS gegendbe: eizer nichi
verkloideten gleichen Lok, was elne grofe Kohlenerspamis bedentoet,
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Auch wenn der Schienenzepp schneller war, bewahrt hat er sich nicht.

@ieser Schienenzeppelin
Fuhr von Hamburg nach Berlin
In ein und einer halben Stunde —
Die Welt stand baff, mit offnem Munde.
Stromlinienform und Leichtbauweise
Erlaubten erst die flotte Reise.
Die Lok dahinter wiitet, zischt,
Doch elegant ist er entwischt!

Der von Dipl-Ing. Franz Kruckenberg 1930 eib =og. Schi ppelis errelchie ouf der Stzecke Hamburg-Berlin eine Hachsgeschwin-
digkeit von 234 km/S1d. Erstmals wurden dle Erkenntnisse gus dem Flugzoug- und Awlsbau aul ein Eisenbabnlahrzeng dibortrogen: d.L
Loichibouwelse und 3 dormg: g. Der Propaell hat sich bel Geschwindigkeiten von 200 km/Sid. ols gusgezeichnetos
Antrigbmittel bewdhn und aubesdem den Voriell, dofl die Antrisbmanchine nicht in den Drehgestellen gelaged, allen StEBen ausgesotzt

wat, gandam abgeledert m Hint de des Fah g 1 gt worden koante. GroBe Anlahrbeschleunigung und rubige: Lowl auch
bei Héchsigeschwirdigkeiten waren die Hauptmerkmale disses weltberlhmt gewordenen schnellsien Schienenickizeuges.
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Das Bilderbuch endet nicht ohne Ermahnung, in der Schule auch ja den
naturwissenschaftlichen Lernstoff aufzunehmen. Lohn der Mihe: Eine Fahrt mit
der ,LSB". Nach dem Durchmarsch durch die Eisenbahngeschichte kommt

Heiner Kuch zu seinem eigentlichen Anliegen: ,unserer Leitschienenbahn".

Ta)erm Du brav und fleiBig bist,
Physik und Rechnen nicht vergiBit,
‘Wirst Du es bestimmt erleben
Einmal so dahinzuschweben:
Sicher an der Fiihrungsschiene
Stromlinienform und Gasturbine
300 ,Sachen” f&hrt man donn
Mit unserer ,Leitschienenbahn”
Schréig gelegt durch Berg und Tal —
In den Kurven wie ein Aal —
Endlich ist es dann gegliickt:
Raum und Zeit ist tiberbriickt!

Din .1 ch Bahn® [&all mil spurks Tragréidern aul einer Sichl- oder Betoniahrbahn und kiammert sich mittels seiilich an-
laufender Lenkrcllen an eine T-16rmige Mitiel-{Leit) Schisne. Sie kann also nichl von der Fahtbahn gelrennt werden. Dies st notwendig,
denn die zukinitigen Fohrzeuge werden immes schneller und immer latchtor worden, und dann bestinde die Gelahr, dab sis bel starkem
Seltenwind aus de; Fobrbahn geblasen wiirden. Gleichaeitig k3nnen dann aber auch in den Kurven so starke Ubsrhshungen singebant
warden, wie wir sie boule nur bei Molorradrennbohnen kennen, Wenn das Fohrieug an die Schienen geklommert lat, kann es diese Uber-
hakungen mil jeder belishigen Geachwindigkelt durchiahren. aber auch in ibnen fum Stillsiood gebiachl werden, choe herquszukippen,
B alleln kinnen auch dis Kurven mil Hichstgeschwindigkellen dutchiahoen werden. Geschwindigkeiten bis fu 300 km/Std. sind dann
durchaus im. Bereich des technisch MBglichen, und die Zuverl@ssigkell und Sicherhell der Eisenbahn, disses _Allwellerichizengs®, wisd
sich I8 dem Wetthewerb mil dem Aulo und dem Flugzoug sebr zu Gunsten der Elssnbahn auswirken.

Mit der LSB werden Raum und Zeit Uberbrickt - allerdings kam sie nur im

Ausland zu einer gewissen Geltung.
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Das Verlagslogo durchfahrt unter dem Vogel (Zeisig?) keine Leitschienenbahn,

sondern noch ein Vorkriegs-Schnelltriebwagen der Reichsbahn.

GESAMTHERSTELLUNG : GRAFHISCHME EUNSTANSTALT IERREISS & CO, NORNBERG
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Heiner Kuch - Maler und Erfinder

Heiner Kuch (auch Kich) (*1. September 1893 in Nirnberg; t18. November
1976 ebenda) war ein deutscher Eisenbahningenieur und Erfinder, der
besonders durch die Leitschienenbahn bekannt wurde.

Bei der Leitschienenbahn als einer Sonderform der Eisenbahn werden
getrennte Rader fur Antrieb und Tragefunktion einerseits und flur Spurfihrung
andererseits verwendet. Die Spurfuhrungsrader beriihren dabei eine besondere
Leitschiene. Vorteile dieses Systems sind Sicherheit gegen Entgleisungen und
héhere mogliche Geschwindigkeiten. Zusammen mit Jacobi erhielt er 1931 ein
Deutsches Reichspatent auf diese Erfindung, zwanzig weitere Patente folgten.
Nach dem Zweiten Weltkrieg entwickelte Kuch das System weiter. Das Problem
der SchienenstéBe und -licken sollte durch schrag geschnittene bzw. sich
Uberlappende Schienenenden vermieden werden (Deutsches Patent 804 443
vom 10. Januar 1951). Auf der Deutschen Verkehrs-Ausstellung in Minchen
1953 wurde eine 200 m lange Modellanlage im MaBstab 1:33 gezeigt.

In zahlreichen Vortragen, Artikeln in der Fachpresse und auch in der
popularwissenschaftlichen Literatur versuchte Heiner Kuch, seine Idee zu
verbreiten. So erschien 1953 das Jugendbuch Vom Adler zur Leitschienenbahn,
in dem die Entwicklung der Eisenbahn von ihren Anfangen bis hin zur (fiktiven)
EinfQUhrung seiner Leitschienenbahn als Ho6hepunkt dargestellt wurde. Das
Umschlagbild und die Farbtafeln im Inneren des Buchs stammten von Heiner
Kuch selbst, denn er betatigte sich auch als Kunstmaler. Das Buch erschien
1953 im Blichert-Verlag Stuttgart. Eine Lizenzausgabe gab es im Bertelsmann-

Lesering.

Nach 1960 entwickelte Kuch die ,Leitschienenbahn neuer Form", bei der die
Fahrzeuge auf gummibereiften Radern sowohl spurgeflihrt als auch mit
konventioneller Lenkung auf normalen StraBen fahren konnten. Spater wurde
diese Idee mit dem Spurbus verwirklicht (praktische Anwendungen u.a. in
Essen und bei der O-Bahn in Adelaide).

Im Fernverkehr fand das Prinzip der Leitschienenbahn keine Anwendung. Im
Nahverkehr entstanden folgende Bahnen:

die 1971 erdffnete Metro in Sapporo, Japan
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die 1982 erdffnete Yukarigaoka bei Tokio, Japan

mehrere People Mover der Firma Westinghouse (bzw. ab 1988 AEG-
Westinghouse) auf Flughafen in den USA, in GroBbritannien und seit 1994 auch
in Deutschland auf dem Flughafen Frankfurt am Main

der 1986 in Miami er6ffnete Metromover

das 1989 in Irving (Texas) ertffnete Las Colinas Personal Transit System.

der 1991 in Komaki bei Nagoya (Japan) ertffnere Peachliner (Ende 2006
stillgelegt)
Als Kunstler war Kuch Autodidakt, er arbeitete als Radierer, Maler und
Graphiker. Zwar schuf er Bilder wie ,Meeresbrandung bei Sonnenuntergang"
(um 1920), spezialisierte sich jedoch vor allem auf Eisenbahnen. Daneben
befaBte er sich mit historischen Stadtansichten und mythologischen Themen.
1993 gab es in NlUrnberg eine Erinnerungsausstellung unter dem Titel , Triumph
der Kunst". Kuch malte mit Vorliebe Eisenbahnen in voller Fahrt sowie
historische und mythologische Motive, die meist mit schénen schlanken Frauen
belebt werden. Auch der Humor kommt in der Thematik Kuchs nicht zu kurz.
Von der "Rocket" von Stephenson (1829) bis zur "Leitschienenbahn", jeweils
mit technischen Erlduterungen unterhalb der Verse, schuf Kuch Bilder von
Verkehrsmitteln, besonders Eisenbahnzliigen. Ab 1947 gestaltete er flr
verschiedene Firmen wie Bub, Marklin und Fleischmann Eisenbahn-Entwdrfe flr
die Katalogillustration sowie fir Verpackungen und propagierte seine Erfindung
auch in Jugendbulchern.
In der BllUtezeit des Blechspielzeugs waren die Verpackungskartons und die
Umschlage der Katalogen meist mit einem bunten Deckelbild versehen, dessen
Darstellung oft genug von der Realitat des Inhalts abwich. Trotzdem sind die
Deckelbilder Zeugen der Gebrauchsgraphik ihrer Zeit und als dekorative
Elemente heute bereits zum Nebensammelgebiet geworden. Ab 1955 kommt
der Name Kuich nicht mehr auf den Umschlagen der Kataloge und den

Deckelbildern vor.
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Ein Photo von Heiner Kuch lieB sich leider nicht finden.
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Beispiele fiir Modellbahn-Deckelbilder und Katalogbilder
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Fleischmann 1949 Spur 0 Katalog, auch als Deckelbild fir Spur 0 Packungen
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érklin 1947 Hauptkatalog  Ausschnitt aus Méarklin 1949 Katalog

Or. Wollgang Liihsen

i Lokumofive
- und ihre Entwicklung

Die Lokomotive und ihre Entwicklung. Minchen 1948. Titel und Illustrationen: Heiner Kuch.
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