.,Entschuldigen Sie mal, Herr Minister, kann ich nicht noch einen Augenblick hierblei-
ben? Ich méchte doch gerne wissen, warum eine Lokomotive so schnell fahren kann
und wie sie innen aussieht.'"" — , Schén', sagte der Minister und schlagt ihm freund-
lich auf die Schulter, ,,aber das ist nicht so einfach zu erklaren.

Stell' dir mal vor, daB in dem langen Leib der Lokomotive ein groBer Wasserkessel ist,
Durch den laufen eine Menge Rohren. Wenn nun der Heizer hinten in der Feuerkiste

ordentlich eingeheizt hat, entwickeln die verbrennenden Kohlen ungeheuer heiBe Gase,
die durch die Rohren ziehen und dann mit dem Qualm aus dem Schornstein heraus-
fliegen. Diese heiBen Gase erhitzen die Réhren und dadurch das Wasser, das sie um-
spult. Das erhitzte Wasser verwandelt sich in Dampf. Der sammelt sich in dem ,Dampf-
dom‘,den du oben auf derLokomotive siehst, und weil sich der Dampfimmer mehr darin
dréangt, hat er bald eine ungeheure Kraft.

Dampfdem

Wenn jetzt der Lokomotivfiihrer den grolen Hebel bewegt, schief3t der Dampf aus dem
DampfdomdurcheinRohrin den Zylinder. Indiesem schiebt erdurchseinen ungeheuren
Druck einen Kolben hin und her, Der ist durch die Kolbenstange mit den Radern ver-
bunden, und die Kolbenstange bringt die Rader zum Drehen.

10

S3/6 - Lok 02 006 im Photographieranstrich
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Oben in der Mitte sitzt der Sandkasten, von dem aus Sand vor die grofien Rader
geleitet werden kann., Dann bremsen sie besser, wenn die Schienen sehr glattsind."”

DrauBen auf dem Abstellbahnhof hat sich
ehen eine LokomotivevorihrenZug gesetzt.
Sie soll den Zug mit Post- und Packwagen,
dem Speisewagen und vielen Personen-
wagen rlckwarts in den Bahnhof schieben,
wo die Reisenden schon auf ihn warten,
Vorher aber geht der Wagenmeister mit
seinem langen Hammer den ganzen Zug
entlang, um die Kupplungen noch einmal
nachzupriifen. Klaus kann nun auch ge-
nau sehen, wie die einzelnenWagen mit-
einander verbunden sind, damit der Zug
unterwegs nicht auseinanderreif3t.

DerMinister sagt, dal die Bremsen von der
Lokomotive aus durch den ganzen Zug lau-
fen, und dall der Zug von jedem Abteil aus
mit der ,,Notbremse’' gebremst werden
kann. Die groBen gefederten Puffer kann
sich Klaus in aller Ruhe betrachten.

Dann setzt sich der Zug in Bewegung und
fahrt in den Bahnhof ein.
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Die nationalsozialistische Zensur hatte noch nicht das Sagen oder es st
unaufmerksamen Augen entgangen, dall vier englische Schnellzugsmaschinen
einfach eingedeutscht wurden mit hineinretuschierten Nummernschildern.

PreuBische S10 - Lok 17 100 in voller Fahrt
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Die Landschaft fliegt
am Zuge vorbei, und
Klaus sieht so wvisles,
von dem er vorher gar-
nichtsgewuBihat; Berg-
werke mit Fordertlr-
men, die tief in dia
Erdehineinreichen und
Kohlen und Erze an
den Tag bringen —

Wialder mit Baumfil-
lern, J&ger auf der
Jagd, Hirscha und Ha-
sen sieht er da, den
Hirten auf der Weida
mit seiner Herde und
viele Windmihlen —

den Bauer auf dem
Felde, der die brauns
Erde pfligt — auf der
Landstralle Autos und
Fubrwerks,

Eine Schranke bei
ginem Warterhaus- [
chen 4ffnet sich kurz |
nach der Durchfahrt
des Zuges — und ein
Darf miteinerkleinen
Kirche sieht er, ‘|
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Dann kommen Industrie- und die Stadt mit Hoch-
anlagen mit machtigen hausern, mit Mistska-
Schornsteinen, Hoch- gsernen und miteinem Ha-
ifen und KihHdrmen — fer, in dem die Schiffe
liegen.

Der letzta
Wagen jedes Zuges
tragt SchiuBsignale.

Leise ratternd saust der Zug ohne Aufenthalt weiter. — —
Die Eisenbahn verbindet Berg mit Meer, das Land mit der
Stadt, verbindet die Vélker untereinander. Die Schienen sind
wie ein unendliches Band, das sich um die Erde schlingt, nur
von den Meeren unterbrochen. Das ist der Weg der Eisenbahn.
Und nun soll Klaus auch erfahren, wieviel Mihe es machte,

diesen Weg zu bahnen. b
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In einer bergigen Gegend steigen sie aus:
weitem Bogen uberspannt eine Briicke den Flui.
,,¥ergiB nicht, daB das nichtimmer so war'', sagte
der Minister; ,,als die Eisenbahn gebaut wurde
und man den Schienen einen Weg bahnen mufite,
i gab es viele Hindernisse, die zu Uberwinden wa-
w ren. Uber FliBe, Moore und Seen legte man
Bricken und Dammae.

Kleine Hiigel wurden wie eine Torte durchschnitten, und manchen groBen Berg muBte die .

Bahn mit einem Tunnel durchbrechen. Uber die Téler hinweg verbinden Viadukte die Berga.

miteinander. Die StraBe der Eisenbahn, der Schienenweg, solite méglichst eben sein.und
18 ohne allzu groBe Steigungen und Geflle.** ]
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Hier im Gebirge schmiegt die Bahnlinie sich in groBen Schlingen an die Berg-

il :.'f i

wande an; aber sie mull doch in mehreren ganz langen Tunneln den Berg
durchschneiden, jaim Berg sogar ganze Spiralen durchfahren, um diegroBBen
Hohenunterschiede zuuberwinden. DreiViadukte Uberspannendie Téler,und

durch ihre hohen Bogeh zieht die Autostralie wie eine lange weile Schlange.
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nAber nicht nur Menschen beﬁr—V
dert die Eisenbahn', sagte der
Minister und fihrte Klaus auf ei-
nen Giterbahnhof. Da standen in /
langen Reihen Giiterwagen aller
Art, die zu Ziigen zusammenge-
stellt werden scllen,

In dem grofen niedrigen

Schuppen warten die G-

teravfVerladung: Fasser,

Kisten und S8cke, Réhren

und Baumaterial. In Ver- |

schldgen steht das Vieh. |

Und hinten in den dreiho-

henZylindernisthis aben-

hin Getreide gelagert,

-~ Am Ufer stehen groBe Drehkrane Gber den Glei-
san. lhre Greifer fassen in die Kohlen, heben eine

4 Ladung hoch, der Kran dreht sich und 140t sie

. polternd in den Kahn fallen, Einer ist bald voll ge-

' laden, ein anderer wird gerade von einem kleinen -

' Dampfer abgeschleppt. '

Unten fahrt ein Wagen fort, der ein paar Fasser

gebracht hat, die mit dem néchsten Zug noch mit- |

gehen sollen.
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Der Kutscher hat sie auf dem Gilterbahnhof mit einem
Frachtbriet abgeliefert. Der Frachtbrief ist die Fahrkarte der
Gltersticke. Auf ihm steht, an wen die Fasser geschickt
werden sollen, was drin ist, wie schwer sie sind, und was
die Reise kostet. Die Fasser sollen nach Stettin, und der
Frachtbrief begleitet sie bis dahin.

EinMann rollt die Fasser in einen grolien Schuppen. In dem
hangen viele Schilder mit Stadtenamen, und unter jedem
Schild liegen Sacke, Ballen
und Kisten.

DerMann stellt die vier Fés-
ser unter das Schild ,,5tet-
tin'', Mittags fahrtein leerer
Glterzug ein. Vor jedem
Schild bleibt grade ein Wagen stehen. Die Glter werden in
die einzelnen Wagen eingeladen, und wenn dann alles
verstaut ist. ..
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