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zwischen Stationen der belgischen und franzisischen Bahnen und solchen des Berlin-Kéiner und
Norddeutschen Verbandes, nimlich:
Kiln-Mindener, Braunschweigischen, Hannoverschen (Staats-), Magdeburg-
Halberstidter, Liibeck-Biichener, Niederschlesisch-Markischen, Preussi-
schen Ost-, Warschau-Bromberger, Grossen Russischen, Riga-Diinaburger
und dsterreichischen Staatshahn sowie mit dinischen Stationen, ferner
mit » » Nassauischen, Rhein-Nahe- und Saarbriicker, Hessischen Ludwigs-, Main-
Neckar, Pfilzischen, . Badischen, Wiirttembergischen, Elsass-Lothringi-
schen, Bayerischen Staats-, #sterreichischen Kaiserin Elisabeth- und
italienischen Bahnen.

Die Fahrpreise in diesen Verkehren sind durch Zusammenstossen der Streckensitze der bethei-
ligten Bahnen gebildet.
Im Rundreise-Verkehre betrigt die Ermissigung in der Regel 25pCt.

Im Laufe des Jahres 1879 sind fiir den Personen-Verkehr folgende Verinderungen eingetreten:

Im Local-Yerkebre

wurden fiir die erdffneten neuen Strecken Duisburg-Quakenbriick und Diisseldorf-Elberfeld-Horde
sowie fiir verschiedene hinzugetretene Stationen und Haltestellen Tarife eingefilhrt. Den Fahrpreisen
sind die fiir den Local-Verkehr erwihnten normalen Einheitssitze pro Person und Kilometer. zu
Grunde gelegt.

Im directen Verkehre.

Vom 1. December an wurden Retourbillete L, II und III. Wagenclasse von den Stationen

Aachen, Bonn, Coblenz und Diiren nach Berlin iiber Deutz-Holzminden und iiber Stendal zu ermissigten
Preisen ausgegeben.

Directe Verkehrsverbindungen wurden eingerichtet:

am 1. Januar zwischen den Stationen Neuwied-Weissenthurm, Boppard und St. Goar der
Rheinischen Bahn einer- und der badischen Station Heidelberg andererseits:

am 15. Mai zwischen einer grisseren Anzahl Rheinischer Stationen (hauptsichlich an der
Eifellinie) und Stationen der Saarbriicker bezw. Moselbahn;

" am 15, Mai zwischen hessischen Stationen und den Stationen Bullay. Cochem, Trier r. U,
Uerzig und Willich an der Moselbahn

am 1. Juli mit der Oldenburgischen Bahn ither Quakenbriick;
am 1. Juli mit der dsterreichischen Staatsbahn tber Leipzig-Bodenbach :
am 1. Juli zwischen Kéln und der badischen Station Wolfach tiber Darmstadt und Mannheim;

am 1. August mit der ésterreichischen Nordwestbahn iiber Tetschen:
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am 1. November zwischen verschiedenen Stationen der Hessischen Ludwigsbahn und der
Station Bremen;

am 1. November zwischen den Stationen Barmen, Elberfeld, Dortmund und Hagen der Bergisch-
Mirkischen und verschiedenen Stationen der Nassauischen Bahn.

Die in den bestehenden Tarifen wihrend des Jahres 1879 eingetretenen Aenderungen sind
nachstehend verzeichnet. ’

Datum
Laufende
‘Bezeichnung des Tarifs. der
Nr.
Inkraftsetzung.

1. Nachtrag zum Tarife mit der Bayerischen Staatsbahn betr. Passau und Regensburg | 1. April 1879.

Tarif fiir den osterreich-hessisch-rheinlindischen Verkehr ........................ 1. Mai 1879.
Tarif fiir den Verkehr mit der Kaiser Franz Joseph-Bahn betr. Marienbad......... 15. August 1879.
Tarif fiir den Verkehr mit Tirel, Triest und Italien... ... ............... e 1. April 1879.
Tarif fiir den Verkehr mit der Koln-Mindener Bahn...................... ... ... 1. Februar 1879.
Tarif fir den Verkehr zwischen Coblenz und Giessen ...............oovviinn i 15. October 1879.
Tarif fir den Verkehr mit der Sehweiz ........ . oo i 1. Januar 1879.

Tarif fir den Verkehr mit Cassel, Leinefelde, Nordhausen, Halle und Leipzig tiber
Welver-Warburg ... ...covvviiiiiin o e e 1. Juli 1879.

Tarif fiir den Verkehr mit der Grand Central Belge-Bahn ....................... 1. November 1879.

b. Personenbeférderung.

Die Anlage XI gibt iiber die beférderten Personen einschliesslich des Gepicks, der Equipagen,
Pferde und Hunde, sowie iiber die daraus erzielten Einnahmen niheren Aufschluss. In der nach-
stehenden Aufstellung sind die Ergebnisse ibersichtlich zusammengefasst unter vergleichender Gegen-

tiberstellung derjenigen aus dem Vorjahre:




Anzahl Ertrag.
. i
Befjrderung 1879 1879
1879. 1878. gegen 1879. 1878. gegen
1878. 1878.
' i o 3 oA 3 oS 3
I !
|
in I Wagenclasse: Personen. . ...... . 894 276] 466 8341— 72 55§ 1636096|67| 19489239831 —312142|65
s 1L » B e 2078 5052 2 142 804)— 64 2091 3896330 07 3957319/97 — 6098990
» L N B e 7915 586] 7854 506+ 61080 5189874|90| 5157977091 4 31897!81 _
» IV. N B e 415 954 416 890)— 936 20122231 987 030 | 81 -+ 419150 ‘
Hierzu Einnabme fiir geschlossene
Extraziige ................... — — — 4775825 17 966 | 40 + 2979186
‘ ] | 1 |
] I
Summe. . .10 804 321,{10 881 0341\~* 76713) 1106128220 11 368533 | 595 — 307251139
i .
— N |
Davon: Binmen-Verkehr.............. 9856513| 9853 172+ 3 34Ll 776732038, 7827911 141] — 6059103
Directer Verkebr ... ......... 871739 934273 — 625341 2491478105 P 9566904 |48 — 7542649
Durchgangs-Verkehr ......... 76069 93589 — 17520) 802483 |77 973717 70, —171233|%
T T j
Ausserdem wurden beférdert: i :
Reisegepiick....................... t) 234316 94719; — 1988 — |— - = = =
Darunter Nebenfracht,............. t 107585 || 11 0745 _ 316,0 406 439 ' 85 417208 75| — 10768]90
Freigewicht ...................... bl 12673, ) 136454 [— 972: 0  — | — — |-y = 1=
Equipagen . ............oooiio i, 142 20 |— 67 | 6108 ‘ 45 8323!76] — 2215/31
Plerde .....oovs i 12144 | 1695 |4+ 449 | 23488151 94315 39| — 82688
Hunde.................... ... ... 23222 | 25980 — 2758 ‘J 10 456’_{09 1117468 —  718/59
Sonstige Neben-Ertrige | 24 378 ‘ 09 2957782 | — 5 1991 73
Gesammt-Einnahme . . . ... i 11532153 19 l 11859 133 |99 — 326 98080

i i
Durchschnittlich pro Kilometer Betriebslinge (1 146,00 bezw. 1 00905 km)| © 10062 17
|
|
!’

H
{
|
!

i !
| 11742§30|l_ 1680] 13

Die Einnahme hat sich in Folge geringerer Benutzung der hoheren Wagenclassen mehr verminders
als die Zahl der beforderten Personen, letztere noch nicht um 1pCt. (Oyi), erstere dagegen uwid
2,16 pCt.

Der Riickgang umfasst hauptsichlich den directen und Durchgangs-Verkehr.

Bringt man indessen fiir 1878 im Hinblicke auf den Einfluss der Pariser Weltausstellung di¢
auf circa 300 000.4 zu veranschlagende extraordinire Einnahme aus dem Verkehre mit Paris i
Abrechrung, so ergibt sich fir die directen und Durchgangs-Verkehre im Jahre 1879 noch einé
kleine Mehr-Einnahme.
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Im Binnen-Verkehre iiberwog zwar die Mehrbeférderung in den niedrigen Wagenclassen die
Frequenz-Verminderung der hoheren, gleichwohl wurde eine Deckung des Einnahme-Ausfalls in den

hoheren Wagenclassen nicht herbeigefiihrt.

In Procenten kommen

von den befsrderten Personen: von der Einnalune:

1879. 1878. 1879. 1878.

auf die I, Wagenclasse........... 3,65 4,20 14,78 17,12
s 5 1L ;e 19,24 19,60 35,20 34,18
, 5 L s e 73,26 72,19 46,38 45,34
s » 1V. 5 e 3,85 383 2,63 2,52
Extraziige .. ........... ... ..., — — 0,51 0,24

Personenkilometer wurden zurtickgelegt

1879. 1878.
in der I. Wagenclasse....... 19579339 = 7,1pCt. 22328 H46 = 8,2pCt.
s » 1L y e 71347745 = 259 70792965 = 25,
s » LI g e 173 092 206 = 627 *)168 866 567 = 61,7,
~ 5 IV. s e 11824264 = 45 11421159 = 4.2 ,
Zusammen. .. 275 843 544 *1273 409 237
1879. 1878.
Demnach hat jede Person durchschnittlich zuriickgelegt . ........... km. 2553 25,13
Auf jedes Kilometer durchschnittlicher Betriebslinge kommen. .. Personenkilom. 240 682 270716
Die durchschnittliche Einnahme betrug:
fiir jede beforderte Persom . .........coororeninea i M 102 1,04
pro Person und Kilometer .. .....ocovvinmnmnianie i § 32 416

In den folgenden Uebersichten sind die Frequenz- und Einnahme-FErgebnisse fir 1879 und 1873

nach Verkehren geordnet.

#) Tm Berichte fiir 1878 sind irrthinlich 148 866 567 hezw. 253 409 237 Personenkilumeter angegeben,

10
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1. Biy
Personen. Ertrag.
1879, 1878. 1879, 1878,
H % 1 %o S 3 ‘\ AT
§ ‘
Einzelfahrt ! |
; | ' :
mit Billeten I. Wagenclasse ............. 65 410 2,52 77730 2q6] 238182 60 6,57 r‘ 302044 70
. ,, 11 6 e 475533 | 164 488 976 17,5511 059805 | 49 ' 30,65 1102129 62
. . . B e 1671 581 5920 || 1666091 59,24 | 1 706 745 | 87 || 49,20!11 711960 65
{
, , IV o e 383920 || 13| 345076 | 121 276637| 30 | Ter| 254762 41
» Militarbilleten und auwtf Requisitions-
Scheine ..............c ool 223 671 7,00 | 235 895 83s| 187879 ! 78 Byt 19168470
: _ |
[
Zusammen I... ... 2819115 100 2813 768 100 13469251 | 04 100 l 3562582 | 08
! g ‘
| : ﬁ
i ] i |
l | .
Hin- und Riiekfahrt : f ‘
mit Billeten 1. Wagenclasse ............. 80 332 2,28 90 470 21| 2939265 12 | 6,s2| 318850 55
» » L B e 554235 | 15,5 569524 | 1651226407 | 98 | 98,557 1216877, 2| 4
»  o» L . (2 Tage giltig)..] 689601 | 190 734903 | 20.s| 829524, 40 | 19,17| 880597 | 70 U
. ., L » (1 Tag giltig)...| 2063835 | 38es| 1972313 | B6os|1867261 09 | 431799083 7]
» Arbeiterbilleten...................... 16 000 | 0,45 35907 | les 14 576 . 10§ 0Q84 . 32268 40i |
» Abonnementsbilleten (geschiitzte Zalhl | : 1 ! f ‘ = 1
der Doppelreisen) .................. 114 696 :‘ 326! 116585 B In vorstehenden Zahlen enthalted
. | R
] [ ; ¥ .
Zusammen IL . ., 3518 699 |‘ 100 ‘ 3519702 | 100 [4251084| 69 — !] 1947 6771 60 4
o \‘ | }
. j ! .
Personenbefirderung in Extraziigen. .. ... .. in vorstehenden Zahlen enthalten. 470341 65 || Lo !i 17661, E
i I el
Zusammen IIL. | . ’; ‘ 19208069 34 ‘ 100 "4 265 399 33 ;
Neben-Ertrdge............... ‘ : 212309 1 94 b 228 103i 06 1
! it : [
Straf- wnd Zusatzbillete. .. . .. ‘ I 9091 30 | — 9200| — |
:[i il 1 B
R T T e
Im Ganzen .. .. .. 9856513 1 — . 9853172 || — {7983791 62| 18065214 4}
| 7 .

] =

—




Personen.

Weniger. % dMMehr. 5 ){Yeniger. 5 A
12 320 15,86 — — 63 862 10 21,14
13443 PAT — — 49 324 13 3,84
— — - — 5914 78 0,30
— — 91 874 89 — — _
13 224 5,61 — — 3 804 92 1,98
38 987 — 91 874 89 115 205 93 -
93 331 04 9,02
10 138 11,2 — — 2 585 43 8,08
15 289 96 9 530 78 _ _ _
45 302 — — — 31073 30 3,58
— — 68 177 34 - — —
19 907 554 — — 17 692 30 541
1889 Lo — — — — -
l 99 525 — 77 708 12 74 351 03 —
| 1003 0,08 3 357 09
l 29 382 99
! _ _ — - 15 793 12 6,0
; _ _ _ - 108 70 1
— 71492 85 0,85
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¢ Persomen,

| | |
- Mnldeder I smmers | IT0ERE | 35L55

eh-Hlalle-Casseler .. L. ...,

sseler mmd W

i 1 5 5% } 2ABL 5310
Rhstoizeh-Nondlemtseher . ... ... ..., X i 15 W 248
Benfin-Filner, Hannover-Rheiniseher ete. ... ... .0 ‘ ; (] T 13074
heindseh - Westdeutscher mnd Bhetmseh-Mitteldens . } “‘ 42 1 @y 1630
sise-Birameehweigischer Yerloanmd, . ... 212 ; ] 22 358
Biheindseb-Oldenbmrgischer ... . 197 1 il = — -
Niaderlndischer @her (leve-Teve . 27 HLY fj3 128 66 " 57 i A6 881
etz Frnmmers ) . ‘ Hal% | 15 f
Vemlo. .o . | L 50
Nymwesgen ..., . ... .. . | | T i
Neapdbrahamd-Demtecher, ... ... ... . L 15
- > ‘e e j : SBETT
e filber E - : - ! | gan | 76N
Wi e i‘ e 273 51040
Groely e 3 1 ii AT — -
edm-Nale- wmd Saznrhei eimsehl. dey . i LT i 13531
Elsass-Laothingischer e § “‘ toazapy | 30441
| sepaes Cows | 39097
" n 96 455
‘ i 14 51 708
i , 6 142 52674
;‘ B} aswg || B3l
: T EVER 5
i | 197
‘ 07 } 74375
Foa ]
Il
| .
; —
‘ ] :
Tow Gamzen. | — | @ : 5 —
,
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1 1879.
Forsomen Ertrag. Bemerkungen.
. Mehr. Weniger. Mehr. Weniger.
] A 3 M )
¥ - 16 349 — — 10676 | 04
| — 145 | 22 | _ _
944 — | 1797 | 11
18 — — 114 | 40
: — — — 7% | 18
 — 405 — - 605 | 18
= — - — 32 | 80
1917 - 10 624 20 — — | Am 1. Juli 1879 erofnet.
= 1068 1718 71 — —
452 — 1272 44 — —
i 1312 669 63 — —
296 — 854 70 —-- — | Am 1. November 1879 eritfnet.
2370 — 92727 45 — —
; 2478 — — — | 890 | 19
— 17 551 — — . 95018 | 35
- 1079 — — 11292 | 90
I 3054 - 18462 | 09 — —
4 — 4 40 | — — | Am 1. November 1879 erdffnet.
Iy 8621 — 31669 | 95 | — —
¥ -~ 850 — — 5941 | 9
® - | 50w - — | 5071 | 08
¥ - 99 541 — — T
e — 5a97 | 46 |  —  —
gy B — 3 603 70 - =
%5 — 2163 | 20 — —
: B2 — 972 — — —
; B 87 — — 911 | 75
| 16737 — - 7502 | 66
e | 3968 es | 15 | 1551l 58
j [ 75426 J 43
N
, ‘ i \
= 62 534 — o 9240 | BT
|
= G, pCt. i ‘ = 2,0 p(Ct.
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8. Durchgangs-Verkehr.
1879. ‘ 1878. 1879. ]\
. e -
Verkehr. Per ‘ Per- Personen. lk Ertrag. | Bemerkungen,
| sonen. Extrag. sonen. ‘ Brirag. Mehr. Weni- Mehr. H Weniger.
i VY oa Sl N Y
g . i ! ‘
|
Bergisch - Mirkisch - Rheinisch - Stiddeut- |
scher......... ...l 5915 49 ‘2851 541 6143, 52 186 111‘ — 228! — | —p 290057
Kbln-Minden-Rheinisch-Suddeutscher. .. | 2927]| 20193881 2839 1868860 88 — I 150528 — |-—
Rheinisch -Niederlindisch-Bergisch-Mir- i : !
kischer iiher Crefeld-Zevenaar .. .. 251} 1576, 30 207 é 1995(85 44 — ‘ 280 45 — | —
Niederlindiscli- Rheinisch-Stiddeutscher " ;
iber Zevenaar.. ... ............. 1670 28481/13| 1922 3272098 — | 252] — |—| 423980
p Deutz....o 7865 58062 84| 71260 5388690, 73| — | 477594 — . —
» Venlo ... 570, 734896 6761 888244 — 106| — |—| 153348
Rheinisch - Belgisch - Franzisisch - Eng- : r : 1
lisch-Siiddeuntscher ............... ' 11308226 265| 94| 12532 253 857|60! — 1224 — | —| 2759166
Rheinisch - Belgisch -Franzi}sisch-Nord-:; i ;‘ : E
deutscher......... ...l 193508 | 211 717| 70|, 41 819 }[ 356 201j80| — 18311, — |— 144 4845 10
Englisch-Stiddeutscher iber Venlo-Vlis-|| | '
SINGEN. ..vtiit e 94081117 141} 641 7261 ; 9155345 2147 — |25588,19) — —
Rheinisch-Hessisch-Saarbriicker (einschl. : b 1 "' : 1
der Moselb.) iiber Coblenz-Bingerbr. 799 2610/ 10] — }‘ =] 799 - 9610/ 10/l — | — |l Am15 Maiertil &
Rheinisch-Hessisch-Elsass-Lothringisch. ! :% ' : ' !
iiher Coblenz-Bingerbrick........ 58 213 501 -— M — = b8 — 213,50 ‘ S do.
Norddeutsch-Rheinisch-Siiddeutscher. . . 14 91|70 3 ‘ 20180 1n] — 70190 [
Rundreise-Verkehr . .......... ... .. .. | 11776 | 78894 54 \ 13 061 104 423 2‘2; — 1 ‘285! — |— ‘\ 25 528} 68
\“, N O TSI SO N I OO
Jusammen, . \ 76069 ;80‘2 48377/ 93589, 973 717170% 38861 21 406 3wﬂ
| 1 L1752 | — | — 7’171 233, 93!
| il | :
'» | | | = |
SRR
Neben-Ertrige. .......... | — 7729 Y — 77262 mﬁ el ‘ — ] 13 45/
1 5 ; ; ;
; I : t } “ T '
Im Ganzen .. ‘ — 1“879 733 08 — ‘;1 05098046, — — 1 - =171 247 38
[ i ; : ‘ ‘
I ’ ‘ : i | ‘ = 16,5 pCt.
‘ g ‘ | L




Beziiglich des Local-Giiter-Verkehrs sind im Geschiftsjahre 1879 die Nachtrige Nr. 4—9
erschienen. Dieselben enthalten hauptsichlich Ausnahme-Frachtsitze, Aufnahme neuer Stationen, sowie

79

B. Giiter-Verkehr.

a. Tarifbildung.
L. Local-Yerkehr.

Ergéinzungen und Berichtigungen.

Nach Weisung der Aufsichtsbehorde sind simmtliche internationalen Tarife, welche noch nicht
nach dem neuen deutschen Tarifsysteme umgestaltet waren. auf den 1. Januar 1880 gekiindigt worden.

Eine Ausnahme bildet nur der Deutsch-Italienische Tarif, dessen Beibehaltung zunichst bis Ende
April d. J. genehmigt und dessen Fortbestehen in seinen wichtigsten Artikeln sodann bis Ende
Juni d. J. auf diesseitigen Antrag gutgeheissen wurde. Unterdessen wurden die directen Tarife, an
welchen die Rheinische Bahn als Endbahn oder als Transitbahn betheiligt ist, auf der Grundlage des
i s0g. Reformsystems umgebildet und in den nachstehend aufgefithrten Verkehren die dabei bezeichneten

II. Directe und Transit-Yerkehre.

auf dieser Grundlage berechneten Tarife eingefiihrt.

Tarif vom

Tarif vom

Tarif vom

Tarif vom

Tarif vom

Tarif vom

Tarif vom

Tarif vom

1. Rheinisch-Bayerischer Verkehr.

1. Februar 1879 unter Aufhebung des Tarifs vom 15. August 1878.

2.  Rheinisch-Nassanischer Verkehr.

1. Juli 1879 unter Aufhebung des Tarifs vom 1. Mai 1878 nebst Nachtriigen.

3. Rheinisch-Koln-Tinden-Bergisch-Nirkiseh-Saarbriicker Yerkehr.
15. Mai 1879 (Heft 1—3Db).
4, Bergisch-Mirkisch-Saarbricker Verkehr.
1. Januar 1879.
5. Koln-Minden-lessischer Giiter-Yerkehr.
1. Januar 1879 iiber Bingerbriick-Bingen.
6. Koln-Minden-Bergisch-Nirkisch-Hessischer Yerkehr.
1. Februar 1879 iiber Oberlahnstein-Limburg.
7. Bergisch-Markisch-Pfilzischer Verkehr.
15. Januar 1879.
8. Koln-Minden- bezw. Bergisch-Mirkisch-Pfilzischer Verkehr.

15. Januar 1879.
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9. Rheinischer Eisembahn-Yerband.

Tarif {) vom 10. Marz zwischen Bergisch-Markischen und Badischen Stationen fiber Bingerbriick-
Mannheimn,

Tarlf (H} vom 10. Juni zwischen Bergisch-Markischen und Wirttembergischen Stationen.

i, Koln-Ninden-Badiseh-Wirtiembergischer Verkehr.
Awy 1. Jamuar 1879 der seit 15. October 1878 fiber Giessen bestehende Giiter-Tarif fm Verkehre

mit Badischen und Wirttembergizschen Siationen iiber die Rbeinroute.

1. Hansestiseh-Rheinisch-Westdentscher Yerband.

Seehaten-Ausnabme-Tarif nebst Nachtyag I vom 1. Januar 1879,

12 Hollindisch

Siidwestdentscher Giiter-Yerkehr.

wischen holliadischen Seehifen und Badischen Stationen ausschliessiich

13. Hellindisch-Besterreichisch-Ingarischer Yerkehr.
i vem 1. Febrosr 1%

4. Belgiseh-Nidwestdentseher Giiter-Yerkehr.
Tarif (Hefte I-—VIIa) vom 1. Mirz 1879,

15 Ostdewtseh-Niederlindtscher Eisembahn-Ferband,
Verbands-Ghter-Tarl! vom 1. September 1879

6. NMederlindisch-Norddeutseher Bisenbahn-Yerhand.
Verbands-Gider-Taril vom 1. Tetober 1879

1%, Dentseh-Poluiseher Eisenbahn-Yerband,
Tawif vom 3. Juni 1879

mm»u.mm lieser i y«vwﬂlﬂ@m Umbildupy mussten in den divecten und Transit-Verkehren nock
ihrt. werden :

1. Rheinischer Nachbar-Yerkehr,

dee IV und V ovem 15.Juli
'MMEM“ umﬂ Z %w#uﬁmmdm Awwmhme— Tarifen zur Ansgabe, Die-

selben emhmmmm .@n.nﬁimuhm‘ mener Stationen, Anfhebung von Frachisitzen, Tarifhestimmuneen. Classh
aeations-Aendernngen und Bey Tichtionneen.

2. lm Priesisch-Westfilischen Eisenbshn-Yerhande

ral am 1, Jull ein MNachivae
Steinkehlen nach Stationsn de

Zitte Wsmhuﬂsﬂdm ‘if‘%iiﬁ@r‘—T;u"jfm

am 1,. .IHM ein A{mmtahmwfl"arii fir
Thldenbure




Zum ubeLSeelschen Export und am 8. August ein Ausnahme-Tarif fiir den dlrecten Vieh-Verkehr iiber
Quakenbriick in Wirksamkeit.

3. Verkehr mit der Hessischen Ludwigsbahn.

Unter Aufhebung des Tarifs vom 20. November 1877 wurde am 1. Februar 1879 ein Ausnahme-

Tarif fiir Steinkohlen und Coaks iiber Oberlahnstein-Eschhofen nach Stationen der Hessischen Lud-
wigsbahn in Kraft gesetzt.

4. Rheinisch-Koélo-Minden-Niederlindischer Verkehr iiher Emmerich,

Ein Ausnahme-Tarif fir Steinkohlen und Coaks in Extraziigen nach Stationen der Niederlin-
dischen Rhein- und Niederlindischen Centralbahn wurde am 20. Mirz 1879 herausgegeben.

5. Rheinisch-Bayerischer Verkehr.

Zu Anfang des Jahres 1879 wurden zwischen Rheinischen Stationen und Kufstein Frachtsitze
fiir Kohlen und Coaks eingefiihrt; ferner traten am 15. Juli ein Nachtrag zum Kohlen- und Coaks-
Tarife, sowie Ausnahme-Frachtsitze fir Holzsendungen aus Bayern, und endlich am 15. November
noch ein Ausnahme-Tarif fiir Roheisen in Wirksamkeit.

6. VYerkebr mit der Main-Weser-Bahn.

Special-Tarif fir Roheisen vom 1. Januar 1879 zwischen den Stationen Lollar und Engers.

7. Rheinischer Eisenbahn-Yerband.
Ausnahme-Tarif fiilr Steinkohlen vom 1. Januar 1879 zwischen Rheinischen Stationen nach Elsass-
Lothringen iiber Bingerbriick-Bingen.
8. Rheinisch-Elsass-Lothringisch-Luxemburgischer Verkehr.

Ausnahme-Tarif fir Steinkohlen und Coaks vom 1. Januar 1879 von Bergisch-Mirkischen und
Rheinischen Stationen nach Elsass-Lothringen iiber Aachen bezw. Diiren-Trier-Saargemiind.

9. Hanseatisch-Rheinisch-Westdeutscher Verband.

Am 15, Mai und 1. Juni traten zu den bestehenden Tarifen verschiedene Nachtrige, sowie ein
Ausnahme-Tarif fir Holz, nach den Bodenseeuferplitzen Romanshorn und Rorschach in Kraft.

10. Im Verkehre mit der Kaiserin-Elisabeth-Bahn

wurde ein Ausnahnie-Tarif fiir den Transport von Bau- und Nutzholz mit Giiltickeit vom 15. September
1879 an hergestellt.

11. Yerkehr mit der Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft.

Am 25 Juli trat der Ausnahme-Tarif fiir Eisen und Stahl in Wagenladungen von Stationen der
Rheinischen Bahn nach Stationen jener Dampfer-Gesellschaft iiber Bingerbriick-Aschaffenburg und am
1. October ein Ausnahme-Tarif fiir Bau- und Nutzholz aus Oesterreich-Ungarn nach Belgien in Kraft.

11
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29, Bergisch-M&rkisch-Luxemburgisch-Lothringischer Verkehr.

Am 1. November 1879 trat ein Nachtrag zum Ausnahme-Tarife fir die Beforderung von Stein-
kohlen, Coaks, Roheisen und Eisenerzen in Wirksamkeit,

1. Bergisch-Mirkisch-Main-Neckar-Verkehr iiber die Rheinroute.

Am 10. Mirz 1879 ist ein Ausnahme-Tarif fir Steinkohlen und Coaks von Bergisch-Mirkischen
Stationen nach der Main-Neckar-Bahn in Kraft gesetzt worden.

ES 2% Kéln-Minden-Bergiseh-Mirkisch-Badischer Verkehr.

Am 1. Februar 1879 ist der Nachtrag zu dem iiber Giessen bestehenden metallurgischen Tarife
in Kraft getreten. Derselbe enthilt: Einbeziehung der Route Koln-Bingerbriick-Mannheim in den
Verkehr.

Am 10. April wurde der Nachtrag II zum Ausnahme-Tarife fiir metallurgische Erzeugnisse ein-
gefiihrt.

23.  Kélu-Minden-Bergisch-Mirkisch-Wiirttembergischer Yerkehr.

Seit dem 1. Juni 1879 besteht ein Ausnahme-Tarif fiir metallurgische Erzeugnisse zwischen Stationen

der KoIn-Mindener und Bergisch-Mérkischen Bahnen nach der Wiirttembergischen Station Friedrichshafen.

24, Dentsch-Belgischer uwnd Deutsch-Belgisch-Franzosischer Verkehr.

Am 15, Juni 1879 wurde ein Ausnahme-Tarif fiir Holz von Stationen der Main-Weser-Bahn
nach Belgischen Stationen tiber Herbesthal-Aachen veriffentlicht.

25. Im Belgisch-Sidwestdeutschen und Belgisch-Badisch-Wirttembergischen Verkehre

ist am 15, Juli 1879 unter Aufhebung des Tarifs vom 3. Juni 1879 ein Ausnahme-Tarif fir Cichorien-
wurzein ither Herbesthal-Bingerbriick in Wirksamkeit getreten.

26, Oesterreichisch-Bayerisch-Belgischer Yerkehr,
Am 20. November trat der Nachtrag I zum Tarife vom 1. October 1877 fiir Rohzucker in Kraft.
Am 20. October wurde ferner ein Ausnahme-Tarif fiir den Transport von Holz von Stationen der
Bohmischen Bahnen nach Belgien eingefiihrt.

27. Miederlindisch-Bayerisch-Oesterreichischer Yerkehr.

Am 1. Juni trat ein Ausnahme-Tarif fir Baumwolle (rohe) in Wirksamkeit.

b. Beforderung der Giiter.
Die Ergebnisse des gesammten Giiter-Verkehrs einschliesslicii der Viehtransporte mit Angabe der
Haupt- und Nebenertrige sind in der Anlage XII enthalten.
Es wurden befordert:
1. Mit Ausschluss des Postgutes und des frachtfreien DBetriebs-Dienstuutes
9235510 t
gegen 8260 129 t im Jahre 1878,
also 974381 t = 11, pCt. mehr.
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2. Im Ganzen (ohne Postgut)
95023h7,9 t
gegen 8499 135, t im Jahre 1878,
also 10032223 t = 11,8 pCt. mehr.
Von den gesammten Transportmengen entfallen:

1879. 1878.
auf den Binnen-Verkehr 4 490 6745 t = 47,26 pCt., 4108 0601 t = 4833 pCt.,
, » directen 41108798 t = 432 37180840 t = 43,715
» » Tramsit- 9008035 t = 948 6729915 t = T2

Die Gesammt-Einnahme aus dem Giiter-Verkehre einschliesslich der Nebenertrige ergab:
30829 7124
gegen 28 314 7024 im Jahre 1878,
also 25150104 = &9 pCt. mehr.
Dieselbe vertheilt sich wie folgt:

1879. 1878.
M S
Binnen-Verkehr 12 377 437 = 40.s pCt., 11677797 = 40,8 pCt.,
Directer 13612947 = 4416 , 12846 728 == 4ba1
Transit- 4839328 = 1dp9 3890177 = 1371+
Es sind also gestiegen
die Tranmsportmengen die Einnahme
im Binnen-Verkehre um 382 614,7 t = 9.s1 pCt,, 799 6404 = 6. pCt.,
, directen , 9927955t = 1060 766219, = d» ,
, Transit- , 227811st = 3350 949151 , = 244+ ,

Zicht man die Mehrergebnisse bezw. den Unterschied im Jahre 1878 gegeniiber dem Jahre 1877
in Betracht, nimlich:

Gewicht Einnahme
im Binnen-Verkehre 4+ 856088t = 212 pCt. — 2822614 = 2.3 pCt.,
, directen + 6274319t = 2030 , -+ 951820, = 8§ »
» [Transit- + 421394t = 605 , — 49718, = luw
zusammen + 7551804 t = 2.0 ., + 619 841 » = 240 7,

so erscheint der Aufschwung im Jahre 1879, insbesondere im directen Verkehre, um so belangreicher
und erfreulicher.

Eine nur die Eil- und Frachtgiiter (also ohne Postgut, Betriebs-Dienstgut, Baugut, Vieh, Fahr-
zeuge und Nebenertriige) umfassende Zusammenstellung und Vergleichung ergibt folgende Resultate:

1879.
Transportmengen Einnahme
t M
Binnen-Verkehr 3 762 426 = 42.. pCt., 10639 513 == 37.0s pCt.,
Directer 4095374 = 4656, 13207960 = 4619
Transit- 900 454 = 10.s 4809252 = 16,

yugammen 8 798 254 =100,00 pCt., 28706 725 = 100,00 pCt.,




1878.

t M
Binnen-Verkehr 3523629 = 446 pCt., 10113 860
Directer , 3699881 = 46,56 12 484 275
Transit- 672851 = 8 3 852 924

»

= 38,24 pCt.,

= 47,20
= 146

»

n

zusammen 7 896 361 =100,00 pCt.,

im Binnen-Verkehre -+ 238 797 t
+ 395493 t
+ 227603 ¢

» directen
, Transit-

Demnach ergibt sich fir 1879

6,5 pCt. + 5256534 =
+ 773685, = 6.
+ 956328, =245

107
335

26 451 059 =100,0 pCt.

zusammen -+ 861893 t = 10,0 pCt. 4+ 2 2556664 = 8§,

In den folgenden Uebersichten sind

die Gesammtergebnisse des Giiter-Verkehrs nach den Haupttarifclassen nebst den erzielten

Durchschnittssitzen;

die summarischen Ergebnisse der einzelnen directen und Transit-Verkehre mit denjenigen

des Vorjahres
in Vergleich gestellt.

1. Gesammt=Verkehr.

Gewichtsmengen.
T i - - -
[ i | 1879.
; 1879. 1 1878. — o
Benennung. ‘[f " ! Mehr. H Weniger.
;; t { % ’ t } Yo ; t ‘ Ofu " t %o
;‘ | ; ;: |
Postgut (wird nicht ermittelt). ........ ‘ — ! — — — — ‘; — ; - [ —
Bilgut. .o | 823170 e | 31528 “ 087 B | 2 0 — —
Stiickgut ... | 8836787 | 4o 3617790 ' 4o ) 21894 ; 6o | — -
Frachteut in Wagenladungen zu 5t. . 815 9950 | BHoae 457 054,s | B8 583410 | 12 — ‘ —
v X . 10t...( 3086360, | 320 | 28490160 | 33es | 264dde | S i
Steinkohlen und Coaks............... 4740 506,0 | 4980 || 4196082, ‘ 4957 1 944 124, } 13.0 - |-
Frachtpﬂichtiges .. ‘( Betriehs-Dienst- 434 6931 | 4,67 323 2850 ! 31 ! 111408, ' 345 — } —
Frachtfreies . ... .. f und Baugut. [ 266 848,1 L 9. 239 007.0 2,81 ! 27 841, 116 - |-
.............................. 282604 | Oao | 202022 [ Oaed — 0 Mls o 3s
Eisenbahn- und andere Fahrzenge ... .. 143025 Oas } 112802 i Qs p 30210 | 264 — -
I i
! ! | ! ; i !
Zusammen. . .| 0502357,0 | 100 | 8499135, ‘ 100 S 1004 1644 — 941 l\ —
? : ' ] ,/ __\
1 i
10032225 11 S —
|
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Einnahme.
1879. 1878.
Benennung. Mehr.
oM 3 %o oA 5| % M
| ‘ :1 |
Postgub. .o 421738 | 57 || L 419996 | 95 | e | 1741 |
Bilgub . .o 750465 | 65 | 2.as 736515 | 61 || 20 13950 04 |
SHCKGUE. vt 4061924 | 90 | 1340 | 3895031 | 75 | 130 | 166893 | 15 l G = =] -
Frachtgut in Wagenladung. zu 5th 2904954 | 71 | 9,2 2598023 | 99 % 9,17 306 930 ‘ 72 ? 11, S e
. ” »10t| 8930346 | 58 | 9Ber | 8343197 |43 | 29« | 587149 1 15| T e
Steinkohlen und Coaks ......... | 11637294 | 15 | 370 | 10458293 | 05 | 86,0« | 1179001 ' 10 | 11,0 - = -
Frach’cpﬂichtiges{Beﬁli;"f;‘;f‘;f"'l’ft'}j 882402 | 96 | s | TO4866 | 03| 2as | 177536 | 93 ‘ 25,2 — = -
Vieh oot [ 368098 1 62| Lo 348106 | 12 | Les 19992 | 50 | b — = -
Eisenbahn- und andere Fahrzeuge | 581568 | 61 | O, 67123 | b4 H 022 | — — i — 8 964 93 : 134
Neben-Ertrige. ... ............. 814327 | 56 | 2ee | 743547 159 i oo | T0TTH 1T 9 | — =] -
fusemmen..| 30820712 | 31 100 | 28314702 | 06 | 100 | 2523075 18| — | 896k | 9| -
T | Py s 1 _
~~’ o | ‘] (2515010, 35 | 8e ) — [—|
;: ! Duych; ' Vaon der Einnahme 15011}1“%11‘00911’0
Ii 187?' q?}}:‘?;?ﬁih durchschnittlich P der
Benenuung. S B P R P B RV Sy R i
1; 8% |l 1879, | 1878.| 1870, 1878, 1879, 1878.| 1879,
Tonnenlkilometer. lem 1 L i 5
] | l
Postgut....... ................ 11165 000 4 1 160 000 50000 — || — | — § — — 1y 3600y 36| 1 | o
Bilgut. ..o i 3420350) 3177 095: 243955 — | 105 | 100 | 2322 230 ‘31,945 2B.as| 26| U
Stiickgut ... 36968 903] 36010 262) 958641 — | 96.c| 99 100 1bse 1 10,68 10,321 135 | 14
Frachtgut in Quantititen von | i : |
mindestens 5t... ... .... 50 864 2001 43436 boll 7427 641 — 987 4,0 564 5.8 1 5,71‘: SEHEA 9
s 10t 240059 1281231 123 715 8935413 — | 77s | 8la| 250 2 ‘ B 303
Steinkohlen und Coaks ......... 367832 800/ 327 20214440 630 746 — | TP | TS| 2w SET P s | BT
i ! | | —
Swme des Eil- und Frachtgutes | 700 310 471 642 109 775!58 200 696; — 95 | 8l 3 3,35 440{3 die 95 | 95
Betriebs-Dienst- und Baugut: “ { ‘ i ’ ! \'
Frachtpflichtiges ........ | 27836055; 22085450] 5750605 — | 63 | 685 2uel 2ae| Bar Bar 2e| 20
Frachtfreies ... ......... 118619 44<;f1 14950 4200 36690260 — | (9. ‘ 6 ) — | — | — — — |7
Vieh ..o 9302492, 2057191 245931 — | Sle| 704 1200 | Tle| — 6o Le| o
Eisenhaln-Falrzeuge . ... ... .. T OLO9B 190 1097 769 21 — | 93411270 2e! | B e 00| O
Andere Fahrzeuge ............." 247 BSOG 316 6681 — (9288 98 | 118s | Dos | 1les 9,071 9,‘-’*‘. 0.1 ; s
Im Ganzen. .. 750 413 s)64““682 617 273,67 796 601 — 79,01 8,0 || %) Buso | % Bas | %) ds %) das| 100 | 100
1) Gescliitat, weil das Gewicht der befirderten Postgiiter nicht ermittelt wird bezw. niclit ermittelt werden kani. b

2) Bei der Berechnung ist in der Einnahme diejenige fiir Post- und frachtfreics Betrichs-Ttensbgut ausser Ansatz §

[ o B o B e S B B o T e R e S B O e |

18% §

N
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2. Summarische Gewichts- und Einnahme-Ergebnisse der einzelnen
directen Verkehre.

Gewicht. Ertrag.
Verkehr. 1879, | 1878, 1679 | 159, | 1. 1870
Mehr. | Weniger. i Mehr. l Weniger.
; T
7
Rheinischer Nachbar....................... 14879751 1307729 180246 — 2869 582 | 2 748 923 | 120 659 —

“ Norddeutscher .................ovievunn... 282096 | 9280 973 | 1823 — 696783 | 720953 b= 24 170
Niederdeutscher ........................... 8800 37411 5 059 — 41 550 26046 . 14604 —
Ostdentsch-Rheinischer..................... 9104 13 343 — 4239 43 558 38 657 1901 —

: Deutsch-Russischer.. ....................... 1372 1254 118 — 9 364 10784, — 1420

" Rheinisch-Westfilisch~Thiiringischer ..., ... ... 25 386 16 796 8590 — 74 442 45 737 28 705 —_

: ‘v Rheinisch-Séchsischer. .. ............. ... .. 5753 2874 2 879 — 54 653 25 44(:3{ 29 207 —
Friesisch-Westfilischer. .. .................. 37 045 36 347 698 — 144953, 485561 96 397 —

t Hanmover-Rheinischer . .............o.oo00., 163 8281 134 266 i” 29 582 — 313 466 ; 258 209 | 55257 —

§ Bertin-Hamburger ......................... 2160 56731 — 3513 36500 7704 — 1054

" Rheinisch-Schlesischer .. ................... 22755 15 269 } 9486 — 108 332 51 969 " 56 363 —

§ Miiteldeutscher einschliesslich des friiheren ; ’,

Westfilisch-Halle-Casseler and Westfili- | i ’

sehen . ... 37112 24 935 12177 — | 127066 I 78866 48200 —
Ungarisch-Rheinischer, Ruminisch-Galizisch- | f

Rheinischer. ... .............. ... ... 5 536 3112 2424 — ‘. 27995 14639 5 356 —
Rheinisch-Nassauischer..................... 323653 | 824696, — 1143 || 892060 907700 — | 15640
Main-Weser.............ccooiieiiineini., 14460 10380 4080 — | 10982 i 26147 14835 —
Oberhessischer .. ...........cooiiiinii.n.. 3970 2540 1430 — & 872 4008 1722 —
Rheinisch-Hessischer . ...................... 222 661 193593, 29068 — l 1441624 " 1251387 190237 —

Main-Neekar ... G717 sG5| 1102 — | a1807) 3453 ases | —

[ Frankfurt-Bebraer .. ....................... 7720 10400 — 2770 | ATA9T 52280 ‘J’ — 14883
Homburger ... ... 2760 1400 1360 — } 4931, 7414 ‘\ 7520 -
Rheinischer Verbands-. .. ... ... .......... 189 711i 161625 28086 — | 1434009 1302590 Jf 131419 | —

‘ Rheinisch-Bayerischer ...................... 112 781 96478 16 303 — PT89043 1 67785 111170 ‘ —

] Rheinisch-Bayerisch- Qesterreichischer bezw. ‘ i ‘ ‘I |

Rheinisch-Oesterreichisch-Ungarischer. . . . 105311 23498 — 12897 | 99670 | 182 542 ‘ — }‘ 82922
Verkelr mit der gsterr. Siidbanin (Tyroler Linie) 112 722 — 610 1469 5628, — 1 4150
De“tSCh-Ita]ienischel‘ ....................... ! 09215 8 533 682 — SO A6R . &9 421 247 | —
Rheinisch-Saarbrﬁcker: : | ‘i !

A iiber Bingerbritck ................ 45 5449 H8 442 — 12 8938 Y82 085 351 596! — ‘ 49511
beo o Trer. .. 54 197 68 5371 — 14 340 245 402 ‘ 3350170 — 1 HG115
&, Coblenz..... | ols6s — L6 | — §paEs - SRR —

: G, Niederlahnstein.. ... ........ 2090 ‘ — 2090 — 48T S
Rheinisch-E]saSS-Lothring.-Luxemburgischer: ‘ | J ; ‘

& tiber Bingerbriick. ... ............. L2400 40331 — Lo7 f1nes s 1ewT — ! (RS
| ‘ : ! ]

T

R A A SR S TR
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Gewicht. Ertrag.
A S n
Verkehr. 1879. | 1878, | 1870 | 1s79. | 1878, | 1570
‘ Mehr. | Weniger. | ' Mehr. ‘ Weniger.
. LS y
b. iber THer. . .veuueevnrieenens | 104276 | 128108 — 93832 | 577042 | 728204 — | 161100 §
¢. , Coblenz ........o.viiiiiennn : 6675 — 1 6675 — 16 206 — | 16 206 —
d. , Herbesthal.................. i 146755 | 152874 | — | e119 376201 | 354361 : 21 840 -
Rheinisch-Belgisch-Franzosischer: ‘ | } \ 1‘
a. mit der Belgischen Staatsbahn ... 261302 | 217632 '1 43670 | — 956 769 | 887797 68 972 -
be » o R Nordbahn iiber L ! i | ;
Herbesthal ........... ..ot i 39609 49 458 ‘ — \ 9849 141871 | 171481 | 29 610
¢. mit der Franzosischen Nordbahn } ! 5
iiber Herbesthal ............... 92114 95426 | — | 3312 || 413636 | 424382 R 10746
d. iiber Venlo .........c.ovivinnen. " 36400 | 31022 | 5378 ! -— 98 531 83 480 ] 15051 -
e. mit der Franzésischen Ostbahn ‘1 — \. 8830 | — ‘! 3 830 — 30 531"} — 30 531
,g £ . ., Chimaybahn ............. 451 | 414 37 | — 1824 1639 185 -
¢. , , Crossen engl. Ostbahn....| 1197 . 1251 — 54 8 691 9328 — 631
| b. » » Mecheln-Terneuzer Buhn.. \ 4838 ‘1 2378 | 2460 \ — 17 026 11045 \ 5 981 —
g i. , » Luzemburg. Prinz Heinrich- ‘L ‘ |\
Bahn..........ocoiiiiiiiaien 12290 l 4240 8 050 \\ — 22 841 6527 16314 -
k. mit der Liittich-Limburger Bahn ﬁber‘! '{ 1 ‘J
Herbesthal . ..............co... ! 375 ¢ 436 — ] 61 1 807 1797 10 -
L diber Venlo ......c.oovviiuinnann 6780 ' 3090 1 3690 — 18223 7992 10 231 -
m. mit der Maestrichter Bahn iiber, ¥ {“‘ H ]
Venlo und Heissen............. | 8860 8350 | 510 - 3922 3665, 207 -
n. mit der Bahn von St. Ghislain nach'i Ly | i ‘ ‘
Jurbise ... 8 & 67 1\ 158 4 “
0. mit" der Bahn von Marbehan nach! ! 1‘ l I ii ‘
Virton ... .‘ 40 ; “ % 48 | “
p- mit der Bahn von Antwerpen nach gl“‘-, 1338 ‘i/, 1071 — \; 4946 ¢ o 451000 —
Gonb .\ i 20 || \ 31} ‘
g. mit der Bahn von Termonde nach!l ‘\ \‘ l ‘ ;
St. Nicolas............ooounne. | < 130 | 1 188 ;
r. mit der Flandrischen Bahn .. ... ... v I 10 | 1)’ ‘
s. , 5 Grossen Belgischen Central- | : ‘1 1
bahn iiber Aachen .............. 102299 ' 105089 “ — 2790 1 377 298 372461 4837 -
t. mit der Liittich-Limburger Bahn iiber \ i }‘ ‘
Aachen ..o " — \ 20 — 20 — % )
Ueberseeisehor. ... ..o et : 339 | 31— ‘ 12 | 1362 1988 — o |
| : ; I
I . |
: “ f \
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{ " Gewvicht. h Ertrag.
T — T -
Verkehr. - 1879, { 1878. | 197 l 1879, | 1878, i 1970
}1 i l Mehr. | Weniger. | 1 | Mehr. } Weniger.
| t | H
; | | $
;‘ Niederlindisch-Rheinisch-Nassauischer: /| .
3 a. mit der Niederlindischen Staatsbahn || ‘
iiber Venlo...............c. .. 84826 51487 33339 — || 246618 162426 83192 —
b. dber Goch.........coo it —_ 7213| — 7213 \ — 22 870\‘ —_ 22 870
¢ 45 Cleve ... iiiiiiiiiiiiiiinn 3471 2424 1047 —_ 19231 15115 4116 —
d. , Altenessen und Wanne ....... 2870 980§ 1890 — , 2129 TLG‘l 1413 —
e. mit der Niederlind. Rheinbahn iiber : l
Cleve und Altenessen .......... | 23 583 20330 . 3253 — 176102) 175 193;"( 909 —
f. mit der Niederlind. Centralbahn ... 80 . — 80 — 107 — 1 107 —
b Verkehr mit der Hollindischen Bahn: ' 1
‘ a. iiber Venlo ..................0.0 f 35 450 1933 33517 — 75371 10 521;1 64 850 —
‘ b. , Goch.........ovveeiiii, — 450 — 450 — 2 379‘ - 2379
Nymwegen - Oberrheinisch - Bayerisch - Oester- ‘ ‘
i reichischer ... ... ... ... ..o ol ; 226 341 — 115 5413 8092 — 2679
i Rheinisch-Nordbrabant-Deutscher. . .......... 5593 9576 , — 3983 14 857 28 454' — 13597
{ I
?i |
Zusammen, . 1\ 4110880 3718084 ii 392 796 — 13612946/12 846 728! 766 218 —
|

Das beférderte Quantum und der Ertrag ist in 31 Verkehren gestiegen und in 22 gefallen.
In zwei Verkehren, némlich im Norddeutschen und Deutsch-Russischen Verbande, iberwog die
Zunalme der zu den niedrigsten Frachtsitzen beforderten Mengen zwar die im Uebrigen in den

Transportmengen eingetretene Abnahme, fiihrte indessen in der Einnahme eine Ausgleichung nicht
herbei, j

In einem Verkehre, dem Ostdeutsch-Rheinischen Verbande, war das Verhiltniss umgekehrt.
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3. Summarische Ergebnisse: Gewicht nund Einnahme der einzelnen
Transit-Verkehre.

B ! Gewicht. Ertrag.
Verkehr. | 1879, | st H 1979 1879, | 1978, | 1879
i | Mehr. | Weniger. | | Mehr. lWeniger.
! : } B
' i
Niederldndisch-Rheinisch-Nassanischer
iiber Cleve:
a. mit der Nassauischen Bahn ....... ‘ 677 479 198 — 10432 11573 — 1141
b. , , Frankfurt-Bebraer Bahn ... 170 287 ; - 117 2494 0 4791 — 2297
Niederlindisch-Pfilzisch-Saarbriicker .. ...... 356 1325 , — ; 969 69252 23125 — 16 873
» Mittelrheinischer ... ......... 8896 | 4954 | 3942 ! — 110065 © 83267 26 798 —
) Badisch-Wiirttembergischer . . . 673 1573 | — 900 10874 32293 — 2134
. Baseler bezw. Elsass-Lothringi-
SCHer . ... iiii e 1807 | 10836 | — 9029 1 17114 | 118219 — 101105
Niederlindisch-Siidwestdeutscher iiber Cleve, J 17 408 — i 17 408 — 183 782 1 — " 185 782
» ” » Venlo.! 2966 — 2966 — 37800 | — i 37800
Niederlandisch-Bayerisch-Oesterreichischer: ! .
a. ither Cleve,...................... ; 9 434 6661 | 2773 — 108 382 91060 | 17323
be p Goch.....ioiiiiial.. |82 | 433 — 3953 3501 47012 | —
R S L | 17710 9778 | 7932 — | 169347 | 95007 | 73350
Niederldndisch-Oesterreichisch-Ungarischer: ! ‘ :
, a. dtber Venlo ........ ... ol 6 830 3518 ? 33812 — 70594 34756; 35 838 |
b, Goeh.,..l |18 | 1816 | — 1388 | 1503 | 13826 | — |
e 5, Deubz ..o il 7241 6010 ‘ 1231 — g 46432 E 38 878 7554
Niederlindisch-Rheinisch-Nassauischer ‘ | \ ! '
iher Venlo und Goceh: ‘ i !
4. mit der Nassauischen Bahn I
iiber Venlo ................... 924 1309 | — 475 11129 | 18048 —
h. mit der Nassanischen Bahn : |
ber Goeh ... ............... [ 20 | — 20 | — 87—
¢. mit der Frankfurt-Bebracr Bahn' ‘ i
ither Venlo .................. 1a B2 | — 61 | 1e07 | 27ma | —
d. mit der Frankfurt-Bebraer Bahn 1 !
tiber Goch........ooooiii L, — 18— 18 — 302 -
Niederlind.-Pfilzisch-Saarbriicker iiber Venlo. G 131 . — H8 1021 1832 —
Y Mittelrheinischer , ... .......... 1785 2789 | 2008 — 56 835 24514 29321
. Badisch-Wirttembergischer . . ... 203 60 | - 136 0708 | 6731 —
o Baseler bezw. Elsass-Lothring. .. 159 : 5036 i — 2577 3676 24 898 -
Bayerisch-Nordbrabant-Deutscher iiber Goceh. .| 50 82 ' — a2 064 1258 i -
1 ‘u i ‘
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