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bau nach Rheinischem Systeme (Bottrop-
n und alle Bahnhofsgeleise) hergestellten
tige Witterung eintrat, welche ein

Bahn, sowie zur Unterhaltung der theils in Lffngsc}{wellen-Ober
Rheine), theils mit eisernen Querschwellen (die ﬁbrlgen Strecke !
Strecken umsomehr erforderlich, als nach der Eréffnung ungins
ungleichmiissiges Senken der Damme beforderte.

b. Auf den Stationen.

Auf dem Bahnhofe Osterfeld wurde ein Ladegeleise nebst Zufuhrweg zur Verladung von
Formsand nachtriglich hergestellt. Die von dem Bahnhofe ausgehende Zwelg-Anschljlésbah.n nach
der Zeche Osterfeld sowie die Verbindungs- bezw. Uebergabegeleise mit ‘der Westfilischen Bahn
wurden Ende November dem Betriebe iibergeben.

Die Lagerplitze auf den Stationen Darfeld, Horstmar, Fiirstenau und Nortrup muss’pen
vermehrt und zu dem Zwecke auf den beiden erstgenannten Stationen die Viehrampen verlegt werden.

XI. Haupt- und Neben-Bahnhife hei Kiln, sowie die dazwischen liegenden Bahnstrecken.

Die frither im Stationsgebiude des Central-Personen-Bahnhofes von den Lampenputzern
und zum Lagern und Anzinden der Coupé-Heizkohlen benutzten Raume sind renovirt und theils zu
dem Inspections-Bureau zugezogen, theils als Aufenthaltslocale fiir die Zugfithrer, Packmeister,
Schaffner und Bremser bestimmt worden, indem der Locomotivschuppen an der Marzellenstrasse fiir
die Lampenputzer und die Zwecke der Coupé-Heizung den nothigen Raum bot.

Der Steuerbehorde wurde als Ersatz fiir das beseitigte frithere Declarations-Bureau ein ent-
sprechender Raum im Zoll-Eilgutschuppen eingerichtet und der Rest des letztbezeichneten Gebiudes
als Stationsmagazin verwendet.

In der Nahe des westlichen Bahnhofsendes ist ein Central-Weichenbock aufgestellt und hinter
dem Zollschuppen eine Arbeiterbude errichtet worden.

Auf dem Central-Giiter-Bahnhofe sind ausser der Umlegung von 208 m Geleise mit Stahl-
schienen und eisernen Schwellen Arbeiten von grisserem Belang nicht erforderlich gewesen.

Sammtliche Gelecise und Weichen der Rheinstation wurden umgebaut und grosstentheils im
Materiale erneuert. Die Centesimalwaage wurde verlegt. Die Annahmeschalter der beiden Giiter-
sc;huppen mussten in Folge der Anlage der Pferdebahn auf dem Rheinwerfte von den Langseiten in
die Giebelseiten der Schuppen verlegt werden.

Das bis dahin noch bestandene zweite Geleise der alten Aachener Strecke ist vom Abzweigungs-
punkte an der Koln-Herbesthaler Linie bis zur Abzweigung der
Thitrmchen aufgenommen worden.

. Die neben dem Stationsgebiude des Bahnhofes Pant
fand nach entsprechender Einrichtung als
Verwendung,

Eine iberfliissige Weichenverbindun
Dampfmaschine auf derselben aufgestellt.

alten Koln-Crefelder Linie am

aleon gelegene frithere Portierwohnung
Annahmestelle fiir Stickgut seit dem 1. November

g wurde beseitigt und zum Betriebe der Schiebebithne eine

G *
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Xii. Central-Werkstdatte nebst den dazu gehorigen Aniagen.

Die Ausfihrungen beschrankten sich auf die laufenden Unterhaltungs-Arbeiten und einige
FErginzungen, als: die Umdeckunz mehrerver abgingigen Schieferddcher mit Falzziegeln. die Frsetzung
des zerstirten Ziegelvollpflasters in dem Maschinen-Reserveschuppen durch Basaltpflaster u. deral.

N

Xil. Electrische Telegraphen- und Signai-Anlagen.

Die Erweiterungen, welche das Telegraphennetz im verflossenen Jabre durch die Telegraphen-
Anlagen der neu hinzugekommenen Strecken Duisburg-Quakenbriick, Frintrop-Osterfeld
und Diisseldorf-Horde erfahren hat. sind betrichtlich. Die crstere wurde mit einer die Haupt-
stationen miteinander verbindenden directen Linie, einer Omnihuslinie, welche sdmmtliche Stationen
sectionsweise untereinander verbindet, und einer von Station zu Station gehenden Léutelinie. die
Zweigbahn Frintrop-Osterfeld mit einer Omnibus- und einer Liutelinie ausgeriistet, wihrend fiy
die Strecke Diisseldorf-Hoérde, deren Telegraphen-Anlagen schon gegen Ende des Jahres 1878 iu
Angriff genommen waren, eine Omnibuslinie, eine hesondere von Station zu Station gehende Zug-
meldelinie und eine Lautelinie zur Ausfithrung kamen.

Ausser diesen Verbindungen wurden auf den Bahnhéfen der genannten Strecken alle diejenigen
electrischen Signal-Anlagen den auf der Rheinischen Bahn durchweg eingefiihrten Systemen ent-
sprechend hergestellt, welche die hestehenden allcemeinen Vorschriften bedingen, ebenso die Empfangs-
gebaude mit den erforderlichen Stations- und Perron-Uhren ausgeriistet.

Neben diesen Neu-Anlagen kamen noch eine Reihe kiirzerer Verbindungen zur Ausfihrung.

Die Zechen Altendorf und Ver. Charlotte erhielten Morse-Verbindung mit der Station
Steele, die Zeche Bonifacius telegraphischen Anschluss an Station Kray und letztere Station eine
Morse-Verbindung nach dem westlichen Ende desx dortizen Balmhofs.

Die Station Osterfeld wurde mit der vleichnamigen Station der Westfilischen Staatshahn i
telegraphische Verbindung gesetzt.

Die neuen Stationen Niederlahnstein, Coblenz Staatsbahnhof und Nymwegen, sowie die
Haltestellen Dahibusch, Borbeck und Groesbeck erhieiten vollstandige Telegraphen-Einrichtungen
und Anschluss an die Leitungen der betreffenden Strecken.

Die Bude des Central-Weichenstellers auf dem Personen-Bahnhofe zu Coblenz wurde mit dem
Telegraphen-Bureau daselbst telegraphiscly verbunden.

Die Stationen I'riedrich-Wilbelwmshiitte und Duisburg wurden in die directen Leitungeu
Speldorf-Lahnstein resp. Koln-Dortmund. Station Riegburg in den Omnibuskreis Troisdorf-Obercassel.
eingeschaltet.

Auf den Bahnhofen Hagen. Dorsten. Opladen und Neuss wurden zwischen dem Pumpwerke
und dem Wasserreservoir Signal-Einrichtungen ausgefiihrt, welche den Maschinisten auf der Pump-
station auf electrischem Wege benachrichtigen, sobald der hdchste zulissige Wasserstand in den
Reservoiren erreicht ist.

Eine gleiche Einvichtung kam auch zwischen der Wasserstation auf dem Bahnhofe Gepeon und
dem Pumpwerke am Thiirmchen zur Ausfihrune.
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Beseitigt wurden der Anschluss der Station Horde an die directe Morselinie Kéln- Dortmund

and die Lautelinie auf den secunddr betriebenen Strecken Herbesthal-Eupen und Friedrich-

Wilhelmshiitte-Siegburg. , ‘
In der Telegraphen-Werkstitte wurden ausser den laufenden Reparaturen die Montirungs-
Arbeiten fir simmtliche oben angegebene Neu-Anlagen ausgefiihrt.
Die Telegraphisten-Schule bildete 78 Beamte und Anwirter fiir den Telegraphendienst aus.
Auch im verflossenen Jahre waren die Leistungen der gesammten Telegraphen-Anlagen durchweg
befriedigend, da ausweislich der gefiithrten Controle erheblichere Storungen im Betriebe derselben
nur ausnahmsweise, als unvermeidliche Folgen von Witterungseinfliissen, aufgetreten und stets rasch

wieder beseitigt worden sind.




Betriehb

1. Betriebsdienst.

Im Laufe des Jahres 1879 stieg die Betriebslinge von 1136,00km auf 1 404,77km, also um
268,:2km; die durchschnittliche Betriebslinge fir das Jahr betrug 1 264.,0skm gegen 1 122,0skm
im Jahre 1878, also 142,0skm mehr.

Der Betriebsdienst wurde mit befriedigender Regelmissigkeit ausgefiihrt.

Ungeachtet mit, grosster Strenge auf die piinktliche Befolgung der Sicherheitsvorschriften gehalten
warde, kamen doch leider noch viele Unfille — meistens Verunglickungen einzelner Personen —
vor, welche nach Ermittelung der stets eingeleiteten Disciplinar- und gerichtlichen Untersuchungen

zum  grossten Theile durch eigeme grobe Nachlissigkeit bezw. Nichtbeachtung der Sicherheits- i

vorschriften verschuldet waren.

Am 15. Mai 1879 wurde der Winterfahrplan vom 15. October 1‘%78‘ durch den Sommerfahrplan

ersetzt. Wihrend der Sommerperlode wurden auf den einzelnen Strecken folgende Ziige taglich
befordert:

Schnellziige Personenziige |

| Gemischte Ziige} Eilguterziige ‘ Giterziige
Bahnstrecke. ‘ ! : |
hin. | zuriick.| hin. guriick.| hin. :Izuriick } hin. ! zuriick. ‘ hin. | zuriick.
i ! | i
L Auf den Strecken Koln-Herbesthal und Neuss-Euskirchen:

Von Kéin nach Herbesthal . ” 5 . b H 4 ! 4 ‘% — — L = — ) 9
» Aachen » Koln .. .. .. .. .. ‘; — 1\ — ‘i 1 . 1 ‘E — — ‘ — I -
., Diiren » Herbesthal . .., ,‘ — - | - = :i — - — i 2 2
» Herbesthal | Eupen.. ....... — — — — “ 8 8 — — — -
s Stolberg » Alsdorf........ - = — — ‘ 3 3 — — — -
» Neass » Buskirchen. . . .. P — S L3y — — - - 5 -
N ,, » Diren.... ..... { — — 9 | 9 ‘l — — — — [ 3 3
5 Diiren » Buskirchen . . ‘l — 1 — | - E — f 2 2L~ — [ — -
. , Ronheide .. . ... - — _ oo
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| Schnellziige || Personenziige || Gemischte Ziige Eilgiiterziige Giiterziige
Balnstrecke., i ) ' )
hin. |zuriick.| hin. |zuriick.| hin. i guriick.|l hin. |zuriick.] hin. | zuriiek.
II. Auf der Strecke Koln-Trier:
; ; ‘ i | ‘ ! ;
Yon Kol nach Trier.......... L‘ — ’ — 3 3 ! - | - {t — i — ‘: 4 1
. w , Jinkerath........ i — - 11 I{ - | - ”‘ — - i | 1
’ o , Euskirchen....... I — . — \ 1 1 4§ — | — " — — “ - -
. L Call............. l it ” - - lr — | = 1
Jiinkerath ,, Trier............ ’ — | - ! — — ‘} 1! 1 0 — — i 1
II. Auf der Strecke Koln-Bingerbriick:
Yon Kéln nach Bingerbriick. t‘l 3 3 5 A “E‘ — N | - p
o , Coblenz...... ’ — 1 2 2 ‘“ — — \ - - 1
row » Rolandseck. E - - 1 2 Hl Matktmg. | — — ‘\ — - -
W m , Bomm ........ 1 — 1 1 l — 1 arkwmg || — i — — Y
» Koln-Pautaleon , Brithl ., ..... — — 4 4 - — — — : —
| i
» Bingerbriick » Coblenz.. ... —_ = 1 — H — & - = — 101
» Andernach 5 Niedermendigi| — — — — i‘ 4 4 i — — — —
IV: Auf der Strecke Speldorf-Niederlahnstein:
Von Speldorf nach Niederlahnstein, ,“ 1 1 ’ 9 9 _ _ 5 | 5
s » Diisseldorf .. ... . — — 9 2 — N R N
~ Disseldorf Linz............. — . ]' 1 : 1 B o |
; | : 1 — —
»  Obercassel Niederlahnstein, . — — 5 1 ! 1 — _ 1 . ' .
» Ehrenbreitstein iiber Coblenz nach; ‘ i ‘ ‘_ [
Niederlahnstein., .. . ..., .. — — ‘ 9 o 4 _ N ;
Coblenz  nach Niederlahnstein. ' — — 1 7 - _ ; L 1 . 1
» Engers " _ . } I . | . |1 ; 1
»  Fr-W.-Hitte , ) _ o B B 1 B ! I 1
» Opladen Coblenz .. .. .. . . _ I l P 1 i
i | - = = 2 )
» Bonn » Obercassel . 1 1 . 5 5 1:’ _ . ‘ _ : N
» FreW-Hitte,  Sieghwg ..., o B TN T R O B
» Diisseldorf Niederlahmstein ,” — S 1 ‘ 1 i y .
»  Speldorf Engers ... ... _ B } _ i ‘ - x - ‘ — = =
v FroW-Hitte,  Speldorf.... . S A e
» Ebrenbreitstein nach Coblenz. . b . ‘ _ | \ . — 1 1 1
) [ A B — 9 9
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Sehnellziige ' Personenziige

P

!

T i
" !Gemischte Zige| Eilgiiterziige :J Giitersiige
Bahnstrecke. 1' | 1 : ‘
hin: |zwritck. hin. |zuriick.] hin. zurilck.j‘ hin, :zurﬁck.g hin. | guriiek.
] : f ' | I
| i i
V. Auf der Strecke Koln-Zevenaar nebst Zweigbahnen:

Von Kiln nach Zevenaar.......... | 1 1 3 o = - i - - 5 1 i
L S Cleve...o.. I — L=t — i - L - =
PR . Kempen ... lv - = 2 24 - - - j (I 1
. . Oppun ... - = - - I — = = i 6 i
, Neuss g e — - - = . x - ; 3 3

. : i i 4 ; ! i

, Kempen , Venlo .. ......... T 0 60 = P — . = b 20
, Cleve . Nymwegen . ....... | ] — v 4 I 1 " — - = 1
. Creteld 5 Kempen ... ..., 1 - { — — — | - ] — — [ - b2 s
, Cleve o Aevemaar . ........ [ — 1 — - ‘, - = - — 11 1
, Urefeld ., Viersen........... Bo— i — i 5 B [ — = - - 1 — —
5 Neuss o Rheydt .. .. ... [ H 5.0 | | — — = by
, Urereld ., . L B — - = l

VI. Auf der Strecke Crefeld-Dortmund bezw. Hagen:

Von Creteld nach Hagen ... ... ... 1= p— ‘ 4 1 = — — — — r —
B , . Horde .......... — { — 1 | - — = — ==
» . Bochum .. . ... ... — ‘ — I 10— — L — _ —
, ., BDortmund ... .... - — ‘ 1 i — [ — U

i | ! B !
5 Dortmund . Hovde ... ..., e - — — _ = — L 1}
Speldorf . Prdsident (... - = = - 1 — = — — 1
|

»  ppum , Speldort ... ... .. e —- — — — = = g . Y
5 Bortmund . Hagen ... . ... ... —_ . — — — — — ‘ — - 1 r 1
,  Urefeld 5 Speldort ... ... L= — - — — —_ = - 3 3

Hoehfeld . S - = - — — = = 5
, Speldort o Helssew ... ... P = ‘ - — — S R G “ 6

) - ,  Altenessen ..., .. - = "‘ — — — — - 404
. o Bssen } — = = === ==
N o 5 Kray ...l 1= ‘ — ‘ - —_ = _ — — 5 ; 3
) 5 Wattenscheid, . .. 1 - [J— ; — _ = — U 1 1
\ 5 ,  Dortmund . ... ... L= — } — - - —_ = = T }
) . . Gelsenkirehen — —_— - —_ I N 3 I
. " , Wanne. . ... N - S 3003
. Hoehfeld . Duishure. ... .. o ‘ — ‘ 0o — U _ —
, Kray 5 Gelsenkivehen ... — | — 5§ R _ . S

i ! : . . :
B " . Dortmund ... ..., — — ) - - . . . 'J l 1 |

E Helssen 5 Steale oo I — - — — — — — 3 : B
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Nachdem zu der am 15. Mai 1879 erdffneten Strecke Ht’»rde.-Hagen d%e Strecke Hager;—];ﬁsseidizf:
am 15. September 1879 in Betrieb genommen, wurde von diesem Zeitpunkte an auf der
Diisseldorf-Dortmund ein besonderer Zugdienst mit '

1 Schnellzug in jeder Richtung,

5 Personenziigen in jeder Richtung,

1 Localzug Diisseldorf-Oberbarmen und

1 Giiterzug in jeder Richtung
eingerichtet und die Ztge, welche bisher zwischen Crefeld und Hagen verkehrten, auf der Strecke

- aufgehoben.

Dortngg Iz:f?enSt::acie Duisburg-Quakenbriick verkehrten vom 1. Juli 1879 an 1 Personenzug,
1 gemischter Zug und 1 Giterzug mit Personenbeforderung in jeder Richtung und auf der Strecke
Osterfeld-Heissen-Steele fiir den Personenverkehr 3 gemischte Ziige in jeder Richtung.

Notizen zu vorstehender Zusammenstellung.

Zu HI. Strecke Koln-Bingerbriick.
Die Marktziige Bonn-Kéln und Kéln-Rolandseck fielen an Sonn- und Feiertagen aus; an deren
Stelle traten Extra-Personenziige,
Zur Personenbeforderung wurden ausserdem noch benutzt:
2 Giiterziige von Coblenz bis Bingerbriick,
1 Giterzug , Bingerbriick bis Coblenz,
1 » » Coblenz bis Boppaxd,
1 B » Bonn bis Coblenz und umgekehrt;
(seit dem 18. October 1879 von Rolandseck bis Coblenz und umgekehrt).
Der Winterfahrplan vom 15. October behielt im Allgemeinen die Haupt-Personenziige des
Sommerfahrplans bei; nur auf einzelnen Strecken wurde die Zahl der Zige durch Ausfall folgender
Ziige beschriinkt, welche durch den Rickgang des Reiseverkehrs entbehrlich geworden waren:

1 Schnellzug ......... ... ... ... . .. Koln-Herbesthal,
1 B e Aachen-Koln,

1 B e Ké6In-Bonn,

1 Personenzug............ ... ... .. Kéln-Coblengz,

L Schnellzug ........ ... ... .. .. Coblenz-Kiln.

Der Gang der Giiterziige passte sich dem jeweiligen Bediirfnisse enger an.
Im Laufe des Jahres 1879 wurden folgende Personen-Extraziige gestellt:

o Fir Allerhochste Herrschaften................. .. ... ... 18 Ziige
b. Zu verschiedenen Zwecken auf besondere Bestellung . ............. 11

su 7
¢ Sonntags-Extraziige bezw. Vergniigungsziige und solche fiir Wallfahrer 406
d. Fir militarische Zwecke

...................................... 39

y . N Zusammen. .. 474 Ziige,
w“e me“aut der Rheinischen Bahn 21 015km durchliefen, wihrend in demselben Zeitraume die Extra-
ziige fiir den Giiter-Verkehyr 128 062km zuriicklegten. o

2
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2. Betriebsmittel.

a. Locometiven.

Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft besass am Schlusse des Jahres 1378 477 Locomotiven,
Im Laufe des Jahres 1879 wurden 30 neue Locomotiven beschafft, so dass am Schlusse des Jahres
507 Locomotiven vorhanden waren.

Dieselben sind von folgenden Firmen geliefert:

A Borsigin Berlin ........... ... .. o L 290 Stiick,
Henschel & Sohn in Cassel .................. ... ... .... 2%, ‘
Karlsruher Maschinenbau-Gesellschaft .. ....... ... ... .. .. 36,

\ F. Wohlert in Berlin............. .. ... ... ..... 17,

| Maschinenbau-Actien-Gesellschaft , Vulcan® in Stettin....... 15,

| J. A. Maffei in Miinchen....... ............... ... e 1

L. Schwarzkopff in Berlin................... .. ... .....
Dr. Strousberg in Hannover.................. ....... ...
[ Beyer, Peacock & Comp. in Manchester....... ... .......
; E. Kessler in Karlsruhe ....... ... ... ...............

R. Stephenson in Newcastle ................... ... .. ....
Kolnische Maschinenbau-Actien-Gesellschaft ... ........ .. ..
Regnier & Poncelet in Liittich............. .. e

Do DO W i e OOy a0 O

—

Zusammen. .. H07 Stiick.

Im Jahre 1880 sind ferner noch geliefert 6 dreifach gekuppelte Giiterzug-Locomotiven von der
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft , Vulcan® in Stettin.

Werden die Leistungen der im Jahre 1879 eingestellten Locomotiven auf ein volles Dienstjahr
berechnet, so cntsprechen dieselben 13 Locomotiven. Wihrend des ganzen Jahres waren daher
durchschnittlich 477 4 13 = 490 Locomotiven vorhanden.

Simmtliche Locomotiven haben zusammen 10 052 477 km zuriickgelegt, niamiich: ‘

in Personenziigen ..................... ... .. ... 3912 65Tkm,
» Schnellztigen .. ... o L ... 851554 "
» yemischten und Giiterziigen . ..... ... ... ... . .. . .. 4 407 868 ,
» Bawziigen..... ... ... ..o 0 0 L. 276 671
als Vorspann. . ... oo 225 886 ,

......................... 377 841

»

Zusammen . 100")2 477 kmr
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h vorhanden gewesenen 490 Locomotiven berechnet sich die .Il)urclzschmtts-
i tive auf 20515 Locomotivkilometer oder 61 827 LOCOI’ﬂOt:JV—A(‘}hSkl omfe er.. .
e T dLOC;ml?e; 97 438 837 Achskilometer durchlaufen; die Durchschnittsleistung eines jeden
! , a I L . .
- Ten'et;"h vorhanden gewesenen 419 Tender betrigt daher 65 486 A.chskll'omet.er e
“ duI'ChSCl‘mlt . und fremden Wagen wurden auf der Rheinischen Bahn einschliesslich der dem
'Von elie?l?;lht iibergebenen Neubaustrecken 373 024 734 Achskilometer zuriickgelegt. ‘
e e h stellt sich bei den von den Locomotiven nach Abzug der Leerfahrten und Vorspann-
leist De‘;“;‘:lcd ll:ltel’ Hinzurechnung der Leistung einer fremden Locomotive zuriickgelegten 9 448 773km
eistunge :

Von den durchsehnittlic

die mittlere Stirke der Ziige
im Jahre 1879 auf 19.74 Wagen (39,28 Achsen) .
gegen 19,03 , (380 , ) in 1878.

Auf jede Locomotive kommen durchschnittlich 761 275 Wagen-Achskilometer. )

Die Bergbremswagen auf der geneigten Ebene Aachen-Ronheide haben 208 381km. zuriickgelegt.

Im Rangirdienste befanden sich die Locomotiven 208 207 Stunden, im Reservedienste 435 283

(=]
Stunden.

Rechnet man eine Stunde Rangirdienst zu 10km, so ergeben 208 207 Stunden 2082 070km;
demnach beziffert sich unter Hinzurechnung der 10052 477 Fahrtkilometer die Gesammtleistung der
Locomotiven auf 12 134 547km oder fiir jede Locomotive auf durchschnittlich

12134 547

= 4km,
190 24 764km

Die grosste Wegestrecke vor Schnell- und Personenziigen durchlief die Locomotive Schinkel aus
der Fabrik von A. Borsig in Berlin, ndmlich 61 627km.

Die grosste Wegestrecke vor Giiterziigen durchlief die von J. A. Maffei in Miinchen gelieferte
Locomotive Blies, nimlich 36 213km.

Im Jahre 1879 durchliefen: . _
mehr als 60 000—61 627km.......... e 1 Locomotive,

» 5 90000—60000 ., ................... 12 Locomotiven,
» » 40000—50000 , ............. SRR 25 .
» » 30000—40000 , ............ ... 59 ,,
» o » 20000-30000 , ... ... 143 »
» 5 10000—20000 , ......... ... ... ... 142 »
und bis 10000, . 114 »
im Fahrdienste wurden nicht verwendet .. ....... 11

Zusammen. .. 507 Locomotiven,

Vor Personen- - und Schnellziigen wurden 177 742km — 3,9pCt., vor Giiter-
Zigen 364 746 km = 9,0pCt. mehr als im Vorjahre zuriickgelegt.
Die grisste Wegestrecke vom Tage der Indienststellung bis
von A. Borsig in Berlin hervorgegange
Bis Ende 1879

und gemischten

Ende 1879 legte die aus der Fabrik
ne Locomotive Windsbraut zurlick, nédmlich 870 667 km.
durchliefen die Locomotiven tiberhaupt folgende Wegestrecken:

T*



1 Locomotive ......... ... . ... . . . ... 870 667Tkm
6 Locomotiven ........................ 700 000-—-800 000 ,,
20 s e e e 600 000 —700 000 ,,
16 s e e 500 000—600 000 |, ;
32 o e 400 000—500 000 ,, !
57 B e e e e 300 000—400 000 !r
103 e e 200 000—300 000 ,, i
177 B e e 100 000—200 000 |, ‘
95 » weniger als....................... 100 000 ,,

Zusammen. .. 507 Locomotiven.
Der Fahrdienst wurde von 297 Locomotivfiihrern, 15 Heizern I. Classe und 327 Heizern
versehen.
Der Kohlenverbrauch betrug pro Locomotivkilometer 13,58kg gegen 13.4skg in 1878,
Fir alle auf Betriebs- und Neubaustrecken verwendeten Locomotiven betrugen

pro Nutzkilometer in 1879. | in 1878. | in 1877.
die 3 g 5 3

Kosten des Bremnmaterials .................. ... ............ 10,35 10,73 12,10

Reparaturkosten (ohne Kosten des Werkstéttenbetriebs). ... .. ... 8.3 8,47 8,38
Ernecuerungskosten (desgl) ........... ... .. ... ... .. ... . ... 1.16 1,00 1 :
Putzkosten... ... ... ... . I 3.05 3.6 | 3,08 1
) Kosten der eigentlichen Zugkraft.................. ....... ... 1 40,74 41, 45,42 ‘
Kosten der Zugkraft mit Verzinsung des Anlage-Capitals, Riick- ‘ 1 |
lagen in den Erneuerungsfonds etc.................... 67,13 68,02 ‘ 70,21 ‘

Von grosseren Reparaturen an Locomotiven und Tendern sind foigende hervorzuheben:
Eingesetzt wurden 3 neue Dampfkessel und 6 neue kupferne Feuerbiichsen, erneuert, 6 Dampf-
cylinder, 6 Achsen fir Lauf- und Tenderriader, 433 messingene und 27 241 eiserne Siederohre,
427 Bandagen fir Treibrider und 251 Bandagen fir Lauf- und Tenderrader.
In den Locomotiv-Reparatur-Werkstitten waren durchschnittlich beschiftigt :
im Jahre 1879 im Jahre 1878

‘ In der Arbeiter, Arbeiter.
‘; Central-Werkstétte Nippes . ........... ... .. .. 530 556
Filial- Speldort....... ... . ... .. 151 145
- Rheine .............. ... .. 3 —
Cleve ... ... ....... .. .. 15 15
- » Diren ...... ... ... .. . . 12 11
. . Aachen....... ... .. ... ... 95 2%
" " Junkerath ...... ... . ... 30 27
” . Bingerbriick...... .... .. .. 6 3
o Coblenz .......... ... .. .. 39 41

Zu tbertragen. . . 7866 W N ‘8-‘270
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im Jahre 1879 im Jahre 1878

in der Arbeiter. Arbeiter.
. _ Uebertrag... 866 820
Filial-Werkstatte Trier............cooocnan .. 4 3
NEUSS o vt v v v v emeecnnnnnenn. 10 10

” »
. » Obercassel .................. 7 4
Zusammen. .. 887 337
b. Wagen.

Der Bestand an Personenwagen édnderte sich im Jahre 1879 wie folgt:

1. Neu eingestellt wurden
7 Personenwagen I. Classe

14 » Lund IL
32 » - IL
10 » 1L und IIL.
41 . oL,

Zusammen. .. 104 Wagen.
2. Zuriickgestellt ist wegen génzlicher Unbrauchbarkeit

1 Personenwagen III. Classe.
3. Umgebaut wurden

1 Personenwagen I. und IL Classe (gemischt) in einen solchen IL Classe,

2 Personenwagen III. Classe mit 2 Etagen in Wagen II. und IIL

Hiernach war der Bestand an Personenwagen Ende 1879 folgender:
118 Personenwagen L Classe.................. .. -
118 » Lund Il (gemischt) ....... ... ....

193 v
46 » Wound HL.  , (gemischt) .............. .
2 » ILund I (gemischt) mit 2 Etagen ...
292 . HL
93 » IV,

Zusammen. .. 862 Wagen
Dieselben enthalten:
4384 Bitzplitze 1. Classe
9144 . | §
16 092 ” . .
4 692 Stehpliatze IV,

Zusammen. .. 34 312 Plitze.
Gegen das Vorjahr vermehrten sich die Sitzplitze um
290 I Classe,
1528 1L
2240 1.

Zusammen um... 4 058 Plitze.

¥

”

”

Classe (gemischt).

. mit 236 Achsen,

. 236
. 386
. 92
) 4
. B84
. 186

mit 1724 Achsen.



Die im Jahre 1879 neu eingestellten Giiterwagen bestanden aus:
: 27 Gepickwagen mit Dienst-Coupé,
| 48 bedeckten Giiterwagen, davon 47 Kalktransportwagen, welche aus offenen Giitey.
wagen hergestellt sind, |
30 achtridrigen Plateauwagen, ’ i
|

i
] | | 54
|

50 Schienentransportwagen a 15 Tonnen Tragfihigkeit,
200 Coakstransportwagen,
1005 eisernen Kohlenwagen,

Zusammen ... 1360 Wagen.
Ausser Betrieb wurden gesetzt:
2 Gepickwagen mit Dienst-Coupé,
32 bedeckte Giiterwagen,
| 2 halbgedeckte Giiterwagen,
| 22 offene »
16 Erdtransportwagen,

i Zusammen. .. 74 Wagen;
) 47 offene” Giiterwagen wurden in gedeckte Kalktransportwagen umgeindert,

' Im Ganzen... 121 Wagen.
j An Lastwagen waren am Schlusse des Jahres 1879 vorhanden:
i . 231 Gepickwagen mit Dienst-Coupé, |

24 » ohne »
‘ 2 050 bedeckte Giiterwagen,
\ 11 267 offene » l;

‘ Zusammen. .. 13572 Gepdck- und andere Lastwagen mit 27 352 Achsen und 138 605 i
Tounen Ladefahigkeit. : ‘
Nach Massgabe der Zeit der Beschaffung der neuen Wagen bezw. der Ausserdienststellung der
alten Wagen waren wihrend des ganzen Jahres im Durschschnitte vorhanden:
113 Personenwagen I. Classe, *

114 » L. und II. Classe,
220 ” IL. und IL und III. Classe,
| 367 » III. und IV. Classe,
b Zusammen. . . 814 Persomenwagen .................... ... ... .. ... 814 Wagen,

213 Gepickwagen mit Dienst-Coupé,

24 ” ohne »
) 2050 bedeckte Giiterwagen,
10 437 offene N
Zusammen. .. 12729 Lastwagen ............ ... ... .. ... ... .. ... .. 12 7 29 »
Dazu kommen noch ................ .. .... 49 Postwagen,
Im Ganzen waren daher durchschnittlich vorhanden.............. ... . 13 592 Wagen

gegen 13 128 Wagen im Vorjahre, mithin 464 Wagen mehr.
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ini rchli i hre 1879:
i : - Rheinischen Bahn durchliefen im Ja .
e Pelsonenwage;ufdzligenér Bahn......... 50 502 772 Achskilometer,

fremden Bahnen ...... 5991 010 .
Zusammen. .. D6 493 782 Achskilometer /
n 57 633 662 in 1878, also 1139 880 Achskilometer weniger als im Vorjahre.
gege )

Die Gepick- und anderen Lastwagen der Rheinischen Bahn durchliefen 'im Jahre 1879:
e auf eigener Bahn......... 201 636 582 Achskilometer,
fremden Bahnen ...... 145775448

. ‘Zusammeﬁ . 847 412 030 Achskilometer
gegen 316 470176 Achskilometer im Vorjahre, also 30 941 854 Achskilometer mehr.
gen

»

”

¢ ini i Zeitraume zuriick:
Auf der Rheinischen Bahn legten in demselben .
die eigenen Gepick- und Lastwagen .. 201 636 582 Achskilometer,
fremden Wagen ................ 104 388 864 »

Zusammen. .. 306 025 446 Achskilometer,
also gegen das Vorjahr, welches 273 391 362 Achskilometer nachwies, 32 634 084 Achskilometer mehr.
o) :

»

Hinsichtlich der Bewegung bezw. Ausnutzung der Giiterwagen ist vorab zu erwihnen,
dass durch den bedeutenden Aufschwung des Kohlen- und Coaks-Verkehrs im Jahre 1879 es in den
Monaten October bis December nicht immer moglich war, den Zechen die verlangte Anzahl Wagen
zur Verfiigung zu stellen. ‘

Muss auch angenommen werden, dass die Bestellungen in vielen Fallen iiber das wirkliche
Bedirfniss hinausgingen, so zeigt doch die nachstehende Tabelle, welch’ erhohte Anspriiche allein der
Kohlen- und Coaks-Verkehr des Ruhr-Kohlenreviers an den Wagenpark stellte.

In diesem Verkehre allein wurden nimlich befordert:

Wagen a 10 000kg Tragfihigkeit
e —————____

im Ganzen taglich
Im Jahre 1876......... 294 331 804
- s 18T ... 299 416 820
. ~  1878..... ... 346 376 949
s IST9.0 L 383 306 1 050

Eine bedeutende Verbesserung in der Wagenbewegung hitte Jir diesen Verkehr erzielt werden
kénnen, wenn die fortgesetzten Versuche, die Zechen zu veranlassen, bei der Bestellung der Wagen
die Bestimmungsstation oder doch mindestens die Bestiminungshahn fiir die Sendungen anzageben,
Erfolg gehabt hitten. Nur von einer sehr geringen Anzahl Zechen und
beschranktem Masse wurde dieses Verfahren angenommen ;
heutc noch bei dem allerdings bequemeren, aber
tigenden Verfahren, nur eine bestimmte Anzah] Wage
nach die Verladungen in beliebiger Weise vorzunehme
Anzahl vorhandenen leeren fremden Wagen fiir die
ganz unmdoglich und die Bahnverw

auch von diesen nur in
die meisten derselben beharren auch
die bessere Ausnutzung der Wagen beeintrich-
u fiir den folgenden Tag zu bestellen und hier-
n. Die Ausnutzung der jederzeit in bedeutender

Kohlentransporte ist durch ein solches Verfahren

altung einerseits gezwungen. leere zum Kohlentransporte geeignete
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fremde Wagen gleichzeitis mit den beladenen eigenen Wagen zu transportiren, und andererseits
behindert, den Zechen in einer Zeit des Wagenmangels wirksam zu helfen.

Um den Anspriichen, welche in Folge dessen in den Monaten November und December an dag
eigene Material gestellt wurden, in etwa entsprechen zu konnen, wurden von denjenigen Vel‘waltungen,
welche offene Wagen disponibel hatten, letztere leihweise ibernommen, z. B. von der Reichsbahn 100,
von der Nassauischen Bahn 150, von der Nordbrabant-Deutschen Bahn 60 und von der Crefelder
Industriebahn 35.

Die sehr kostspielige Uebernahme dieser 346 Wagen hitte erspart werden kénmen, wenn sich
die Zechen etc. zu einer Vervollstindigung ihrer Wagenbestellung in dem oben angedeuteten Sinne
verstanden hitten, da wihrend des ganzen vergangenen Jahres tiglich durchschnittlich 350 zum
KOhIentransporte geeignete fremde Wagen leer an die Nachbarbahnen zuriickgegeben wurden.

Hinsichtlich der Leistungen der Giiterwagen ist zu bemerken, dass sich im Jahre 1879 mit
Ausschluss der Bauwagen durchschnittlich 12 209 Giiterwagen aller Art im Betriebe befanden.

gegen 11814 im Jahre 1878
und 11498 » 1877,
Dieselben durchliefen:

“ 1879 ' 1878 F 1877
L . . . e |
— i
auf auf l auf
eigener | fremder eigener | fremder | eigener | fremder
Bahn. Bahn, ’ Bahn.,
T T Wagenkilometer. o
; ! \
Im Ganzen.................... 101 099 825 70692877 91623106 . 66511925 87 337 581 ; b5 724 704
Jeder Wagen durchschnittlich . 8981 5790 7755 5630 1 4846
Pro Tag (jeder Wagen durch- ; l
sehnittlieh)y. . ... ... . ... ; 22.69 ‘ 15,86 ‘ 2,25 15.42 20,51 l 13,28
! 1 I

Die Gesammtleistungen der Rheinischen Giiterwagen auf fremden Bahnen sowie der fremden

Giterwagen auf der Rheinischen Bahn wihrend des Jahres 1879 sind in folgender Uebersicht
zusammengestellt :

[ Durchschmtthch von jedem auf fxemde Bahnen
! ube1ge<range110n Wagun
|

¥

Gesammtzahl der

- SECREE e

|
ibergegangenen verwendeten durchlaufenen verwendete durehlaufene | &% einem Tage
Wagen. Aufenthaltszeit. Kilometer. | Aufulthaltszelt ‘ Kilometer I durchlaufene
: Tage. i Tage. o Kilometer.
|
. Rheinische Wagen anf fremder Bahn:
BT s BERTeT | 00 - ‘ !
967 061 ‘ 913 286 g 70 692 877 3,2 % %5 ; 7745

I Fremde Wagen auf Rheinischer Bahn:

899 711 : 650 444 p2104 432 | 9

2,04 162 79,27
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i 3 f der Rheinischen Bahn nach den Hauptrichtungen,
. - man die Wagenbewegung au nact , ‘
'ﬁetlacglt etBe;zien und Frankreich, nach Siiddeutschland, nach Mittel> und Norddeutschland,
; ac . .
namilécnacl}ll den Niederlanden, so zeigt sich dieselbe wihrend des Jahres 1879 wie folgt:
SOW ,

T Durchschuittlich befanden sich | Taglich gingen durchschuittlich iber:

l Rbeinische Wagen auf fremder Bahn iﬁinlsche Wagen al:l_f fremde Bahnen ’ fremde Wagen aul;'u:isi(? Rheinische Bahn

j e wach N RSB

T T } ittel- ‘ | Mitter- |

Momat. | o iBelgien‘lM::;l- F Sid- |Belgien Mﬁgl | sud- iBeiﬁ';enf’ und

‘ Joound | worgo | Holland.| deutsch- md o Holland.:‘i‘deutsch—[ _ Nord- |Holland.

;deutsch Frank- | ’ : Frank- | g0 oop | land. i Fr.an i deutsch-|

i land. ] : Jdentsch- }} land. reich. an reich. © g 1

J | reich. i land. ! land. N ;

i l k ‘
Januar...... | 712 f 515 “[ 1031 | 98 f 190 | 134 . 821 87 M6 1 19 450 ! 6}
Pebruar.....| 676 | 553 | 1029 90 | 194 | 110 296 30 | 266 | 128 44l ’ 70
Mirz .......[ 759 ( 604 | 1079 67 l 217 142 299 28 { 282 106 - 478 1 46
April ..., I 683 566 | 951 83 || 174 | 110 | 221 36 | 265 123 39 s
Mai........ | 854 { 466 | 1016 | 116 | 205 | 104 | 316 56 | 254 | 198 465 . 105
Juni ....... / 849 ! 507 | 1050 | 124 || 173 | 104 @ 251 52 & 195 157 47 l 98
Juli........ 826 | 496 ’ 1073 | 126 | 197 95 244 53 | 204 121 248 | 91
August .. ... f 749 | b4a , T218 | 121 204 109 302 53 . 205 133 492 | 83
September ..l 781 ’ 783 0 1104 | 109 | 200 | 129 | 298 a4 1 239 195 469 65
October ., . ... f 908 | 1037 ' 1264 = 128 | 221 | 161 448 | 54 | 353 151 669 | 61
November...| 914 | 1008 ‘ 1342 | 206 1 201 | M8 | 365 ' 78 294 | 111 654 | 69
December...] 877 | 1243 | 1297 | 303 f 194 | 181 | 384 | 94 244 | 107 684 | 76
Dl‘i*;'ﬁ}iffohﬁg{} o Lo | 112 | am Do | 1er | s ] o | 28 o130 0 508 |

Hiernach war der directe Verkehr am stirksten von der Rheinischen Bahn nach Siiddeutschland
im November, nach Belgien und Frankreich im December, nach Mittel- und Norddeutschland im
November und nach Holland im December; nach der Rheinischen Bahn war der directe Verkehr am
stirksten von Siiddeutschland im October, von Belgien und Frankreich im Mai, von Mittel- und
Norddeutschland im December und von Holland im Mai. -

Im Allgemeinen war der directe Verkehr am stirksten von der Rheinischen Bahn im December,
nach der Rheinischen Bahn im October.

Beziiglich der einzelnen Nachbarbahnen ergibt sich nachstehende Wagenbewegung:
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: Zahl der ; -
| durchschnittlich in einem Monate Hiernach komgl auf ﬁde“ Wagen
j Wagen i aber ek verwendetern | '\ v ‘:de\
i | Uber- | zuriick- Benutzungs- | durchlaufene: Benutzungs-,  demnach
der | gegangenen | gelegten I Kilometer, | Z¢it- | _taglich
" Wagen. ; Kilometer. i Tage. ) Cage. E Kilometer,
5‘ A. Fremde Wagen auf der Rheinischen Bahn: |
H‘I‘ Hessischen Ludwigsbahn ... ..., ... . 1369 341534 | 2870 ; 949 20 1119
, Nassauischen Staatsbalm ............. 1779 174 600 3079 98 Lee 56
‘ Saarbriicker Bahn ... .. ... .. ...... 815 106 876 1501 1381 184 i 71 !
}' Belgischen Staatsbahn............. .. ‘ 1940 270755 | 3910 140 202 : 69
by - i H [
i KéIn-Mindener Bahn ... .............. 4633 494 814 8 565 107 i 1,85 58
¢ :
Bergisch-Mirkischen Babn .. .. ...... 6 270 852 908 12614 136 20: | 64
'f; Niederlindischen Rheinbabn .. ... .. .. o am 167 506 1450 354 Ber 1 116
i : ; |
g . Staatsbahn ... .. ‘ 366 67447 | 1002 184 PEVEE 87
o ; | . |
% Durchschnittlich...| 175 Lo ; L4l :
1 “ B. Rheinische Wagen auf fremder Bahn:
Hessischien Ludwigsbahn . ... ... .. ., 3135 | 376 070 4 398 120 | 1,40 36
Nassauischen Staatsbahn .......... ... 1451 174248 ! 3825 120 2,61 46
Saarbriicker Bahn.. ... ... ... | 1040 83185 | 124 | 80 Lo 67
| . .
Belgischen Staatsbalin... ..., ... s 3361 | 566925 | 8429 | 169 S ¥t 67
| Koln-Mindener Bahn. ... ... . . .. 2578 495 944 5402 | 165 210 78
I |
Bergisch-Mirkischen Bahn ... ... .. ... 2732 205 031 4783 :’ 75 kT 43
Niederlindischen Rheinbahu ... .. 140 20 578 311 | 147 2,00 66
,, Staatsbahn .. ... . 1013 195 657 2 554 ‘ 193 9,50 77
Durchschnittlich. . .|| 134 901 66
! |

Von den Wagen der Nachbarbahnen hatten hiernach diejenigen der Nassauischen Bahn den
kiirzesten Aufenthalt auf der Rheinischen Bahn, namlich: 1.74 Tag pro Wagen (gegen 1.4s in 1878),
auch ergeben diese Wagen den geringsten taglichen Lauf, ndmlich nur 56km (gegen 61km in 1578),
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weil die Mehrzahl dieser Wagen sich nur von Oberlahnstein bezw. Niederlahnstein bis Engers und

Neuwied rechts bewegt. : ‘ ._ o
Die hochste Leistung wurde bei den Wagen der Hessischen Ludwigsbahn und Niederlindischen

Rheinbahn erreicht; erstere durchliefen taglich durehschnittlich 119km (gegen 126 in 1878), letztere
115km (gegen 125 in 1878), meistens auf der langen Strecke Bingerbriick-Herbesthal bezw. Zevenaar-
Bingerbriick. .

Die Rheinischen Wagen wurden am schnellsten ausgenutzt von der Saarbriicker Bahn, nimlich
jeder Wagen in 1.20 Tag (gegen 1,15 in 1878). Die hochste kilometrische Leistung wurde jedoch von
der Hessischen Ludwigsbahn mit 86km pro Wagen und Tag erzielt (gegen 89 in 1878); hiernach
folgt die Koln-Mindener mit 78km pro Wagen und Tag (gegen 82 in 1878); die geringste Leistung
ist die der Bergisch-Mérkischen Bahn mit 43km pro Wagen und Tag (gegen 44km in 1878).

Den lingsten Aufenthalt hatten die Rheinischen Wagen auf der Nassauischen Staatsbahn, nim-
lich 2.6+ Tage pro Wagen (gegen 2,45 in 1878).

Im Ganzen genommen legte durchschnittlich jeder Wagen dieser acht Nachbarbahnen auf der
Rheinischen Bahn 175km in 210 Tagen Benutzungszeit, also taglich 77km. dagegen jeder Rheinische
Wagen auf den genannten Bahnen durchschnittlich nur 134km in 2,07 Tagen Benutzungszeit, also
tiglich nur 66km, zuriick. Die Bewegung der Wagen der genannten Bahnen auf der Rheinischen

~Bahn war demnach eine schuellere, als diejenige der Rheinischen Wagen auf den acht Nachbarbahnen.

Ueber die verschiedenen Verkehrsverhiltnisse auf der Rheinischen Bahn wéihrend des Jahres 1879
gibt nachstehende Nachweisung der Thitigkeit der Wagen in den einzelnen Monaten des Vorjahres
Auskunft, indem sie gleichzeitig durch die beigefiigten entsprechenden Zahlen des Jahres 1878 es
ermdglicht, die Zunahme des Verkehrs zu verfolgen. Bemerkt wird auch hier, dass die in der
drittletzten Rubrik wéihrend der letzten Monate als fehlend aufgefithrten Wagen dem wirklichen
Bedtirfnisse nicht in dem Umfange mangelten, wie dies aus der Zahlenangabe vermuthet werden
k;‘;nnte. da im Herbste und im Anfange des Winters die Wagen iiber Bedarf bestellt zu werden
ptlegen.
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[ F
\ | s
s . Durchschnittlich )
In Thitigkeit i Bahnlinge 1 oro Differenz | Auf fremder Bahn
4 | g ! s e b
oy | durchschnittlich tiglich i Kilometer thiitig plus durchschnittlich tiglich ‘
onat. ‘ B
| ; ‘ i : oder | der
‘ ) ; Fentr
1879 ‘ 1878 1879 l 1878 | 1879 | 1878 | L | 1879 188 g
! ‘ ] it
|
j Wagen. : km. ‘Wagen, ; Wagen. ‘Wagen.
' |
Januar.................. 8 766 8279 | 1136 1104 Tas Tes | +0pa 2 289 2317 37
N : i 2
! : |
Februar ... .. . 9 066 8 227 1138 | 1104 Tor | Tae | 40 9 409 933 | 38
| !
MErz . ...ooooviniinnn 199206 8327 1142 1104 8,06 Toe | 400 2482 9246 a3
April ... ... {9160 8393 || 1143 1104 | 8 Teo || 40 2 308 2484 § 46
1 i 3
Mai ..o | 9540 8560 | 1144 | 1114 | Sae | Tes | 4D 2325 9360 Bar
‘ i
Jumi. . oo 9 944 8610 - 1196 1119 8,50 [ Teo b 4D 2501 2406 Fa2
P i ! ‘
Juli.oooooo 9843 9005 | 1330 1121 4 7as | 8o | —O0 2569 263 Fi4
August ... ., 10169 8902 1339 1127 Too | Tes | —0u 2690 2446
September ... .......... 10408 9235 1366 1130 | 7y Bot | —Oyse 2946 961 Joc
. | ‘ , !
October................. 10795 10142 | 1397 | 1130 Trs 805 | —las 3339 | 2080 o8
1 : ‘ !
November... ............ L1619 10817 || 1398 | 1130 8,0 9,60 — 0,86 3472 2807 JaTe
| i ; ‘ ’
December............... 11915 10131 | 1399 0 1133 | BSa 8ot Il —0u 3738 2T U
14‘ ” " ;
| I
: | |
u | | |
b L ‘ .
»
Wiihrend des Jahres 187*'01
N
1 i i '
| 10036 9011 | 12570, 11183 T 805 | —0.06 l 2 750 25
1 ! ; |
; i I 1
| i
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‘ [ ! 1
In Reparatur i : i [ Es |
" In Bauziigen ! In den Zigen Es Hierzu | Ueber den ! s ;&Fremde Wagen,
1879 1878 liefen Tief ] _wurden ! i fehlten auf die
. . ! dur o Ale er‘x i wurden "o dertg Bedarf Lo ?Rheinische Bahn
in in ; ulch.s.chfntthch : durchisjch'mtthch durch- Wagen-'! vorhanden | im ' innerhalb den
tiglich tiglich schnitt- Controle! durchsehnittlich 1Ganzeu' letzten
Ffll‘?nl o dt‘”l F‘,il?nl | | lich | dureh- " tiglich | pro | 2% Stunden
ilial- |{Central-| Filial- | e ° | i
1879 | 1878 | 187 7 s oTi ]y - Schnitt- iibergegangen
Werk- Werk— Werk- l 8 9 18‘8 tat’hCh Nich diS-‘ ‘ Monat
stitten. | stiitte. | stitten. | bestellt homirs. | 1879 | 1878 , 1879 | 1879 | 1878
Wagen. Wagen. ”‘ Wagen J Wagen. i Wagen. | Wagen. } Wagern. ” Wagen. !, Wagen.
T 1T T
¥ | 315 0 344 | 307 | 100 ’ 100 ;1301 19235 | 2503 | 155 . 2111 | 2851 | 1 897 i 807
A ! | | K i ' i :
. : ‘ . B ” '
387 311 356 298 100 100 ‘ 1303 1247 || 2594 j 187 © 1805 | 2570 84 ! 912 } 843
o | : ‘ ! :
. : : ’ : | \ !
439 - 338 384 283 123 | 100 ' 1283 ‘ 1251 i 2657 191 1591 | 2470 ' 103 1f 879+ 810
d ] ' : .
: i ; “ :
§ 460 329 386 277 ; 167 | 100 f 1314 ~ 1201 | 2731 | 213 - 1570 | 242 | 24 1 839 1+ 790
{ [ i j; “ i :
470 316 400 280 307 | 100 % 1355 | 1262 | 2908 242 | 1009 | 2219 “ 38 ‘y 984 ;| 844
j g | | i | f
Jo2 0 305 | 862 | 9283 | 381 100 | 1369 . 1265 | 3014 | 259 644 | 2235 | 41 | 860 ' 794
' | : | ; f
Ju6 320 423 320 || 430 100 j‘ 1360 1283 | 3041 " 266 631 1726 § 116 1 873 | 782
| T H i | | <
@8 ' 899 | 471 | 335 | 430 100 | 1396 1270 | 3158 - 985 & 451 | 1738 ; 221 0 924 | 790
; i . ‘ | ‘
06 | 339 | 444 | 326 | 400 | 100 “ 1440 1297 | 3304 305 . 286 | 1428 . 545 ¢ 986 | 843
I ; i i .
! | ) . : i | 1
4989 | 339 | 301 316 | 350 . 100 ;l 1494 | 1335 | 3561 333 233 ' 631 | 3055 | 1189 | 892
; ! ! I i ;
i ‘ | ! i
376 | 266 368 | 812 || 233 100 ” 1578 | 1381 ii 3779 ' 814 231 475 862 | 1154 891
W\ 306 | 367 | 300 | 150 100 “ 1661 { 1414 | 3838 | 390 192 N U518 1 1123 | 837
i ‘ , B
| o ot |
. ’ | A Summa, ... 80687 }1 ;
| S | n o
,oder
f dureh-
" . ! schnitt-!
thsehnittlich pro Tag: rnch pro ‘;
i Monat,
. ‘ ‘
% 317 392 303 264 100 3081 253 896 1769 21 968 827

1405 + 1287 4

e e i, P
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Die Anzahl der in den einzelnen Jahren von 1877—1879 vorgekommenen Wagenbeschidi-
gungen und heissgelaufenen Achsen ist aus nachistehender Tabelle zu ersehen. '

Da dieselbe gleichzeitig die Verhéltnisszahlen zu den von den Wagen erzielten Leistungen
enthélt, so ist aus derselben ein ganz bedeutender Fortschritt zur Besserung zu erkennen, besonders
beziiglich des Heisslaufens der Achsen; wéahrend namlich im Jahre 1877 noch auf 3,14 Wagen eine
heisse Achse kam, ist dies im Jahre 1879 erst bei 9,45 Wagen der Fall; im Jahre 1877 kam schon
anf 26 157 zuriickgelegte Kilometer eine heisse Achse, dagegen im Jahre 1879 erst auf 78 251km.

Bessere Construction der in den letzten Jahren angeschafften Wagen, besonders hinsichtlich dey
Achslagertheile, und die seit dem 1. Juli 1877 eingefiihrte periodische Schmierung sind die haupt-
sichlichsten Factoren fiir die Abnahme des Heisslaufens der Wagen. Fiir die periodische Schmierung
sind bis jetzt 7400 Wagen eingerichtet.. '

" S @giterwagen N 1 Hiernach kommt
: Durch- : Auf eigener | Auf eigener |  Zwriickgelegte Zuriick- |von Rheinischenfyon Rheinischen! von fremden
| schnitt- Bahn an | Bahn an .,| Kilometer gelegte | Wagen auf der || Wagen auf der!| Wagen auf der
| lich eigenen Wagen |} fremden Wagen | von eigenen Wagen [Kilometer: Rheinischen | Rheinischen Rheinischen
) constatirte constatirte anf von | Bahn je cine | Bahn je eine | Bahn
b VO{_ T T T T T T T T fremden f"\’;f”'"g } Nl \":V ‘ e ‘T\";men
{ handene | o | S der Wagen iy 800 1 helsse | Wasen | heisse || Wegeh
Giiter- scﬁb?di j heisse . ]133-1. theisse | Rueini- | fremden || auf Qer Be:g:fh | Achse L“fﬁﬁih: Achse }Be.iﬁfg”
; . - . chadi- ‘ . Rheini- | ‘ : 1o
| wagen. gungen.lAChS&n' gungen. Achsen.“ schen | Bahnen. sehen auf ‘ auf ; auf
; i Bahn. Bahn. Wagen. Kilometer. | Kilometer
i [ ! | | !
; — T B
| \ ! 1 ‘ | |
11498 | 7458 © 3339 | 3996 834 1| 87 337 581{ 55 724 704 146 967 334 14 Bas | 11711 E 26 157 || 14250
; i | i " ! |
: i i ! ; ' i ‘
B ] H t i '
11 814 } 7796 - 1873 | 3120 952 # 91623 106| G6 511 925 1454 398 165] 1,50 ‘[ fiar | 11753 48 918! 14 224
o o | 5 I N
12 209 ‘f 9574, 1292 & 3325 | 1085 101099 855i 70 692 877,52 194 432i§ 128 945 | 10560 ] 78251 [ 15 698
! I ‘ i i : | ‘
' | b |

Die Unterhaltungskosten berechnen sich fiir jedes Achskilometer:

»

a. bei den Personenwagen :

fir Reparatur, fir Erginzungen (Constructions-Verbesserungen, Umbau ete.), fiir Erneuerung ganzer
Fahrzeuge und einzelner Theile, einschliesslich der Werkstitten-Unkosten

auf...... 0,798 & gegen Oe22 §
fiir Schmieren.................... [, 0,053 , , 08,
» Putzen....... .. ... ... ... o e Q061 , , 0,07,

Zusammen auf... O.s02§ gegen 0,722 3’%
also 23,55 pCt. mehr als in 1878.
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b. bei den Giiterwagen:

fiir Reparatur, fiir Erginzungen (Constructions-Verbesserungen, Umbau ete.), fiir Erneuerung ganzer
Fahrzeuge und einzelner Theile, einschliesslich der Werkstitten-Unkosten

auf...... 0,406 § gegen 0,506 §

fiir Schmieren.................... U L0083, , O,
, Putzen....................... R O.007 , ,  O,0s8 ,
Zusammen. .. 0368 gegen 05374

also 3,77pCt. weniger als im Jahre 1878.

Der Mehraufwand an Unterhaltungskosten bei den Personenwagen erkldrt sich dadurch, dass
mit der Verbesserung der inneren Ausstattung der Persomenwagen, den gesteigerten Ansprichen der
Reisenden gegenitber, im Jahre 1879 in erhéhtem Masse fortgefahren werden musste mit Riicksicht
auf die starke Ausnutzung der Personenwagen mit Coupés I. und II Classe wihrend der Industrie-
Ausstellung im Jahre 1878 in Paris. Eine weit grossere Anzahl Coupés als im Jahre 1378 bedurfte
desshalb der Neupolsterung.

Auch wurde ein ausgenutzter Personenwagen III. Classe, dessen urspriingliche Beschaffungskosten
im Betrage von 68104 mit in die Berechnung der Gesammt-Unterhaltungskosten gezogen sind.
ausrangirt.

Durch die jetzige dauerhaftere Ausfilhrung der Polsterungen der Sitzplitze werden sich voraus-
sichtlich die Kosten der Unterhaltung der Personenwagen in den nichsten Jahren vermindern.

Beziiglich der Gepick- und Giiterwagen hat sich gemass der vorstehenden Zusammenstellung
die im Geschiftsberichte fiir 1875 auf der Seite 75 ausgesprochene Erwartung bestitigt, dass durch die
Ausfihrung der daselbst niher bezeichneten wegen der Betriebsverhaltnisse nothwendigen Verstir-
kungen einzelner Wagentheile, welche Arbeiten auch im verflossenen Jahre nach Massgabe der
Reparaturbediirftigkeit der einzelnen Wagen fortgesetzt wurden, eine allmilige Verminderung der
Reparatur- und Erneuerungskosten eintreten wiirde.

Diese Kosten wirden fir 1879 noch bedeutend geringer erscheinen, wenn von der jetzt
erfolgten Ausrangirung einer grosseren Anzahl unbrauchbar gewordener Giterwagen, deren urspring-
liche Beschaffungskosten gleichfalls, und zwar mit einem Betrage von 89 399, zur Verrechnung
gekommen sind, aus dem Betriebsdienste abgesehen wiirde.

Mit dem Ersatze der ilteren Lagerkasten durch solche neuer Construction zur Verbesserung
der Schmier-Apparate wurde fortgefahren, um das Heisslaufen der Wagen mehr und mehr zu
beschrinken und Betriebsstérungen zu vermeiden.

Hierdurch und durch das im Laufe des Jahres 1877 eingefiihrte periodische Schmieren der
Wagen nach einer an jedem Wagen befindlichen Schmier-Scala sind auch im Jahre 1879 folgende
giinstigere Resultate erzielt worden:

Im Jahre 1879 sind auf der Rheinischen Bahn heissgelaufen — Wagen aller Gattungen —

1321 Wagen der Rheinischen Bahn gegen 2246 im Jahre 1878,
1068 fremde Wagen gegen 962 im Jahre 1873.
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Demnach kommt
1 heissgelaufener Wagen der Rheinischen Bahn auf

194 217 Achskilometer gegen 104 212 Achskilometer im Jahre 1878

ued 1 heissgelaufener fremder Wagen auf

103 910 Achskilometer gegen 101 433 Achskilometer im Jahre 1878.

In den Wagen-Reparatur-Werkstitten waren durchschnittlich beschéftigt:

Im Jahre 1879

Im Jahre 1878

Arbeiter. Arheiter.
In der Central-Werkstitte zu Nippes....................... 748 706
, Filial- . ». Kéln-Gereon.................. 12 23
R » ” » Xoln, Central-Personenstation ... 33 10
N » ” , BOn .. ... 2 2
Zusammen... 795 741

Ausserdem waren in den der Maschinenverwaltung unterstellten Filial-Werkstitten mit Wagen-

Reparaturen beschiiftigt:

Tm Jahre 1879

Im Jahre 1878
Arbeiter.

Arbeiter.

In Speldorf und in den kleineren Werkstitten im Kohlenreviere. 235 223
» Cleve und Venlo............ ... ... ... ............. .. 8 7
y DUTEN. .o 10 10
» Aachen, Herbesthal, Rothe Erde und Stolberg............. 34 33
» Jimkerath. ... o 2 2
, Bingerbriick......... ... . 8 8
» Coblenz und Oberlahnstein ............................. 13 12
s TTIeT oo 12 13
s NOUSS . .o 2 1
» Yriedrich-Wilhelmshiitte und Engers ................... .. 3 3
, Rheine und Quakenbrick.................... .. .. .. .. 3 —

Zusammen . .. 330 312

.

¢. Traject-Anstalten.

Der Betrieb der Rhein-Trajecte wurde im Jahre 1879 wiederholt durch Eisgang und Hochwasser

unterbrochen, und zwar

zu Bonn-Obercassel vom 6. bis einschliesslich 8. und vom 11. bis einschliesslich 14. Januar,

sowie vom 5. bis einschliesslich 31. December,

zu Griethausen-Welle vom 7. bis einschliesslich 10., vom 12. bis einschliesslich 16. und am
24. und 25. Januar, sowie vom 4. bis einschliesslich 31. December; am 24. Médrz verhinderte ein

Sturm den DBetrieb.
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Am Trajecte Bonn-Obercassel wurden in 3 Fahrstrassen mittelst
41 702 beladene Wagen,
6 139 leere Wagen,

Zusammen. .. 47 841 Wagen und 39 Locomotiven
4547 Wagen weniger und 1 Locomotive mehr als im Vorjahre.

3 Ponten

iibergesetzt,

Am Trajecte Griethausen-Welle wurden in 2 Fahrstrassen mittelst 2 Ponten

22 972 beladene Wagen,
5 106 leere Wagen,

Zusammen. . .
bei gleicher Anzahl Locomotiven 569 Wagen weniger als im Vorjahre,

Die grosste Tagesleistung des Trajectes Bonn-Obercassel wurde

28 078 Wagen und 118 Locomotiven iibergefiihrt,

am 20. Juli erzielt; innerhalb

14,4 Stunden wurden in beiden Richtungen 209 Wagen mittelst 38 Fahrten in 2 Ponten iibergesetzt.

Das Traject Griethausen-Welle fithrte am 5. September inner

halb 12,3 Stunden in beiden

Richtungen 134 Wagen und 2 Locomotiven mittelst 50 Fahrten in 2 Ponten tiber den Rhein.

Die Gesammtleistung der Trajecte beziffert sich
im Jahre 1879 ddgegen im Jahre 1878

auf... 64674 71 133 beladene Wagen,
y --- 11245 9902 leere Wagen,
Zusammen auf... 75919 81 035 Wagen
und 157 156 Locomotiven,

im Jahre 1879 mittelst 5 Ponten und 19 052 Fahrten, wozu 785 750kg Kohlex verbraucht wurden
724 550 ,

» » 1878 , 5 ., 18632

demnach ergibt sich fiir diese beiden Jahre folgender Vcrgleich:
im Jahre 1879.

Trajectirte Locomotiven ................ 157
» Wagen.............os 75919
Anzahl der Fahrten ................... 19 052
Koblenverbrauch ................... kg 785 750
Durchschnittlicher [ pro Fahrt....... » 41 95
Kohlenverbrauch | , Wagen...... » 10,29

3.

Die in dem letztjihrigen Berichte ausgesprochene Hoffnung auf
Verhiltnisse in Folge einer befestigteren Gestaltung der industrietlen

3

» n » H

im Jahre 1878:
156
81035
18632
724 550
38,80
8,39

Verkehrs-Verhialtnisse.

eine Besserung der Verkehrs-
und commerciellen Unterlagen

fiir dieselben hat sich beziiglich des Giiter-Verkehrs fir die Rheinisch-Westfilischen Linien nach den

Einnahme-Ausweisen, inshesondere von der zweiten Jahreshilfte an,

erfiillt, jedoch nicht in einer
9
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allmiligen und stetig fortschreitenden 'Entwickelung, vielmehr in einem sprung- und stossweisen
Vorgehen, welches weniger mit dem Vertrauen auf lingere Dauer begleitet ist.

Der Personen-Verkehr blieb dagegen sowohl in der Anzahl der Reisenden, als noch mehr in
der Einnahme auch gegen das Vorjahr zuriick. Beziiglich der Einnahme vermochte das Mehr-
Ertragniss der III. Wagenclasse die erheblichen Ausfille weder der II noch der I. Wagenclasse
zu decken. 4

Bei dem nur geringen Unterschiede in der Anzahl der im Jahre 1878 und im Jahre 1879
beforderten Personen gegeniiber dem Einnahme-Ausfall im Personen-Verkehre, unter gleichzeitiger
Beachtung des Riickganges in der Classenbenutzung, ist nicht anzunehmen, dass der Riickgang des
Wohlstandes im verflossenen Jahre schon zum Stillstande gekommen ist. Die vier ersten Monate des
laufenden Jahres brachten gegen das Vorjahr

im Personen-Verkehre eine Mehr-Einnahme von 198 665 4,
» Giiter-Verkehre » » » 1877119 , ein.

Die noch andauernde Umbildung der Tarife in die neuen Normen zeigt in der grossen Anzahl
der eingefiihrten umgeiinderten Tarife in etwa den Umfang der hierfiir nothwendigen Arbeiten; die
Schwierigkeiten rascher und sicherer Abrechnung durch die Controle bei den haufig wechselnden
und oftmals verspitet aufgestellten Antheilstabellen.

Den vielseitis gehofften Abschluss dieser Arbeiten wird die nichste Zeit noch nicht zu bringen

vermdgen, da schon jetzt die Nothwendigkeit der Uminderung des allgemeinen Tarifschemas ziemlich
allseitig anerkannt wird,

4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden beférdert:

i
i Frachtgiiter Eisenbahn-
[;’ ausschliesslich and
Im Jahre Personen. i des frachtfrei Vieh.
' ; ” beforderten andere
; | Betriebsdienstgutes. Fahrzeuge.
| i
‘ ‘ : t t t
i ;
I : ‘
1879 ... ‘ 10 804 321 i 9192 948 | 14 302 28 260
1878 10 881 034 r 8219 647 ; 11280 29202
; ! }
| ’ |
[ Mehr............ | — : 973 301 | 3022 | -
1879 | ' JJ‘ ‘
] Weniger....... .. i 76718 — :} —_ ; 042
| i 5
I ‘
t i !
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Die Gesammt-Einnahme hat betragen:
5 1879.
1879. ’ 1878. ‘ Mehr. Weniger.
| y : “ s ‘ A s| M 5 "o
a. ImPersonen-Verkehre einschliess- ‘
lich der Neben-Ertrige ........ 4 11532153 {19 i 11859133 ;99 — - — 326980 |80| 2.
. Im Giter-Verkehre einschliess- .
lich der Einnahme fiir Viehtrans- ' 1 i
porte und der Neben-Ertrige...| 30829712 |31| 28314702 | 06| 2515010 125 8, — — —
. Aus sonstigen Quellen.......... 1 2126876 |52 1 2236543 |20, — —l — | 109666 |68 4,
4 E . |
: | | ! 5
Zusammen, .. 44888742 |02 42410379 ,25 ‘ 2515 010 i‘ 25 “ — 1 436647 ‘ 48 ‘ —
| | - —~ —
I ;
| | ||| 2078362 ‘77“ 40
i o |

Eine Vergleichung der Frequenz und Einnahme aus dem Personen- und Giiter-Verkehre stellt
sich in den letzten 10 Jahren wie folgt:

1 2 3 j 4 l 5 6 7 s | 9 | 1
g Einnahme Gi.iter ! Einnahme ’ Durch- ‘ Die Einnahmen
Il aus dem ein- { aus dem <chnittlich .
‘ Personen- ‘ﬁicél}}le;:s(}:’ I Giter- Gesammt- waren in betrugen pro Kilometer
Personen- || Verkehre aus- || verkehre . i aus dem
Jahr. | ein- | schliessl. ein- :Einnahme Betriebe ! st
i zahl schliessl. : des Post- | schliessl. (Rubr. 3 u. ) { fiir | Personen- - Giter- |00 mmen
: g der Betmisbs- der ST per | Verkehre Verkehre| @ 6
! I Neben- | qienst- Nebﬂen- ; sonen. Guter.‘l (Rubr. 3). | (Rubr. 5).
: I Ertrige. ||  guts. ; Ertrige. | | I
g 1[ # 3 t “ # | A km E Mo
| ' (44 ! o it ™
‘3 ?! | n ] :
| [ . | B . K 97 28 785
1870 | 411208 | 9994488 | 3277160 | 13700598 ' 23704086 bide p 10010 21270 ’Zé&]’
1871 | 7394333 | 12073428 | 4162830 ‘i 18663802 | 307429280 ©  T91e | 15258 | 23pus | B
1872 © 8370712 | 105599253 | 4778742 . 22159725 | 32718978 S42as | 12537 | 26310 | 38847
; ! : j ! \ P P .
1873 ‘ 9504665 11275047 = 6103720 | 25937 784 Loar212831 813,21! 866,501 13865 ‘ 20 937 | 43 802
1874 - 10171891 | 11623098 | 6646018 ' 25009557 © 36632655 | 820, 893 14009 | 28002 ' 42011
1875 | 10881735 | 12159780 | 7287866 | 98166611 | 40326391  027all0ldee 13111 | 27705 | 40860
18761 11089114 © 11911073 | 7625 957 “ 200717021 40982775 | 9995 1050 12469 | 270677 | 40146
1877 11072468 11674413 7465627 27694861 - 59 369 274 9645 106606 12100 | 25957 | 38 057
1878 1 10881034 ' 11859134 8260129 | 98314702 | 40173836 10090 112200’ 11742 | 25235 & 36977
‘ ‘ ‘ | 94389 . 34451

1879 10804321 | 11532153 | 9935510 | 30829712 | 42361865 114600 126dos” 10062 |
B |

[

*




68

Die allgemeine Uebersicht iiber die Gesammt-Frequenz, die sonstigen Verhiltnisse der einzelnen
Stationen, iiber deren Brutto-Einnahmen und die Ausgaben ist unter Anlage X beigefiigt.

A. Personen-Verkehr.
a. Bezliglich der Tarifbildung ist Folgendes zu erwihnen:

Den Fahrpreisen fir den Localverkehr (Tarif vom 1. Mai 1878) sind 'folgénde Einheitssitze
gu Grunde gelegt:
Fir Courier- und Schnellziige nur fiir die Strecke KolntHerbesthal und nur fiir die I. Classe

12,54 pro Person und Kilometer.
Fiir Schnell- und Personenziige

I. Wagenclasse .............. O,/ » » »
1L B e 0,06 ,, » » »
1T e O, » » »
1V. e 00, , ) ,
Far Militar ... . .. L. 0,00, » 0,0,

”n

Fir Gepack-Uebergewicht betrdgt der Einheitssatz fir 10kg und 1km 0,054,

Billete zur Hin- und Rickreise bestehen fir die I, II. und IIl. Wagenclasse. Dieselben sind
zwei Tage und — wenn vor Sonn- oder bestimmten Feiertagen gelost — drei Tage giltig. Ausserdem
werden noch einen Tag giiltige Retour-Billete III. Wagenclasse zum doppelten Betrage des Preises
der Billete IV. Wagenclasse ausgegeben, welche indessen nicht zur Benutzung der Schnellziige
berechtigen, Im Uebrigen sind die Preise der Retour-Billete aus dem 1!/2fachen Betrage der Preise
der Einzel-Billete gebildet.

Abonnementskarten werden ausgegeben fiir die 1. und II Wagenclasse auf die Dauer von drei
oder sechs Monaten. Dieselben berechtigen zur [beliebigen Fahrt mit allen fahrplanméssigen Zigen
auf der in der Karte angegebenen Bahnstrecke. Die Ermissigung betrigt unter Zugrundelegung der
tarifméssigen Fahrpreise fir gewohnliche Personenziige fiir je eine tdgliche Fahrt in jeder Richtung:

' bei einem Abonnement auf 3 Monate 50 pCt.,
» b » » 6 » 60 n

Fir Schiler werden auch Abonnementskarten 1IL Classe ausgegeben, deren Preise noch um
weitere 20 pCt. ermdssigt sind.

Directe Tarife bestehen

mit Stationen der Koéln-Mindener Bahn,

» » » Bergisch-Mérkischen Bahn,

» » » DBraunschweigischen und Berlin-Potsda.m—Magdeburger Bahn (Preussisch-Braun-
schweigischer Verband),

» » » Hannoverschen Staats-, Magdeburg-Halberstidter — einschliesslich der fritheren

Magdeburg-Leipziger —, Leipzig-Dresdener, Litheck-Biichener und der Olden-
burgischen Bahn (Norddeutscher und Berlin-Kélner Verband),
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mit Stationen der Frankfurt-Bebraer, Main-Weser, Thiiringischen und Berlin-Anhaltischen Bahn

(Rheinisch-West- bezw. Nordwest- und Mitteldeutscher Verband),
Niederlindischen Rheinbahn tiber Cleve, Zevenaar und Kéln bezw. Deutz-Emmerich,
Niederléndischen Staatsbahn iiber Venlo und Nymwegen,

Holldndischen Eisenbahn iiber Venlo und Nymwegen,

Nordbrabant-Deutschen Bahn,

Belgischen Staatsbahn iber Herbesthal

Beigischen und Franzosischen Nordbahn iber Herbesthal,

Grossen Belgischen Centralbahn iiber Aachen,

Venlo-Vlissingen und Gock,

Rhein-Nahe- und Saarbriicker Bahn (einschliesslich der Moselbahn),

Nassauischen Bahn,

Hessischen Ludwigsbahn,

Pfilzischen, Main-Neckar, Badischen, Wiirttembergischen und der Reichseisenbahien
in Elsass-Lothringen (Rheinischer Verband), ‘

Bihmischen West- und Buschtehrade1 Bahn,

Bayerischen Staatsbahn,

osterreichischen Kaiserin Elisabeth-Bahn,

psterreichischen Kaiser Franz-Joseph-Bahn,

osterreichischen Staatsbahn iiber Leipzig-Bodenbach,

osterreichischen Nordwestbahn itber Tetschen,

psterreichischen Siidbahn (Tyroler Linie),

sowie mit italienischen Stationen;

im Durchgangs-Verkehre

zwischen Stationen der Bergisch-Mirkischen Bahn einerseits und solchen der Hessischen Ludwigs-,

Main-Neckar, Nassauischen, Pfélzischen, Badischen, Wiirttembergischen,
Rhein-Nahe- und Saarbriicker (einschliesslich der Moselbahn) und der
Elsass-Lothringischen Bahn andererseits,

Koln-Mindener und solchen der simmtlichen vorgenannten Bahnen,

Magdeburg-Halberstidter und der Nassauischen Bahn iber Koln-Coblenz-
Niederlahnstein,

Niederlindischen Rheinbahn und der Hessischen Ludwigs-, Main-Neckar,
Nassauischen, Pfélzischen, Badischen, Wiirttembergischen, Rhein-Nahe-
und Saarbriicker (einschliesslich der Moselbahn), Elsass-Lothringischen,
Bayerischen Staats- und der osterreichischen Kaiserin Elisabeth-Bahn,

Niederlindischen Staats- und Hollandischen Eisenbahn ciner- und Stationen
der Nassauischen, Hessischen Ludwigs-, Main-Neckar, Pfilzischen, Badi-
schen, Witrttembergischen und Flsass-Lothringischen Bahnen andererseits,
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