. Zusammen nach den ver-
schiedenen Tarifen.

Nach Ausnahme-Tarifen und sontiger abweichender Tarifirung.
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: Elnnahrn r
Zusammen nach den verschiedenen Tarifen.
. Fracht-
5 Frachtgut in Wagenladungen Zusammen fiir | g0 5o Phrd
g Benennung. il Betrich erde
! 1 Quantitﬁtenu " eLriehss, und Vieh
= in Quantititen || 10 Yua | . —— i f—
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< 5t. 10¢. und Baugut.
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Aubge XTHa ||

Zusammenstellung

des

Wagenladungs-Giiter-Verkehrs (der wesentlichsten Artikel)

nach Waarengattungen.




Binnen- Directer- 1‘ Durchgangs-
s Zusammen.
Benennung
Yerkehr |
der
At | 1
rtikel. | _ B 1t _ i
1879. 1878. | 1879 1878. | 1879, 1878. 1879. 1878, §
| | |
Tonnen. ]
f it
Steinkohlen .. voneeenninns 21463600 | 19667570 18497890 | 15225000 | 3046940 | 2705380 | 43008430 | 375070 e
COBKS o oeenreeannns 1368120 | 1423810 | 2423710 | 279096y 60 480,0 148100 | 4396630 | 436287, §We
ROBEISEN e rvreaneeeneanens 171439, | 1489062 | 183938, |  15848Le 80 499, 400726 | 435871 | 347460, s
Verarbeitetes Eisen......... 29 9330 239090 59 605, 79 352, 237371 16481, 113 276,0 119 74%; [Ab
Eisenbahnschienen ......... 375808 46 679, h 387888 79225, | 16524 (45,8 78 0221 126 549 [lSor
Bisen- und Stahlwaaren . .. .. 29529, 4394 24141, 8520, | 4841 1169, 58512 140138
Eisengusswaaren ........... 11 4075 11 140,0 135175 11702, 2299, 1825,1 27 2244 24 660
Maschinen- u. Maschinentheile. 5 560,0 3 540,61 68525 | 76510 3 950,2 24474 16 363,0 13 638
Eisen- und Braunstein. ..... 1522611 162 675,1 ] 293 7722 9253 8176 26 8443 32297 472 878, 448 Ty ‘J
Andere Erze..........oon.. 10 763,5 157387 | 41416 13914, 4211, 6 516, 56 391, 6610,
Blei. oo 20 9445 171845 | 265820 28 206,6 | 1205 1080 47647, w4080 |
Basalt ..o ooeeense e 56 0401 621840 | 217700 27 598, | 2206 — 78031 | 0 ,{‘
Plastersteine. ... ........... 299222 ; 146965 | 11157, ! 10 2865 | 1572, 25,0 419330 Uy |
Kalksteine . .........ooov.. 339850 : 50 833,2 i 115886, | 123524, | 10,0 - 149881, | 17430
Tufsteine . ... ......ooeeen 10 1365 7 7440 | 1155, 2 380,0 — — 11291, 10 24—
Schwemmsteine. .. .......... 18278, | 17821 56911 52459, — — 751905 | 70280
Ziegelsteine .. .............. 463375 3272 3883 ‘ 146205 | 2530, 2871 87708, | 416} )
Steine, ausserdem. . .. ....... §778s | 74T 41872 L (4 4340 45545 | 59370 | 134185, |  1a43)
Comettt . .~ vv oo eeeeen 105565 | 11805 89777 10246 1592, | asee | o11270 | 2]
Kalk .o 12448, | 193970 22282, 957 16124 21,3 36288, 38 4815
THRSS 1 oo 13728, | 1760Ge. 123625 143175 — — 260857 | 31 874»%“ !
Schiefer .......oooiiaann.. 14794 | 2087, 5531, \ 1413, l 2 603, 984, 9614, 7483
Erde, Sand, Kies ........... 183064 | 172186, ‘*; 770710 103006 | 31777 (2280 291 913, | 26142
Thon nnd Topferwaaren. .. .. 4792, | 40685,9 | 21087 i 12 649, 1\ 15616 1104, 27 4410 184 9
Ban- und Nutzholz ......... 81734, T4 8408 ‘ 117 490, i 118 780,5 E 181706,8 22 858,s 217 4016 916 480¢ B
Baumwolle. . ............... 875, W9 398l 30784 14220, 9 (31,0 19018, | 13485
Wolle oo oo 340,6 | 201 | 8120, ! 5 20,6 | 8253, 8 Y84, 16 714,60 1480
Oele in Fiissern ... ......... 5226, 4001, 63244 1 b 8230 | 5287, 7852, 168896 17 61t !
Potroleum ................. 24681 | 195, | 10900, 1233401 17823 91 849, 31191, 35 81
Getreide. .. ....ooo ... 94207 | T82T4e ! 90824 ! 73953, 20 067 5 165658, | 205100, | 16718
Kartoffeln. . ................ 37803,0 361635 85894, ‘ 478065 169385 13950 | 1406350 | 809
SAlZ. e 1478, \, 25386 | 214201 15198, | 2983 (40 25191, 18381
Mehl und Miihlenfabricate. . . 26474, l 24 3506,6 ‘ 16 483,0 ; 135984 | 1640, 3 9686 446015 41 653
Zucker ..o 17 745,0 | 395ds | B1793: 0 20802 ‘ 13409,1 8 942,1 62047, | 430

| |




- XMMa

!
Binnen- _ 11 Directer- Durchgangs«
|
: Zusammen.
Benennung
dor Yerkehnr.
Artikel. 1 | l [
1879. 1878, 1879, . 1878 L1870, 1878. 1879. 1878.
| !! | |
Tonnen
H | | |
....................... 12333, | 116795 | 5182 18530l 1123¢ \ 19632 | 185880 177935
...................... 1720, 1817, | 7480,z 6978, 2224, 16358 114245 10431,
AT 460s @Papier, Papiermasse, Pappe. . 3248, 3 570,6 “ 110274 t 51278 1624, 830,6 15 901, 9 5290
19 743 Abfille aller Art........... 124 459,0 108 6574 ‘1 47 6834 | 35 713,0 1 5107, 3145,0 1772512 147 516,s
96 549 MSonstige Wagenladungs-Giiter, 205 048,4 151 910, ! 216659, | 196 435, I 152278 120 958,0 573 986,4 469 303,7
14013 : ii !|
24 Go9nE: ! H‘ '|> |‘
=N § Zusammen. . . ... 38755763 |l 3539 1045+ 3896784, 1 3 503 331, ﬁ 841827, | 631005 | 86141885 | 767344l
187 “ : | i
6610, \ i
454980 e e ‘ I S
8782 ,{‘
24‘3‘31,’9[‘.;1 In vorstehenden Zahlen sind nicht einbegriffen:
74 3518
o R e e s
7090 1 I | | !
e D Bilgut o 11490 | 11610, | 161050 | 1589 L a2 ] 40235 328170 31 5286
g3 2 Stickgue 1472855 | 1433000 l 182484, | 180656, [ 53903 | ausae| 3836|301 7790
99 43, 3) FrachtfreiesBetriebs-Dienst- ‘ U . f l
SR BN 266848, . 2300070 \ — & — b — i — 9266 8481 i 9309 007 6
31 874;§1 4 Dienstkohlen und fracht- ‘\ “ \ | \ ‘
7483{ Dhichtiges Dienstbau-Stick- ‘ \' { ‘ | _
ogl 4l Bub.. e 162766, 152 8975 — — — — 1627669 | 1528975
] O Vieh. 17 760, | 185036 \‘\ 108707 | 10602 | 1292 | 96,2 98 260,4 ‘ 94 202,
916 450¢ 6) Eisenbahn- und  andere ‘ \ |
p3u] Fahrzenge.........ooo. 89470 | 3636, | 5135, | 7600, - 220, | 44 14302 | 1l 280,
EECTE I | ) ‘ ! | |
’651\ 1! ;
;;&,ﬁ Jusammen . . . ... 615008,  AOS9RRe 2140040 214702 - 5897, A0S | 8881695 K20 (0
167188
85 360y
18381
41 653
43 69%

&







Anlage XEI b,

Gosammt-Kohlen- und Coaks-Verkehr

nach

Monaten und Revieren.
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Durch die Rheinische Bahn

Aus dem Aachener’ (Wurm- und Inde-) Reviere,

Durch die Aachener Industriebahn

|
|
|
-

im " mittelst Kartirung | im
Binnen- i directen 15 directen Durchgangs-
Verkehre. ‘ Bahn zu Bahn, Verkehre.
| | , {
Kohlen. | Coaks. } Kohlen, | Coaks. ' Kohlen. | Coaks. | Kolhlen. | Coaks. ' Kohlen, | Coaifohl
TofR
v
Januar.................. 8930 770 0 12210, 1340 ; — 20 10 980 1910
Februar................. 7980 860 . 10430 1330 | — — 10 130 2100
Mérz ...oooveeevnnennnn 8 870 930 10 450 1520 , — — 10180 2 450
April .. ... 8855 845 i 9460 970 — — 8790 2 390
Mai oo 9 590 820 11040 970 \ — — 9090 2 260
L 7620 | 620 9570 810 % — — 8500 2430
Juli ...l 8750 610 - 11415 1120 20 - 9870 2 590
AUGUSE .ot 8825 610, 11480 | 1490 — — 10 955 690
September. .......... ...l 9 060 530 11 600 2560 -, — — 11130 530
October. ..., 9 620 485 12 810 15401 — 5 14 615 410
November .. ....oovvvireennevnnis I 12545 630 8425 1150 — — 13 545 530
December ............c.ocviniat. | 13490 985 10 220 0 30 20 13790 540
| | : .
1 114135 8695 | 129110 i 15 360 50 45 | 131575 18 830 34590 | LIROL
i ) o |
Aus dem Rubr-Reviere, |
. ; D
Durch die Kiln-Mindener Bahn | die Hannoversche SlaalsT
: ———— — mittelst Kartirong £~
mittelst Kartirung ! iKD;
' directen Durchgangs- Bahn zu Bahn Ry,
Bahn zu Bahn. ; Verkelwe, n
Kohlen. Coaks. | Kohlen. Coaks. | Kohlen. Coaks. | Koblen. = Coms&
- —— B R 2ol
e
Januar. ...l 770 490 6325 320 2770 — -
Februar................. 75 310 - 6090 1260 2270 720 — -
Mirz ... 60 540 1 6690 375 2440 760 — -
Apil ... 260 420+ 6320 120 1760 570 - -
Mai oo 290 330 | 5930 230 2 750 570 ‘ - g
Juni. o 465 330 | 4480 240 2110 ! — s
Juli coooo 365 250 i 5410 950 2570 5 285 -
August ... 240 140 | 5710 940 2900 260 "
Septembor. 1L 605 100 5740 740 4020 Ia 0
October ................. 665 50 | 8 060 930 5490 1150 405 2
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| i‘eistungen der

-Personienwagen und deren 'UntErhaltuﬁgékiiSt‘éi\i;\' Anlage XIIL.
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Bemerkungen. '»;
1. Zu Spalte 6. a) An 77 Personenwagen sind die holzemen 3. Zu Spalte 27 und 28. Der Berechuung sind zu Grunde gelegt: 5
Kopfschwellen durch solehe von Eisen ersetzt wordeu. Spalte 2 =...... 16 030 576 Achskilometer,
b) Verstirkte Achshalter und Schmierbiichsen neuer Construction W B =L 1422 196 N
sind angebracht an 2564 Personenwagen. h=...... ii H8T 468
¢) 3 Personenwagen sind mit einer neuen graden Eisenblech- Summa. .. 090 340 Achskilometer

bekleidung versehen worden.
2. Zu Spalte 17. a}) An 33 Personenwagen sind die holzernen
Bremsklotze durch solche von Stahlguss erneuert worden.

b) 4 Coupds II. Classe wurden umgesndert, beziehungsweise er-
nenert und mit Armlehnen versehen; diese Coupés hatten
frither 10, jetzt § Sitzplitze.

¢) Fiir die FErnenerung von Bandagen wurden #8380 Mark auf-
gewendet.

d} Ein Personenwagen IIL Classe, dessen urspriingliche — in
Spalte 17 enthaltenen — Beschaffungskosten 6810 Mark be-
tragen, ist wegen ginzlicher Tnbrauchbarkeit fiir den Betriebs-

dienst ausrangirt worden.

ausserdem fiir 635 Wagen, deren Achsbiichsen
so construirt sind, dass sie auf fremden Bahuer
nicht geschmiert werden kinnen, und welehe

nur nach der am Wagen angehirachten

Schmier-

scala auf der eigenen Bahn gesclmiert werden,

nach dem Verhiiltnisse

Spalte ¥ = 5991 010 Achskilometer X 630

314 ((Gesammtzahl der

Personenwagen.)

8T8 5T

Total. .. 61 1683 016 Achskilometer.
4. Zu Spalte 33, 34 und 35 Der Bercchnung sind 2w Grunde  gelegt
wie vur. b
{Spalte 2, 3 und 6 = 57 030 340 Ach-kilumeter.
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| Anlage | XIV.

Leistungen

; der Gepack- und Giterwagen und deren Unterhaltungskosten.
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Kilometer.
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Der Berechnung sind 7

”

1349

”
»

1226,00 Kilometer.

.. 20330 Mark
30 942 Mark.

Zusammen. ..

) In Spalte 63 und 64 sind die Kosten fiir Schmieren und Putzen der Postwagen mit enthalteu.
4421748

310 447 194 Achskilometer,
370 952 689 Achskilometer.

306 025 446 Achskilometer,
60 505 495

Total. ..

Zusammen. . .

deren Achshiichsen so construirt sind,

Bemerkungen.

ist berechnet nach der durchschmittlichen Bahnlinge fiir den Giiterverkehr

49 sind nicht enthalten die Reparaturkosten:
't werden

am Wagen angebrachten
rden, nach

ier

n

1 097 504
146 872 952 Achskilometer X 5264

145 775 448 Achskilometer,

der Postwagen

h. der Hiilfswagen
¢. der Bremswagen der geneigten Ebene bei Aachen

Postwagen (Tab. XV).......

a.
Spalte 24 ...
Postwagen (Tab. XV).

Spalte 19........

Grunde gelegt:
dass sie auf fremden Balmen nicht geschm

konuen, und welche nur gemiiss der
Schmierscala auf der eigenen Balm geschmiert we

dem Verhiltnisse

1) Spalte 39
2) In Spalte

2
2

12 778 (Gesammtzahl der Giiterwagen incl. Postwagen).......

ausserdem fiir 5264 Wagen,

2
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Die Lihne der Stationsputzer, welche auch zu anderen Arbeiten verwendet werden, sind nur zur Hilite mit 13 772 Mark
berechnet

-4) Zu Spalte 64. Der Berechnung sind zu Grunde gelegt wie vor ad 3 = 310 447 194 Achskilometer.
B) Zu Spalte 47. a. Behufs Verstirkung der Construction wurden an 31 offenen Giiterwagen die holzernen Thiirrungen, sowie

) Zu Spalte 48. a. Die urspriinglichen Beschaffungskosten von

an 62 bedeckten und 330 offenen Giiterwagen die hilzernen Kopfschwellen durch solche von Tlisen ersetat.
b. Verstirkte Achshalter und Schmierbiichsen neuer Construction sind angebracht an 527 Dhedeckten und 578
offenen Giiterwagen.
¢. 1 Schienenwagen & 15 Tonnen Tragfihigkeit wurde zum Transporte von 10 Tonnen Kohlen hergerichtet
und zu diesem Zwecke mit eisernen Kopfklappen versehen, auch dessen Seitenklappen von 706mm auf

424mm Hohe reducirt.
96 bedeckten und 12 offenen Giiterwagen, welche wegen giinz-

lLicher Unbrauchbarkeit ausrangirt wurden, sind mit 89 396 Mark dem Erneuerungsfonds belastet.
b. Erneuert in verstirkter Construction wirden die Kasten an 19 hedeckten und 12 offenen Giiterwagen.
¢. Die hilzernen Bremsklotze sind durch

Giiterwagen.
d. Fiir die Frnenerung von Bandagen wurden 43194 Mark aufgewendet.

solche von Stahlguss ersetzt an 13 hedeckten und 10 offencn
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' : Anlage XV,
Leistungen der Postwagen und deren Unterhaltungskosten.
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Diese simmtlichen Postwagen . ‘
haben diese Postwagen 1
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Leistungen

der

Locomotiven und Tender und deren Unterhaltung.

Susge XVE.



1 2 3 s | 5 | 6 | 1 | 8
Anzahl Gefahrene Wegstrecke auf der eigenen Bahn:
der ; -
. . i . .
Art der Locomotiven Fahrtage [ Vor Vor Vor Vor | Vor Arbeits-| Als | fo
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stunden. ziigen. zugen. Ziigen. zagen. ziigen. 1 Maschine, J‘
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1 Tag) km :
1| — ungekuppelte Schnellzug-Locomotiven............., — — - — — - —_
i e
2 38 gekuppelte Schnellzug-Locomotiven Nr. 104—115 und ; -
122—147 der Anlage IV .. ... .............. ..., 6925 | 575044 | 745560 400 5938 243 20907 X
3 58 ungekuppelte Personenzug-Locomotiven, Nr, 1—58
der Anlage IV . ... . ... o il 8730 79916 11090882 | 41545 53 153 5 625 21545 | ih
4 62 gekuppelte Personenzug-Locomotiven, Nr. 5@—103, . 3
116—121 und 148— 158 der Anlage IV. ... ....... 9293 | 181750 { 1579023 6 803 15984 549 18292 | 15
5 66 Giiterzug- -Locomotiven mit 2 gekuppelten Achsen, Nr, :
163—228 der Anlage IV . ... ... ... .......... 13784 254 14032 156528 73 528 46 700 31312 | B0
6 205 Giiterzug-Locomotiven mit 3 gekuppelten Achsen, Nr, } 3
229—433 der Anlage IV .. .. .......... ... ..., 45 164 324 4360| 303799 | 3632435 i 18762 108 365 | 165 !
7 19 Tender-Locomotiven fiir Personenziige, Nr. 434—452 | ! I
der Anlage IV .......... .. ... ..., et 3089 5622 1 306 106 8 17519 202 | 3922 ]
8 99 Tender-Locomotiven tiir stark geneigte Bahustrecken, i J 4 |
455—474 der Anlage IV.. ... . ...l 4019 — | 36333 41338 | 13792 570 25 950 | 1§22
9 38 Tender-Locomotiven fiir Rangir- und Reservedienst, | ] “
Nr. 4756—507 der Anlage IV ... ... ... ... ....... 5733 8630 | 136 301 292 | 44719 16 812 567, RN
10 4 Locomotiven, welche nur Stationsdienst leisten, Nr, ‘ .
; 159—162 der Anlage IV ........ ... .......... 77 14 | 60| — 82 32 6
11 1 fremde Locomotive , ... ... ... ... ... ..., - — 23 — 1 — — P -
" BOT cigene Locomotiven . . .............couieioi. s, .y e , B | . g
G 1 frode Tocomotive T } 67512 | 851854 3912680 | 550713 3857155 110495 | 225686 ) W
8 Wahrend des ganzen Jahres waren durchschunittlich !
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Roserve- Anzahl der Davon entfallen LVon e;gene_nd Anzahl der von elgenen Die Tender haben Gefsrderte Achskilometer
- auf eigener | auf? (i\?éxtll%;;?tlres(:ﬁen Locomotiven auf eigener |Achskilometer durch- Zahl (beladen und leer)
diengt fDohn Zuriick- ¢ ai der eigenen Bahn und fremder Bahn zuriick- laufen der | ‘ g ] o o
- auf die suriickgelogt. gelegten Nutzkilometer. 232 E 8b
Nutzkilome- | o506y auf eige- gofor- | 1 & F f:::; 2| :?Nso ; :5
. - {38 3 R38R l»
eigenen und| Locomo- Kilometer von jeder im |, Bahnl Tender auf B ;; % B :§° 2|55
in Dienst gewe- (eigene und derten| 25 2 38 z 28
i tiven. senen Loco- | [fremde OB 8 <8
Locomotiven Leer- Tender) -2 & =l &
im Ganzen. r motive durch- . Ziige. | -2 = A K| as
Nutzkilometer. fahrten. schnittlich. Anzahl. o incl. Extraziige.
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Durchschnitts-

Verbranch an Heizmaterial bei den Nebenleistungen o
der Locomotiven, des ver-
! wi Steinkoh- I
—— . aui Steinkoh :{ brauchten S
i Wn]\hchel Vcrbmuch rauch an Ht’izm:izterinL auf’ ‘ Heiz- 2.
: Steinkohlen reducirt ) oy B = 2
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j Zie Spalte 11 und 12, Ausserdem hahen

div Maschinen auf den Neubaustrecken
13384 Sunnden rangirt und 3613 Stunden
Reserve gestanden,
Zu Spalte 18, Bei Pos. 4 sind 57, bei
Pos. 6 196 nud bei Pos. 8 19 \Ia:chmen
berechuet worden,

3y Zu Spalte 20, Ex sind befordert:

Conrier- nnd Schuoellziige

7540, jeder 112,04km
Poersonenziige. . 4902 4605 o,
\Ihc]lzu e, 184590 2942
79098 48,75 4,
ve L. 9hg 123 ,,
thchmmlch ie vkr/\w ll; ikm weit,
Div gerammte liber die B Ltlthss!r( cken
hewegte Bruttolast betriigt:  Tonnen-Kilm.
a. nach Spalte 36 . 2464 063 086
h. un trausportirten Eisen-

hahn-Fahrzengen ... 1098190
¢. an Bergbremsen aut der
geneipten Ebeneh, Aachen 833 522

. an Zng-Beamten, Arbei-
tern LS. W, schidtzungs-
weist == 1 Trnne tiir ¢in
Zugkilometer . .

o, Traject- und Hiilfswagen,

Draisinen u. s w. ...... 13 605

zusammen 2 475 300 000

9291 597

Dalier fiir das Kilm. Bahn 2092 668 Tonn.

Hauptgeleis 1644668
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Unterhaltungskosten der Locomotiven und Tender Verbranch an
Anzahl S
. der fii ! ’{ Gesammtkosten Schmiermaterial,
durch- ‘Er 'a'.n:znven fiir i Kosten | e
schnitt- | fiir die g(comb Erneuerung . ’ i die | fir das in ! ‘
lich | laufende  structions- |0 o Fabr- ! “’e k- Loco- @ Nutz- Procenten . [ fiir das
hande-| Tnter- Ver- zeuge und | " 1 i kilometer | der Be Schmier- Talg.| Ueber- Nz B
vorhande n eingelner | stitten- ! Betrag. motive der ‘ erw € Oel. .l haupt utz:
nen Loco-| haltung. A Pesserungen, heile, | Detriebs. | nebst Lo-| schaffungs- kilomete,
. Umban etc) | Theile. | | Tender. 18NN O™ 1osten. i
motiven. | : ; ; . comotiven. i
A A 2 S ©e © B | B
1 ! ‘1 | !
i \ ‘ :
490 786977 — 112203 74431 § 973611 1987 J 10,06 3,87 173418 |18 468‘\ 191884 Oom
1 |
| | | | j
| | 1 ‘ I
i‘ 1 ‘ ! N o — “
14 15 15 ' 17 18 : i9 J 20 l 21 99 23 | M
: 1 ! .
Yerbrauch an Kosten (resam;:iiikosten
‘[ - i Unterhaltunv der Locomotiv
Putzmaterial. il N S
- des Materials‘ 5 ’ b
| ‘ fiir ‘ Arbeitslohn | fir das ; fir d - fir i
“j Sehmieren | fiir - im Ganzen.|  Nutz- in G ! ;;-tas ' Wager
Mineral-Oel.|  Seife. Talg. . Putzwolle. und 3 Putzen. f kilometer, | T Conem | Autr D oachs |
? ‘ i 11».110meter
| ‘ Putzen. i ; i ‘ ,kllometef
| i j i
| I
b B e i M i A oH 1 3 A -
| | | | |
58 928 2937 1820 120 773 203 495 200075 | 403570 | 4,11 1377181 ‘J 14,23 | O
| i |
| ! | ]
i : 2
Anmerkung. Die Locomotiven erhielten folgende Ersatzstiicke:
Neue Locometivkessel ......... ... . 3 Stiick
Kupferne Feuerbtichsen............ .. ... ... ... ... 6
Dampfeylinder. .. ... ... 6
Achsen fir Lauf- und Tenderrider ........................ ... ... .. . 6
Messingene Siederohre ...... ... .. .. ... o 433
" Eiserne L 271241
Gussstahlbandagen fir Treibrader........................... " FOTA
» Laof- und Tenderrider........... ... ... ... .. .. 250
Puddelstahlbandaﬂ'en fir . 1,
Ferner wurden 1321 Paar Radreifen abgedreht und zwar:
fur Treibrdder.. ... 729 Paar
fiir Lauf- und Tenderrdder......... ... ... .. ... .. . .. ... . . . 592
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