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Rhei]iische Eisenbahﬁ-(}esellschaft.

Zufolge der in der regelmissigen General-Versammlung der Actioniire am 17. Juni 1879 stattgehabten Ergiinzungswahlen
bestanden der Administrations-Rath und die Direction aus folgenden Mitgliedern:

A. Administrations-Rath.

Wirkliche Mitglieder:

Herr Gusravy Marnisexronr ans Kiln,
General-Director Dr. Heinr, Crapsses aus Kioln,

Aus 1879,

» ”

” » LEvvarp Freiherr vox Orresummv aus Kéln,

. s Geh. Commercien-Rath Lzoronn Scuemsner aus
Aachen,

» s Dbeigeord. Blirgermeister a. D. C. Dususc aus Aachen,

. » Cann Freilierr vox NerLessex aus Aachen,

" » wirklicher Geh. Rath Max Graf vox NzsseLropE-
Enusnoves, Excellenz, zu Ehreshoven,

5 s Regierungs-Prisident a. D. Friepricn Winnnim
von SrankEren aus Bonn,

Aus 1878, Herr Commercien-Rath Canrn Lemzex aus Koln.

” » Erveexy Ravressrravcn aus Koln,

. » erster beigeordneter Biirgermeister Jacop Rensex
aus Kéln,

N » Commercien-Rath Ev. var Géreey aus Aachen,

. » Consul und beigeordneter Biirgermeister a. D.
Carr Danmes aus Aachen,

» s Ober-Regierungs-Rath a. D. Mawrmas Crasssex
aus Aachen, Vice-Prisident des Admini-
strations-Rathes,

y » Geh. Commercien-Rath Lzorornp Scroktrer aus
Diiren,

» » Handelskammer-Prisident Geh. Commercien-Rath

Arexanver Heimexpant aus Crefeld,
Herr Geh. Justiz-Rath Tenaz Jos. Btxerrs aus Kiln,
Prisident des Administrations-Rathes,

Aus 1877.

» »  Humreien Srers jun. aus Koéln,

» »  Emm Pein aus Kiln,

, » lLandgerichts-Assessor a. D. Rosert vox GonRscHEN
aus Aachen,

» . Lours Kesszixarn ans Aachen,

» »  Avcersr Syartz aus Aachen,

. » wirklicher Geh. Rath Hrixzren vox  Drcuex,

Excellenz, aus Boun.
wirklicher Geh. Rath Anrox Broienes, Excellenz,

Aus 1874,

Augs ]

Aus

B. Direction.

" »
aus Sinzig.
Wirkliche Mitglieder:
Auws 1879, Herr Geh. Commercien-Rath G. Mevissex ans Kiln,
Priisident der Direction,
. »  Tneovor Freiherr von Gevk aus Aachen, Viee-
Prisident der Divection.
Aus 1877, Herr Consul Fraxz Luioes®) aus Koln,
» »  Gel. Justiz-Rath Joszen Kicnex aus Aachen,
Aus 1875, Herr Commercien-Rath Frasz Winueny Kosiex aus

Kish,
Handelsgerichts - Priisident  Commercien - Rath
Joseen Cassaturre aus Aachen.

» »

Aus 1874

n

Aus 1877.

*

Aus 1375.

Stellvertretende Mitglieder:

Herr Jurius Joest aus Koy,
» Ewmin Locnxer aus Aachen,
» Avorrn vox Raxpow aus Crefeld,
Herr Roperr Hevser aus Koéln,
» Commercien-Rath Lroronp Horscu aus Diiren,
» Fraxz Freiherr vox Corrs aus Aachen,
Herr Evers vom Rarn aus Kéln,
» Handelskammer-Prisident Commercien-Rath
Erxst Warpnauses aus Essen,
s Coxrap Starrz aus Aachen.

Stellvertretende Mitglieder:

Herr Rosrrr von Praxcure aus Auachen,
» Avprrr Freiherr von Orpresnem ans Kolu,
Herr Justiz-Rath Joseresr Comens aus Koln,
Geh. Commercien-Rath Emin Wasner aus Aachen,
Herr Consul Turonor Neriessey aus Aachen,
Commercien-Rath Vieror Wasnrisrant aus Koln.

ES C . . . . . . 5l A H N Y
) Au Stelle des hingeschiedenen wirklichen Mitgliedes Herrn Geh. Commercien-Raths Aer. Freiheren von Oveesusos ans Koln,

in der General-Versammlung am 17, Juni 1879 gewiihlt.



Das Bahnnetz der Rheinischen Eisenba.hn-Gesellsclia.ft.

; Am Schiusge des Jahres 1879 standen im Betriebe der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft:

‘ iEig'ene Bahnen. “‘Fremde Bahnen. Zusammen.
’ L. | o | L | IL 1. | 1IL
‘ Geleise. [‘ Geleise, Geleise.
h | km km | km | km  J km | km
, . . | | | i
: A. Die am Schiusse des Jahres 1878 schon im Betriebe der‘ | 1 ‘
| Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft befindlichen Strecken in | ‘ ‘
: der GesammtlANGe VOI. .. ... .uuuieonneeennenennsn 1086,2e | 34bee | 4970 | s 11136,05 | 346,00
B. Die im Jahre 1879 eriffneten neuen Bahnen: ‘ ; :
1. Haupthahnen. |
a. Horde-Hagen, ertffnet am 15. Mai ............ ... ... ! 18,00 — — l — ‘ 18,00 —
b. Duisburg-Quakenbriick, eréffnet am 1. Juli............ ] 173,053 — - — | 173, —_
¢. Frintrop-Osterfeld, erdffnet am 1. Juli................ g 340 — — - 3,45‘ —
» d. Disseldorf-Hagen, ervffnet am 15. September ......... I] 55,4t 7,00 — ] = ; 55,41 7,80
‘ e. Cleve-Nymwegen, durch Einfiihrung in den Bahnhof K |
: Nymwegen der Niederlindischen Staatsbahn amf ‘ ’
4. September verlingert um........ ... ... — 1 — | 0us = 0,46 1 —
II. Nebenbahnen. ' ! { ‘i
a. Anschluss der Zeche Eintracht-Tiefbau, ertffnet am ‘ 1 |
17, Januar. ... .. aa s 2,20 — 0,30 — | 2,70 —
b. Anschluss der Zeche Altendorf, eroffnet am 21. Januar. 5,48 — 0,30 — \ ERT —
¢. Neuer Anschluss der Zeche Dahlbusch III und IV, ertff-| ‘ ‘
net am 1. Februar ... ool “ 0,07 — 1 Os — 00, —
d. Die Anschliisse der Zeche Centrum und der Bochumer : 1
1 Gussstahlfabrik wurden verlingert am 16. April um 3 2,50 ~ — — 2,50 —
; ¢. Anschluss der Waggonfabrik Westfalia (Killing & Sohn), i |
eroffnet am 15, Mai ... ... ... ... ... . : 0,26 —_ — — | (j,‘.:b‘ —
f. Anschluss der Zeche Gottessegen, erdffnet am 15. Mai ‘ -— — 0.7 — 0,67 —
g. Anschluss der Zeche Charlotte, erifinet am 21. Mai ... — — i 0,25 — Oyes —
L. Anschluss der Zuckerfabrik ven Pfeiffer & Langen bei! '
Euskirchen, erdffuet am 4. Juni. ... ..o . .. — — i U,z — D, -
i. Anschluss der Fabrik von Funcke & Elbers, ertftnet am l |
....................................... 0,30 — 0.12 — 0,1~ —

11. Juni ‘




i 2
T ) T ! Eigene Bahnen. E‘ Fremde Bahnen. Zusammen.
LI | L | IL
3' Geleise. \ Geleise, Geeleise.
Cokm | km ‘ kmo | km kmo | km
k. Verbindung vom Rheinischen Bahnhofe Dorsten zum H ! [ {
Koln-Mindener Bahnhofe Dorsten, erdffnet am 1. Juli } 1,52 — ‘ — — 152 , —_
; 1. Neuer Anschluss des Walzwerks von Bicheroux Sohue,
eriffnet am 1 Jull ..o oo e s — 0 - 02y —
m. Anschluss der Zeche Nordstern bei Alsdorf, erdinet am: i 5
L JUll e bo— = | — Lo —
n. Anschluss der Locomotivfabrik ,Hohenzollern®, eri'nﬁ‘neﬂ ) ‘
am 2L Juli. .o j‘ 0,27 - = — Or i —
0. Anschluss der Diisseldorfer Gewerbe-Ausstellung, eri)ﬁnet‘i i ‘;
am 28, Angust, ... o 1,10 - | - — Lot  —
: p- Verbindung vom Bahnhofe Andernach nach dem Rhein- |
i werfte, erdffnet am 20, September......... S i 2,35 — — — Q35| —
lL (. Anschluss der Dortmunder Gas-Anstalt, erdffnet am :
§ 30. September. ... u ... T — | Op | — 00| —
i r. Anschluss der Glasfabrik von Heye, erdfinet am 1. October [ 0,60 i — 0,60 L
i s. Neuer Anschluss Krupp, erdffnet am 25. October ... ... ) 0.79 — \ — — 0,79 —
t. Anschluss der Zeche Osterfeld, eriffnet am 12. November ; 0,36 — H 0,30 — 0,66 —
: . Zusammen. .. .. I 1 352,62 : 953,52 ; D42 O,5¢ {1 408,04 | 353,06
C. Davon gehen ab die im Jahre 1879 aufgehobenen Bahn-! ! ! ! l
. strecken: ‘
H 1. Haupthahn.
! Die Strecke Niederlahnstein-Oberlahnstein wurde an die Nassaui- \
sche Staatshahn abgetreten am 15. Mai................... 1,13 Lis ’ 0,44 0,44 1,57 17
II. Nebenbahnen. ‘ -
a. Der frithere Anschluss der Zeche Dahlbusch, Schacht 1‘
I und IV, aufgehoben am 1. Februar ........... — — 0,26 — 0.26 _
b. Ein Theil des Zechenstammgeleises (IL. Geleise Oppum- M
Hirde), aufgehoben am 16. April................. — 4,31 ! — — — 4,3
¢. Der frithere Anschluss des Walzwerkes Bichercux Sthne,
aufgehoben am 1. Juli . ... ... .. .. 0,20 — ' Oss — 0,53 —_
d. Ein Theil des friheren Anschlusses Xrupp, aufgehoben \l ‘
am 25, October ........ ... ... ... ... 0. 0,28 — ‘, -— — 0,23 —
e. Durch Aenderung der Abzweigungspunkte und der } 1
Zachenbahnhiofe mehrerer Anschlisse .b ............ 0,44 — 0,24 ! — J[ ();csé —
Zusammen. . . ‘ 2,00 ‘ D44 1,07 l 0,44 ‘E Do B,s8
Demnach befanden sich am Schlusse des Jahves 1879 im Be-‘ 1 ) |
‘ triebe der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft .. ....... ... 135062 | 348,08 54,15 — 1140407 | 348,38
Y Durchschnittlich wnrden wihrend des Jahres 1879 betrieben ... .. 121105 | 2446 | H24s 1 0,17 “ 1 ‘2(34,-79[ 344,38
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Im eigenen Besitze der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft befanden sich (da zu vorstehenden
Lingen ein Zweig des Krupp’schen Anschlusses [O,3: km], der Anschluss der Zuckerfabrik bei Dor-
magen [2,ss km], sowie der Anschluss der Hochofen der Gewerkschaft Carl Otto an den Bahnhof
Urbach [0,50 km] hinzutreten, welche zur Zeit nicht von der Geselischaft betrieben werden):

am Schlusse des Jahres 1879.. 1 354,16 km, von welchen 348,0s km zweigeleisig,
im Jahresdurchschnitte........ 12154 , » 34416 »

An Bahnhofs-Nebengeleisen, zu welchen auch das zweite Hauptgeleise auf den Bahnhéfen der
im Uebrigen eingeleisigen Bahnstrecken gerechnet wird, befanden sich auf den im Eigenthume der
‘Rheinischer Eisenbahn-Gesellschaft stehenden Strecken:

,am Schlusse des Jahres 1879.......... 728,25 km,
im Jahresdurchschnitte................ 676,21

Der Gesammt-Bestand an Geleisen betrdgt, da von vorstehenden Bahnlingen 2,0km fir die
Traject-Stromstrecken sowie kleinere Differenzen an den Nullpunkten einiger Anschlussbahnen in
Abzug zu bringen sind:

am Schlusse des Jahres 1879 ........ 2 428,49 km,
im Jahresdurchschnitte .............. 22336

1%




A..

Grund-Erwerb, Bau, Ausriistung und Unterhaltung der Bahn.

I. Grund-Erwerb.

Beziiglich des Grund-Erwerbs im Geltungsbereiche des Allgemeinen Landrechts ist Folgendes
anzufiihren:

Das fiir den Ausbau der Linie Duisburg-Quakenbriick im Jahre 1878 noch nicht zur baulichen
Verfiigung gestellte Terrain in der Gemeinde Duisburg wurde in der ersten Hilfte des Jahres 1879
enteignet bezw. fiir die Zwecke der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft dauernd beschrinkt. In Folge
dessen konnte die Bahnlinie Duisburg-Quakenbriick fertiggestellt und der Betrieb auf derselben am
1. Juli 1879 eriffinet werden.

In einzelnen Gemeindebezirken der Provinz Hannover konnte das Enteignungs-Verfahren im Laufe
des vergangenen Jahres noch nicht formell zum Abschlusse gebracht werden, weil die Anerkennung
der Dringlichkeit, nachdem die Bau-Erlaubniss in denselben erlangt worden war, abgelehnt wurde.

Das zur Anlage der Verbindungsbahn zwischen unserm Bahnhofe Hagen und dem Giiterbahnhofe
der Bergisch-Markischen Eisenbahn-Gesellschaft daselbst {Neubaustrecke Diisseldorf-Horde, Abtheilung
Wichlinghausen-Horde) erforderliche Tervain wurde uns im Wege der Enteignung in der ersten
Jahreshalfte 1879 iiberwiesen.

Auf der Neubaustrecke Diisseldorf-Horde konnte der Betrieb am 15. September 1379 eroffnet
werden,

Auf der Zweiglinie Wichlinghausen-Hattingen-Steele wurde fiir das zunichst erforderliche Terrain

in der Gemeinde Nichstebreck das Entschadigungs-Feststellungs-Verfahren beantragt und von der
Kéniglichen Regierung zu Arnsberg eingeleitet.

Auf der Linie L6ttringhausen—Witten—Langendreer ist das Enteignungs-Verfahren durchweg zu
Ende gefithrt.

Riickstindig ist nur noch der Erwerb weniger meist zu Nebenanlagen erforderlicher
Grundflichen.

Das zur Anlage der Anschlusshalm an die Zeche

Frihliche Morgensonne nithige Terrain wurde
grosstentheils im W

ege der Expropriation, zum geringeren Theile freihdandig, erworben.
Ein Theil des zur Anlage der Verbindungsbahn Rheine-Salzbergen dienenden Terrains in den
Gemeinden Rheine-Stadt und Rheine links der Fms warde erworben, gegen Ende des Jahres 1879




indess der fernere Erwerb eingestellt.
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Die Grundflichen fiir die Bauwerke der Verbindungsbahn

zwischen dem Bahnhofe der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und dem Rheinischen Bahnhofe
Dortmund in den Gemeinden Wambel-Corne und Dortmund wurden freihdndig erworben.
Im Uebrigen ist das Enteignungs-Verfahren eingeleitet und das Entschidigungs-Feststellungs-

Verfahren bereits beendigt.

In der Gemeinde Woltmershausen bei Bremen wurde durch Vermittelung der Grossherzoglich
Oldenburgischen Eisenbahn-Direction ein Complex von 1ha 36a 35 qm, welcher zu einer gemein-
schaftlichen Bahnhofsanlage in Aussicht genommen war, mit den aufstehenden Gebaulichkeiten zu dem

Gesammtkaufpreise von 123 2054 67§ erworben.

abrechnung.  Flir MinderfifZchen
wurden 1131.# 583 crstattet.

o I ] ‘
! | Zahl der|. o [ Zahl der
If‘:;' I erwor- } Grlosse Gesammt- ‘ Erwerbstitel. N
T Strecke. benen || der ) . Enteig- Bemerkungen.
de | ‘ Grund- | Erwerbsflichen, | DrWerbspreis. ;[g Ver- | mungs-
Nr. H i flichen. ha I a [ qm | S 3 ‘\ trige. schliisse.
‘ !‘ 1 Pl Ii , i
1 | Duisburg-Quakenbriick .............. ;433 | 44 |18 | 38 | 475756 | 10 . 78 160 .
3 | Rheine-Salsbergen ................... o9 b —Jeoia0| 34210 1 5
3 | Disseldorf-Horde ... ............... T 3 !53 64 107563 | 31| 10 | 15
(Abtheilung Wichlinghausen-Horde.) || I R | ‘
4 w Wichlinghausen-Hattingen-Steele .. ... .| 43 | 6 108 6814 52180 | — , 11 1
5 | Lottringhausen-Witten-Langendreer . . . ‘ 354 | 43 139 |59 | 791646 | 721 7 176
6 | Lintorf-Duisburg..................... Lo 16 9 1476 52296 | 39 4 —
7 || Bochum-Dahlhausen .. ............... 5 ¢ — ‘ 1, 70% 14390 [ 35, 2 —
8 1 Riittenscheid-Steele .................. ER 3 06 | 37 930 {40 3 —
9 1‘ HOChfeld-Duisburg ,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 1 —_ “ 25 10 : 1129 50 1 - Bezieht sich auf die Schluss-
| ‘ ‘ : ! ‘| abrechnung.
10 |i Anschluss an die Zeche Roland ... .... “ 1 — ‘ 39 126 | 8303 | 40 F 1 — 1\
11| Bssen-Wattenscheid ..............._. R L 7¢;i 872 | 191 2 | — | Desgleichen.
12 | Essen-Wattenscheid, Umbau........... | 6 — [07]43 948 | 98 :J 3 — | Desgleichen.
13 ;! Krupp'scher Anschluss, Umbau . ... .... ’ 3 I — i —s8! 139 | 48 “ 2 — |
14 “ Altendorf-Nordstern, Umbau .......... ;" 1 — 04 | 60 ‘ 600 | — 1 —
15 }; Sammelbahnhof Carl ... ............. 1 1 — f 021 16 i 453 | 60 1 —_ Betrifft die Schlussabrechnang;
. “ i : i| fiir eine Minderfliche wurden 17, %
11 i : ! J s i 393 vercinnahmt.
o a i i | i |
16 i“ A}lSChluSS an Phénix,................ ( - ‘ — - | — i|‘ —_ —_ \1‘ - " - } Fiir eine Minderfliche wurden
: ! i ! - 42./¢ 85 § erstattet,
| - T -5 N I Ae B : o) o a J
17 i! Kray-Gelsenkirchen-Schalke .. ... ... .. f ( " - 44193 818 | 56 3 ’ — In dieser Fliche ist die von dev
3 ' ! T i r b Bergwerks-Gesellschaft Dahlbusch
: ‘ ‘, | | ! . zur Anlage der Haltestelle Dahl-
i ! w | ‘ H i buseh unentgeltlich abgetretene
‘ 1 ! i ' Fliche mit enthalten,
18 | Umgchungsgeleise bei 7Z o a0 53 | or *
8 j mgehungsgeleise bei Zeche Bonlf’mmsl 1 ! 50 | h3 | 925 1 — Bezieht sich anf die Schlnss.
i Iv | ‘)! ' abrechnang.
ve | . . L, | ;
19 {I Anschluss an Wilhelnine-Victoria . | e 1 0 — 23] 9 1 3950 | 80 A —
20 | Bonifacius-Wz 29 340 41923 R F
 Bonifacius Wanne ..... .......... .. ’ 20 2 0134 419236 | 38 ;12 — Betrifit grijsstentheils die Schines-
|
|




- Zahl der | Zahl dexr =
If’fm‘ erwor- Gldosse Gesammt- [ Erwerbstitel.
en- Strecke. benen | er Trenraic | Buteig- Bemerkungen,
de ‘ Grund- | Erwerbsflichen. Erwerbspreis. j Ver nungs- |
Nr. flichen. i ha | a ] qm oM ) } trige schliissc.lf
. i
91 || Heissen-Langenbrahm ................ 19 — | 348 4924 |04 9 2 Bezieht sich hauptsichlich
i } & i die Sehiussabrechuung,
22 " Anschluss an die Zeche Zollverein, .. .. 1 — =19 99 | 30 1 - [ Betrifit lediglich dic Se
. g : , abrechnung.
93 . Wattenscheid-Horde . ............... 56 2 17| 80 88010 | 83| 28 — || Beaiend sict grosstensnest
i" ) i die Schiussabrechnung. Fir
‘5 k i ; Minderfliche wurden 2094
| 1: ! vereinnahmt.
f v |
24 | Anschluss an Frohliche Morgensonne, | . 84 & 4 198193 ;i 80964 | 86 1 51
25 - Anschluss an Heinrich-Gustav... ... ... 3 ; — [ 01}51 | 181 | — 2 — Bezieht sich auf die Seh
i i 1’ ! abrechnung.
I i i
26 ! Dortmunder Verbindungsbahn. ... ... .. 24§ 4 |30 |64 70722 | 87T 921 —

Im Geltungsbereiche des rheinisch-franzésischen Rechts — rechte Rheinseite — wurden
die in den Gemeinden Mettmann, Elberfeld und Barmen noch riickstindig gebliebenen Erwerbungen
durchgefiihrt.

In den Gemeinden Mettmann und Barmen sowie in der Gemeinde Erkrath stellte sich die
Nothwendigkeit des nachtriglichen Erwerbs einiger kleinen Flichen heraus.

Das Enteignungs-Verfahren ist dieserhalb in die Wege geleitet, indess noch nicht zum Abschlusse
gelangt.

: st — —— - —
Lag-" Zahl der .. ' Zahl der
fen- i erwor- Grosse.der Gesammt- | Erwerbstitel. ||
L | Strecke. benen Gesamint- Erwerbspreis. | Enteig- | Bemerkungen.
‘e ;‘ Grund- t Grundflichen, | “TWEIPSPTEIS | ver hungs: |
Nr. flichen, [ ‘ | trige. | Be
i ha | a | qm i A 3 ! \schlusse.“
b | | | |
; | o !
1 ‘ Disseldorf-Wichlinghausen . .,.. ... . 21 | 1 [31]92| 67519 |97 7 ! ¢ Von den erworbenen Lha
. 1

zusitzliche
. welche im Processe gegen Ul

92qm wurden 52a 42qm zZur
Entnahme verwendet; voR
21qm war bereits im Vof]
Besitz ergriffen, der Rest Vol
68 m ist diejenige Fliche, ¥
nach der stattgehabten definl
Vermessung in den Geme
Diisseldorf, Eller, Gerreshein
Elberfeld zur Bahnanlage we
Anspruch genommen worder
6a 6lqm wurden dem fril
Eigenthiimer unentgeltlich 20
iithertragen.

In dem Betrage vou 67
973 sind enthalten: 3 5324
Grundentschidi

stritten war; 4 9644 21 5 Pre

kosten, 87746 604 Steuert



Strecke.

Zahl der
erwor-
benen
Grund-
stiicke.

Gr'ésse der
Gesammt-
Grundflichen.

alqm

Gesammt-
Erwerbspreis.

i 3

Zahl der
Erwerbstitel.

Enteig-
nungs-
Be-

Ver- l
trige.

schliisse.

Bemerkungen.

|
H
1
i
i

Diisseldorf-Rath-Eller

1
e i 2 T

‘ Anschluss an den Hochofen von O.Meurer
bei Porz.....

(=]
=
—
bl
1=
[
=
T
(€7}
[=]
=
=
[=d
=1
]
=
—
=
=
fon
)
o
-
@
=
=
=

Anschluss an die chemische Fabrik von“‘
Dr. Frank bei Opladen. . .,

Bilkerfeldbalhn

Diisseldorf-Wichlinghausen........... Ji

i
{Fortsetzang) | 1

|

I

|

i

i

218

!

[N

n |

I

@
1]

ha]
|
|

39 | 80

16} 70

90

60

9963 | 21!

18

[
@x

s
]
)
g
&)
]

1809

[
-1

1790

156

14

[\
0]

10974 44 ) Entschddigung fiir
die angefiihrte Mehrfliche von 2a
68 qm. .

Vereinnahmt wnrden 9138
A erstattete Grundentschddigung,
welche wir im Processe gewonnen
hatten.

Von der erworbenen Fliche von
2ha 392 80 qm wurden verwendet:
6a 90gm zur Anlage eines Ent-

i wisserungsgrabens in der Gemein-

de Hilden, 1a 86qm zur Kies-
gewinnung; 7a 5qm wurden zur
Anlage eines
der Gemeinde

Vermeidung der

Parallelweges in

| Grafenberg erworben; der Rest von
! 2ha 23a 99 gm ist diejenige Fliche,
' welche nach der definitiven Ver-
i messung zur Bahnanlage mehr
! in Anspruch genommen worden ist.

Vereinnahmt wurden:

2. 897.# 143 fir nicht ver-
wendete im Besitze der friihe-
ren Eigenthiimer verbliebens
Filichen;

b. 724.# 333 fiir ein veriusser-
tes Trennstiick von 30a 44 gm.

Bezieht sich lediglich aunf die

Schlussabrechnung.

Vereinnahmt wurden:

a. 247.# 24 3 fiir eine zur Bahn-
anlage nicht verwendete im Be-
sitze des friiheren Eigenthiimers
verbliebene Fliche und

b. 675.% Pacht.

Bezieht sich
abrechnung.

auf die Schluss-

Desgleichen.

Die Erwerbung bezieht sich aaf

i Terrain in der Gemeinde Leich-

. lingen,

i liche Terrain

erworben.

An Pacht wurden 75.4 erhoben.

Das zur Auschlussbahn erforder-
wurde freihiindig
Das Enteignungsrecht
unserer Gesellschaft
verliehen.

war nicht

Beziiglich des mnoch fehlenden
Terraing ist das Enteignungs-Ver-
fahren so weit gediehen, dass das
Terrain  voraussichtlich

in etwa

drei Monaten in Besitz genommen

- werden. kann.
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Ferner ist im Greltungsbereiche des rheinisch-franzdsischen Rechts — linke Rheinseite —
die Entschidigungs-Feststellung fiir das zur Stolberger Thalbahn erforderliche im Vorjahre noch
nicht erworbene Terrain zu Ende gefithrt worden.

Die Enteignung ist, abgesehen von wenigen Flichen, beziiglich welcher sie noch aussteht, bereits
ausgesprochen.

Die Grundfliichen zur Anlage der Bahnlinie Bonn-Euskirchen wurden der Bau-Abtheilung
iiberwiesen. Das eingeleitete Enteignungs-Verfahren ist durchweg zu Ende gefiihrt und nur in der
Gemeinde Meckenheim die Enteignung noch nicht vollig zum Abschlusse gelangt.

Fiir die Anlage der Ahrthalbahn wurde in den Gemeinden Sinzig, Bodendorf und Lohrsdorf
das Grundeigenthum bis auf wenige Flichen in den beiden letztgenannten Gemeinden, welche enteignet
werden mussten, freihdndig erworben; ebenso fast das ganze zu dieser Bahnanlage in der Gemeinde
Remagen erforderliche Terrain.

Fir die Kreis Gladbacher Bahnen und insbesondere fiir den Anschluss an die Bergisch-
Mirkische Eisenbahn zu Rheydt trat das Entschidigungs-Feststellungs-Verfahren ein; die Enteignung
ist noch nicht ausgesprochen.

Lau- ‘ E \ l‘ Zahl
fen- \ | | ‘

|

|

Zahl
Strecke. der
Parzellen. r
| ha | oa |qm

der Titel.

Bemerkungen,
de ung

Nr.

‘\ Ver- Reso-

Grisse. | Erwerbspreis.
l trige. ‘ lute. l

M 5

i
|
i
|
|

! Bonn-Euskirchen. ... ..... | 899

‘ 40 “ 394396 | 58 | 220 8
Abrthalbahn........... .. BBl 14 02 73 i 112012 | 43 1| 332 8 |

|
|

‘ P
’1 Stolberger Thalbahn ..... Lo102 |

| 19 1 835750 | 52 9 | 37 |
Kreis Gladbacher Bahnen.' 60 14 101499 | 67 6 28 l In der Summe von 101499.4

i
E 673 sind die Erwerbskosten fiir
‘ das erforderliche Terrain zu dem

-1
[\
o

I

zu Rheydt zwischen dem Bahn-

|
i ‘ ' 1 " hofe der Bergisch-Mérkischen und
I

dem Bahnhofe der Rheinischen
Eisenbahn zu  erbauenden An-

schlussgeleise enthalten.
Anch ist die fiir den Bahnhofs-
! ! gufuhrweg in der Gemeinde Vier-

sen nothige Fliche nebst einem

grisseren an densclben anstossen-
den Frenunstiicke im verflossencn
Juhre crworben und bezahlt wor-
den. Dic Resthetriige sind zusitz-

I

i

!

i

|

|

{

‘ . * cessen und Processkosten.

} Au die Stadtgemeinde Crefeld
; wurden 99a 53 qin zum Preise von
© 34954 238 verkauft.

| Kalschewen-Boskivohen..| 37 | 16 |62 86| 47657 05 4

- Eundgiiltige Regulirung des Er-

werbsgeschiftes zwischen dem Fis-
cus wnd der Rheinischen Eisen-
bahn-Gesellschaft und Zahlungen

aus Schlissabrechnungen,

s ", 1
liche Entschidigungen aus Pro-

(S |

Lau
fen
de
Nr
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Der Boden fiir die Strecke Niedermendig-Mayen wurde theils freihindig, theils im Wege der

Enteignung, erworben.
Riickstindig blieb nur noch der Erwerb einiger zu der nachtriglich projectirten

Haltestelle zu Cottenheim erforderlichen Flichen.

Anlage einer

- i 16006 619§ gezahlt und fiiv Minderflichen der

|
- Betrag von 194./ 54 § wieder vereinnahmt worden,

‘ 1
9 | 5 00— 1207|1775 | 22 4] -
|
|

Lag- | Zahl der Zahl der
fon erwor- Gesammt- Gesammt- | Erwerbstitel..
" Strecke. benen ) . . Enteig- Bemerkungen,
de Grund- Grundflichen. | Erwerbspreis. | v | pungs.
; - Be-
b’ .
Nr. | StHCke.' ha | a qm M 3 TaEe lschlﬁﬂse.
| | T |
. : | !
i [ Niedermendig-Mayen e 840 25 85 38 ; 167 687 51 147 “ 329 Angserdem ist die Schlussabrechnung aunf der
! ’ | Il Strecke Andernach-Niedermendig in 4 Gemeinden
. [ ! i| mit 320 Grundbesitzern iiber 743 Parzellen hewirkt,
| H | i f hierbei fiir Mehrflichen der Gesammtbetrag von
| ‘ ‘
\ ;
|

Engers-Limburg ....... . b]

Auf den alten Bahnstrecken im Geltungshereiche des rheinisch-franzosischen Rechts

kamen folgende Aenderungen vor:

et - - e —— - r—
Lau- | Erwerbungen, j Veriiusserungen. ]
=== ; |
fen- S Zahl | Er- | zantaerll Zahl | 3
trecke " ; itel, | : Kauf- | %/ 'k
- . der | grossel Weﬂ?s_ Titel, der | Grosse. ! 38 Bemerkungen.
Ne Par- preis. flu s1e g Par- prets. Q.
. : i
lzellen. a m| 3 §§|§§ zellen.| o lqm| .4 43‘ %l
SV O I DN SO0 L A IO ]
STn_R: T it ! i i - o
1 Kdln Blngen ........... i 40 i 98 84 ()\289:15‘:33 _— 15 ] 83 140 12 698 14_‘ 1..._*; Dic Erwerbungen heziehen sich grossten-
[ ! j ‘ i i theils auf die Erweiternng der Kiesgrnbe in Nieder-
| ! : ‘f ' breisig, theils auf Terrain-Aunstauseh in den Ge-
3}, I : i i [ Jmeinden Oberwinter, Nenendorf und Weissenthnrm,
13 | | ] : 11 ‘ In den Erwerbungen ist ein Ghrundstiick in der
Ii 1 ; ‘; i ‘ : Gemeinde Oherwesel mit einhegriffen, welches den
‘.‘ “} : ' i | ; \ Verschiittingen durch den Bahndamm unterlag,
i ; ‘ ‘ } ’ 3' Die Verdussernngen heziehen sich anf -
i }: i i i | L chen, namentlich anf Wegefliichen, in den Gremeinden
i ] f ‘ ‘[ f | i Roisdorf, Rolandswerth, Oherwinter nnd Weissen-
: ‘ | o ! : . thurm,
2 | Koln-Herbesthal o1 1033l2441061] f 16 1
....... . ! ‘ : — 2 : 116 i
13 | 4161 1 i 1 21201 3 340‘16‘J 1 Betrifftt Austanseh vou Terrain znr Erweitevung
- bi l‘ F ‘4 g RS . des Bahuhofs Ehrenfeld.
euss-Duren.........., B e e B 1460
B ok : 'J d T } 1 — 33 44]60‘ 1 Betrifft Terrain in der Gemeinde Bedbnre.
iren-Euskirchen ... . .. I — 7 i Logl e )
! ‘;‘ ’18 118‘17“ 1 ! 3 9166 1 689}44 27 Bewifit Austanseh am Bahuhofe Easkirehen nud
; I i T in i
: i i | i ‘ Abtretung von Terrain in der Cemeinde Ziilpich.
i I i
5 Kempen-VenIo ......... Do } _ —_‘ . 1 ! a1 90} 1; Betrifft Abtretung von Tervain in der CGremcinde
i ’ — I Z ’37 1 Grefrath an die Crefeld- Kreis Kempener Tnidn-
| - ¢ striehahn.
| ol
‘ : [ . Betrifit Plichen-Austansch am  Bahnhofe Coch
8 Crefeld-Cleve ....... o 29 337 95 . 19 398 46 50 5 3‘ mit der Nordbrabant-Deutschen Eisenbahn-Gesell-
. | ¢ < 7 :— _,? ;glmft und Abtretung von 02 nn Bahnbofe
i ! evelaer,
7 Osterath-Essen (I Theil).| — | — | — 2 1 5300 39290 1
t ‘ < | P ﬁ _Q 1: Betrifft Abtretung von Terrain in der Gemeinde
. . . : ; ! | L Friemevsheim.
8 ) Ehrenbreitstein-Sieghurg.! — . — [ 6 I 7 (]1= 1788568 5
! ‘ ; . S ‘ Osi o ’ Betrifft zum gréssten Theile Abtretung von Trenn-
i 1‘ ' ! ‘ : ! | stilcken am Bahnhofe Kinigswinter, einer Fliche
’ ; ; , i‘ 5“f)xx ﬂr:za in der Gemeinde Niederdollendorf und
[ } f J | i einer Fliche von Os5a in der (Gemeinde Erpel,
i i

2
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Im Laufe des Jahres 1879/80 (1. April 1879 bis 1. April 1880) waren im Ganzen 550 Processe
anhéingig. Davon fallen in das Gebiet

a. des gemeinen deutschen Rechts .............. 19

" b. , Allgemeinen Landrechts .............. ... 136
¢. , rheinisch-franzosischen Rechts ............ 395
Zusammedn. .. 550

Davon schwebten
im Gebiete in I. Instanz II Instanz III. Instanz

a. 19 —_ —

b. 118 15 3

c. 330 6D —
Zusammen Zé% 30 3 = bHH0

Von diesen Processen wurden 139 endgiiltig beendigt. Dieselben vertheilen sich auf die einzelnen
Instanzen und Rechtsgebiete wie folgt:

im Gebiete in I. Instanz II. Instanz III. Instanz

a. 1 — —_
b. . 38 9 3
c. 79 9 —
Zusammen ... 118 18 3 = 139
Im Gebiete des Allgemeinen Landrechts sind demnach verhéltnissméissig die meisten.

ZUSAIMIIEIL &« 4 e v et et et et et e et e e e e m e e e s 50

im Gebiete des rheinischen Rechts ... ....... ... .. .. ... ..., 35

und im Gebiete des gemeinen Rechts.......... .. .. ....... 1

Zusammen . .. 139 Processe

wic nachstehend angegeben zur Erledigung gekommen:

29 Processe wurden vollig zu Gunsten der Gesellschaft durch Klage-Abweisung ent-
schieden;

39 Processe ganz nach dem Antrage der Gesellschaft entschieden; von

19 Processen haben die Kldger rechtzeitiy zu desistiren fiir gut befunden:

15 Processe wurden durch angemessenen Vergleich erledigt:; in

30 Processen haben die Gegner kleine — oft nicht einmal die Kosten deckende —
Betrige gewonnen:

1 Process hat durch Peremtion sein Lude gefunden:
o

Zusammen . .. 126 Processe: dagegen hat in
12 Processen — zumeist Besitzstirungssachen und Klagen auf Zahlung von Pacht-
und Nutzungs-Entschiidigungen — der Gegner ohgesiegt; nur in

1 einzigen namhaften Grandentschidigungs-Angelegenheit ist nach dem Klage-Antrage
gegen unsere (zesellschaft erkannt worden.

Zusammen ... 139 Processe.

bt 4
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7u Gunsten der Gesellschaft sind also 126 Processe erledigt worden, 13 mehr als im vorigen

Jahre,
Im Einzelnen charakterisiren sich die schwebenden Processe als
1. BesitzstoIUmgen . ... .von ettt e RRIEEEE 17
2. Klagen auf Entschidigung fir Entziehung von Brunnenwasser bezw. Berieselungs-
wasser und erschwerte Bewisserung, sowie Wassersgefahr iiberhaupt .......... 12
3. Klagen auf Entschiadigung fiir Entziehung der P‘acht und Nutzung von Grund-
stilcken ............ e e e e e e e e e 20
4. Klagen auf definitive Festsetzung der Grundentschadigung ................... 149
5. Klagen auf Erhdhung der im administrativen Verfahren festgesetzten Entschidigung 214
6. Klagen auf Herabminderung der wie vor festgesetzten Entschadigung ......... 53
7. Klagen auf Entschidigung wegen Erschiitterung von Gebédulichkeiten durch den
Bahnbetrieb . ..o e e 1
8. Klagen auf Herstellung von Wegen, Uebergingen etc., Unterhaltung und Ver-:
besserung etc., auf Entschadigung fir Umwege und Unzuginglichkeit der Grund-
SUCRE .« . o e e e 31
9. Klagen auf Geschiftsstorung bezw. Beeintrichtigung des Geschifts............ 22
10. Klagen auf Riickzahlung der nach Massgabe der endgiiltigen Messungs-Ergebnisse
zu viel gezahlten Grundentschidigungs-Betrdge............ .. ... .. .. .. ...... 7
11. Klagen auf Grinzregulivung............ ... . ... i, 6
12. Klagen anf Vindication von Grundstiicken..................... ... ......... 12
13. Klagen auf Zahlung des Kaufpreises bezw. Freistellung von Hypotheken . ... ... 6
Zusammen. .. 550

Aut der Eifelbahn Call-Trier wurden 3 Parzellen in der Grésse von 13a 92qm zum Preise
von 5534 93 erworben, dagegen 1la 71qm fiir 2784 92§ verdussert.

Aut der Strecke Ehrang-Quint wurden 8 Wegeparzellen in einer Gesammtgrosse von 134a 79qm
den betreffenden Gemeinden unentgeltlich abgetreten.

Am Schlusse des Jahrves 1878 schwebten in I. Instanz 5 Processe, zu welchen im Laufe des
Jahres 1879 ein neuer Process hinzutrat.

Von diesen Processen wurden 5 erledigt, und zwar 1 durch Desistement, 1 zu Gunsten, 3 zu
Ungunsten unserer Gesellschaft. ‘

In II. Instanz waren am Ende des Jahres 1878 4 Processe anhéingig, zu welchen wihrend des
Jahres 1879 ein neuer hinzukam. Von diesen wurde 1 durch Desistement erledigt, 2 wurden zu
Ungunsten unserer Gesellschaft entschieden. Beziiglich der beiden anderen Processe steht die Ent-
scheidung noch aus.

Der in IIL Instanz schwebende Process wurde ganz zu Gunsten unserer Gesellschaft entschieden.
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II. Bahnbau.

I. Linie Troisdorf-Speldorf.

Fir dic Grafenberger Chaussee am Bahnhofe zu Disseldorf war ein provisorischer Niveau-
Ucbergang iiber die Bahn angelegt worden, dessen Beibehaltung sich nach Einfithrung der Diisseldorf-
Horder Bahn in den Bahnhof Diisseldorf bei dem immer mehr steigenden Verkehre auf der Strasse
wd insbesondere fiir die Eroffinung der Gewerbe- uud Kunstausstellung in dem zoologischen Garten
bei Disseldorf im Mai 1880 als unzulissig erwies, indem der grosse Verkehr dorthin sich vorzugs-
weise der Grafenberger Strasse bedient. Die Konigliche Regierung zu Diisseldorf beantragte daher
bei dem Herrn Minister der offentlichen Arbeiten die Beseitigung dieses Niveau-Ueberganges und die
Ausfiihrung der bereits frither genehmigten Chaussee-Ueberfithrung. Diesem Antrage wurde stattgegeben
wnd im Einvernchmen mit der Verwaltung der Koln-Mindener Eisenbahn, iiber deren Geleise die Grafen-
berger Strasse gleichfalls iibergefilhrt werden musste, der Bau im September begonnen.

Diese Aunlage konnte gleichzeitig mit den daselbst ausgefithrten Uebergabe-Geleisen zwischen
der Rheinischen und Koln-Mindener Bahn vor der Eroffnung der Ausstellung dem Verkehre ibergeben
werden,

Nach dem zoologischen Garten bei Diisseldorf wurde ein provisorisches Anschlussgeleise fir die
Kunst- und Gewerbe-Ausstellung angelegt, welches bereits am 28. August 1879 in Benutzung genommen
worden ist.

Das Project einer mit der Verwaltung der Kolu-Mindener Bahn gemeinsam zu bauenden und
s betreibenden Anschlussbabu an die industricllen Etablissements im Siden der Stadt Disseldorf
(der sogenannten Bilkerfeldbahn) hat im Januar 1879 die ministerielle Genehmigung erlangt.

Das zum Baue erforderliche Terrain ist noch nicht erworben, das Enteignungs-Verfahren jedoch
fust zum Absclhilusse gediehen.

Fiw die Locomotiv-Fabrik Hohenzollern bei Grafenberg wurde ein Bahnanschluss ausgefithrt
und am 21. Juli landespolizeilich geprift und abgenommen.

Das Project fiir den Bahn-Anschluss der chemischen Fabrik des Herrn Dr. Frank an den
Balnhof Opladen hat im December 1879 die ministerielle Genehmigung erhalten; da sammtliches
Terrain freibindig erworben werden konute, ist der Bau bereits im Gange; voraussichtlich wird
dieser Bahu-Anschluss im Juli d. J. dem Betriebe ibergeben.

Il. Linie Oppum-Horde.

In der Zweighalm Kray-Gelsenkirchen wurde zwischen den Schachten I, III und IV der Zeche
Dahlbusch ein Sammelbahnhof mit Personenhaltestelle ,Dahlbusch“ angelegt und am 30. Januar 1879
landespolizeilich geprift und abgenommen.

Mit demselben wurde gleichzeitiz deyr- definitive Anschluss der Schéchte IIT und IV der genannten
Zeche in Betrieb genommen. ,
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Nachdem das Project fiir den Anschluss der Zeche ,Frohliche Morgensonne“ an den Bahnhof
Wattenscheid im Juli 1878 die ministerielle Genehmigung gefunden hatte, wurde das Verfahren zur
Féststellung des Enteignungsplanes unverziiglich eingeleitet. : o

Mit dem Baue der Bahniiberfithrung iiber die Bergisch-Mirkische Bahn konnte bereits im
zweiten Quartale v. J. begonnen werden, wihrend die Ueberweisung des gesammten Bahnterrains erst
im dritten Quartale erfolgte, in welchem auch mit den Erdarbeiten begonnen wurde.

Der Bau dieser Zechenbahn ist inzwischen so rasch gefordert worden, dass dieselbe im Mai d. J.
dem Betriebe iibergeben werden konnte. .

In der Zweigbahn Heissen-Frintrop wurde bei Borbeck eine Haltestelle fir Personen- und
Giiter-Verkehr eingerichtet und am 10. September v. J. landespolizeilich abgenommen.

Unterm 5. Februar v. J. wurde die landesherrliche Concession fiir eine Verbindungsbahn
swischen den Bahnhofen der Rheinischen und der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisembahn zu Dort-
mund ertheilt; die beziiglichen Specialprojecte erhielten am 16. Mai v. J. die ministerielle Genehmi-
gung. Im Juli konnte mit der Bahn-Unterfihrung unter der Westfdlischen Bahn bei Dortmund
begonnen und dieselbe vor Winter in Betrieb genommen werden.

Die iibrigen Bauwerke der Verbindungsbahn sind in Angriff genommen und grosstentheils fertig-
gestellt: die Ueberweisung des gesammten fiir die Erdarbeiten erforderlichen Terrains ist erfolgt;
auch konnte mit den Erdarbeiten im Mai d. J. begonnen werden. Die Fertigstellung dieser Bahn ist
noch in diesem Jahre in Aussicht zu nehmen.

7Zum Zwecke der Einfiihrung der Dortmund-Enscheder Verbindungsbahn in den Rheinischen
Bahnhof Dortmund ist ein Umbau dieses Bahnhofs erforderlich. Das beziigliche Project ist aufgestellt
und im Mirz c. dem Koniglichen Eisenbahn-Commissariate mit Antrag auf Feststellung eingereicht
worden. Die ministerielle Genehmigung ist im Mai ertheilt worden.

Das Project fiir den Anschluss der stidtischen Gas-Anstalt an den Bahnhof Dortmund wurde am
28. September v. J. ministeriell genehmigt; da kein Terrain zu erwerben war, konnte das Geleise
bereits im November v. J. in Betrieb genommen werden.

Mit der Zeche Dorstfeld ist ein Abkommen wegen Herstellung einer Geleise-Verbindung dieser
Zeche mit dem Bahnhofe Dorstfeld gethatigt worden; das beziigliche Project wurde am 28. Februar c.
landespolizeilich gepriift, entbebrt jedoch noch der ministeriellen Festsetzung.

. Linie Diisseldorf-Elberfeld-Horde.
a. Disseldorf-Elberfeld-Barmen-Wichlinghausen.

Beim Beginne des verflossenen Jahres wurden zunéichst die noch ibrigen Erd-. Fels- und Tunnel-
Arbeiten thunlichst gefordert und soweit fertiggestellt, dass im April mit dem Verlegen des Oberbaues
(aus Stahlschienen mit eisernen Langschwellen) begonnen werden kounte. Ausserdem wurden die
Hochbauten der Bahnhife vollendet und die Ausriistungs-Gegenstiande Deschafft.

Anfangs August 1879 waren die Oberbau-Arbeiten so weit gediehen. dass die Arbeitsziige, welche
den erforderlichen Kies von Hochfeld aus herbeizuschaffen hatten, die ganze Strecke befahren konnten.
Am 5. August 1879 fand eine Vor-Revision der Linie durch dic betreffenden Behdrden statt.
welcher am 6. September 1879 die Schluss-Revision und Abnahme und am 15, September v. J. die
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Betriebs-Eroffnung folgte. Im laufenden Jahre beschrinkte sich die Bauthitigkeit auf Wiederherstellung
und Nacharbeiten abgefrorener Erdbdschungen und auf sonstige Regulirungs- und Ergédnzungsarbeiten,

b. Wichlinghausen-Horde.

Die Strecke Horde-Hagen mit den Bahnhéfen Lottringhausen, Herdecke und Hagen nebst dem
Killing’schen Anschlusse an den Bahnhof Hagen wurde am 15. Mai v. J. in Betrieh genommen;
die Theilstrecke Horde-Lottringhausen, einschliesslich der Anschlussbahn von der Zeche Gottessegen
bei I:('ittringhausen an den gleichnamigen Bahnhof, war bereits im December 1878 fir die
Kohlenziige eroffnet worden. Mit dem Vorstrecken des Oberbaues von Hagen nach Wichling-
hausen wurde Ende Mérz v. J. begonnen.

Die Arbeiten am Unterbaue der Bahn beschrinkten sich im verflossenen Jahre auf die Erd-
arbeiten im Hagener Einschuitte fiir das zweite Geleise und auf Regulirungs- nund Ergémzungsai'beiten.
Bei den Hochbauten wurde der innere Aushau vollendet.

Mit dem Geleise wurde am 30. Juni der Bahnhof Wichlinghausen (Oberbarmen) erreicht; die
landespolizeiliche Abnahme der Strecke Hagen-Wichlinghausen fand am 23. August v. J. statt und
am 15. September v. J. erfolgte die Inbetriebnahme derselben gleichzeitig mit der Strecke Diisseldorf-
Wichlinghausen.

Nach der Betriebseroffnung beschrinkte sich die Bauthiitigkeit auf Regulirungs- und Unter-
haltungsarbeiten am Bahnkorper. '

Zwischen den Bahnhofen Haspe und Gevelsherg wurde eine Haltestelle bei Vogelsang fiir
zweckmissig erachtet, das beziigliche Project unter'm 28. Februar c. landespolizeilich gepriift und
die Haltestelle Ober-Vogelsang mit Einfilhrung des Sommer-Fahrplans am 15. Mai c. erdffnet.

Das Planum fiir das zweite Geleise im Hagener Einschnitte wurde im Mirz d. J. fertiggestellt.

Zwischen den Bahnhéfen der Rheinischen und der Bergisch-Mirkischen Bahn bei Hagen ist
eine Geleiseverbindung hergestellt worden. Nachdem das beziigliche Project im Sommer 1878 die
ministerielle Genehmigung erhalten hatte, wurde zwar unverziiglich das Enteignungsverfahren ein-

geleitet; dasselbe zog sich jedoch so sehr in die Liinge, dass erst im Juni 1879 die Terrainitber-

weisung erfolgte. Sofort wurden dann die nicht unerheblichen Erdarbeiten der V erbindungshahn und
die Bauwerke in Angriff genommen und mit dusserster Beschleunigung fertiggestellt,  Die landes-
polizeiliche Prifung und Abnahme erfolgte am 4. November v. J.

An den Bahnhof Hagen erhielten ferner Anschluss das Fisenwerk der Firma Funcke & Elbers
und dic Gussstahlfabrik von Erkenzweig & Schwemann; crstere Anschiusshahn wurde am 4. Juli,
letztere am 2. December v. J. landespolizeilich gepriift und abgenommen. Das Project. vom Bahnhofe
Schwelm aus die Harkort’schen Bergwerke daselbst anzuschliessen, ist am 18. September v. J. landes-
polizeilich gepriift worden und hat unter'm 29. April d. J. die Genehmigung des Herrn Ministers der
offentlichen Arbeiten erhalten. Es soll nunmehr unverziiglich das Expropriationsverfahren fiir diese
Anschlussbahn eingeleitet werden.

Beziiglich der an die Linie Wichlinghausen-Horde anschliessenden Zweigbahnen ist
Folgendes zu bemerken:

Auf der Zweigbahn Lan gendreer-Witten-Littringhausen konnte nach Ueberweisuny eines

Theiles des erforderli Tains im Juni i : heitio
orderlichen Terrains im Juni v. J. mit den Erdarbeiten begonnen werden; gleichzeitig
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wurden der aus 3 Bogendffnungen von je 20m Weite bestehende 20m hohe Viaduct iiber die Bergisch-
Mirkische Bahn hei Witten und einige kleinere Bauwerke in Angriff genommen. Bis Ende des
Jahres war das zum Bahnbaue erforderliche Terrain mit Ausnahme einiger Parzellen iiberwiesen;
von den zu fordernden Bodenmassen = 376 000chm wurden bis zum Ende Mirz d. J. 274 000cbm
bewegt, so dass noch 102 000chm eriibrigen.

Von den 66 Bauwerken der Linie sind bis zum gleichen Zeitpunkte 28 vollendet worden,
13 waren in der Ausfihrung, 25 noch nicht in Angriff genommen.

Der gewilbte Viaduct iiber die Bergisch-Mérkische Bahn bei Witten mit 4000chm Mauermasse
wurde noch vor Winter 1879 fertiggestellt. Die Bahn-Ueberfithrung iiber 4 Geleise der Bergisch-
Mairkischen Bahn bei Langendreer wurde im Mauerwerke gleichfalls hergestellt und die Eisencon-
struction fertig montirt, .

Fir die Haltestelle Stockum war die Herstellung eines massiven Empfangsgebiudes vorgesehen;
da sich jedoch bei der Ausschachtung der Fundamente der Untergrund bis auf 5—8m Tiefe als
schlammig und von geringer Tragfihigkeit erwies, musste davon Abstand genommen und ein leichter
Fachwerksbau projectirt werden. Das Project ist aufgestellt und zur Genehmigung eingereicht.

Mit dem Baue des Empfangsgebiudes auf dem Bahnhofe Witten wurde im Sommer v. J. begonnen,
dasselbe noch vor Ende des Jahres unter Dach gebracht und die Putzarbeiten fiir den innern
Ausbau in Angriff genommen. Das Nebengebiude wurde im Rohbaue fertiggestellt.

Das Empfangsgebdtde fiir Annen wurde bis zur Kiampferhohe der Kellergewolbe aufgemauert.

Fir den Anschluss der Zeche Wallfisch an den Bahnhof Stockum wurde ein neues Project mit
der Zeche vereinbart und am 21. Februar c. landespolizeilich gepriift: dasselbe liegt dem Herrn
Minister der offentlichen Arbeiten zur Feststellung vor.

Es wird beabsichtigt. auch die Zeche Hamburg bei Annen anzuwhhessen ‘das beziigliche Project
ist ministeriell genehmigt worden. Im Mirz d. J. wurden auf Anordnung des Herrn Ministers die
Bau-Arbeiten bei Annen sistirt und eine Untersuchung daxiiber angeordnet, ob und mit welchen
Kosten die Rheinische Bahn in den bestehenden Bergisch-Mirkischen Bahnhof Annen eingefithrt werden
kénne. Die verlangten Projecte sind cdem Koniglichen Ministerium zur weiteren Entscheidung ein-
gereicht worden und ist diese unter'm 14. Mai c. dahin ausgefallen, dass mit Riicksicht auf die grossen
Kosten von der Kinfihrung der Rheinischen Bahnm in den Bergisch-Markischen Bahnhof Abstand
genommen werden und die Ausfithrung der Bahn von Langendreer nach Lottringhausen nach® dem
bisherigen selbststindigen Projecte erfolgen solle. Die Arbeiten bei Annen sind daraufhin sofort wieder
aufeenommen worden.

Mit dem Baue der Zweighahn Wichlinghausen-Hattingen-Steele ist an zwei Arbeits-
stellen im verflossenen Jahre begounen worden. Der nordliche Voreinschnitt des Schee-Tunnels
bei Barmen wurde im Herbste des Jahres 1878 in Angriff genommen und bis zum Mai v. .J.
so weit  gefordert. dass mit dem Vortreiben des Richtstollens von demselben aus begonnen
werden konnte.  Der Richtstollen wird in der First ausgefiihrt, da beabsichtigt wird, den
Twamel nach  belgischer Abban-Methode herzustellen. Bis Ende v. J. war der Richtstollen auf
I3dsm und am Schlusse des ersten Quartals des laufenden Jahres awf 261m Linge von Norden
vorgetyicben.

Die Erdarbeiten im nordlichen Voreinschuitte sind bis auf weiteros eingestellt worden, nachdem
der Einschnitt die Sohle des Firststollens erreicht hatte.
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Auf der Siidseite des Schee-Tunnels konnten die Erdarbeiten des Voreinschnittes im December v. J.
gleichfalls in Angriff genommen werden, nachdem es gelungen wax, in der betreffenden Baustrecke
freihandige Terrain-Abtretung zu erzielen. Daselbst sind 9 100cbm Boden bewegt worden.

Fine zweite Arbeitsstelle wurde bei Steele von Station 303 bis Station 295 bezw. vom Bahnhofe
Steele bis zur Kreuzung der Zweigbahn mit der Bergisch-Mérkischen Bahn daselbst gewonnen; die
erforderlichen Erdarbeiten wurden dort beendigt. Die iiberhaupt im Baue begriffenen Strecken haben
eine Gesammtlinge von 3,skm.

Fiir die bei Dahlhausen an der Ruhr gelegenen Steinbriiche von Ed. L’hoest und filr die Fabrik

teuerfester Steine von Dr. Otto daselbst ist das Project einer Anschlussbahn aufgestellt; mit den

beiden Besitzern wurden Anschlussvertrige abgeschlossen.
Das Specialproject fir den Viaduct iber das Ruhrthal hei Hattingen liegt dem Koniglichen

Eisenbahn-Commissariate vor. :

Bis zum Jahresschlusse waren im Planfeststellungs-Verfahren festgestellt:

die Parzellarkarten von Wichlinghausen bis Schee bezw. fiir die Gemeinden Langerfeld, Geune-
breck und Nichstebreck und der Plan fir die Strecke von Station 303 bis 295 bezw. fir die
Gemeinde Horst bei Steele.

In der Zweighahn Bochum-Dahlhausen sind die Parzellarkarten der Gemeinden Bochum,
Altenbochum, Wiemelhausen und Weitmar festgestellt, fiir die Gemeinde Linden in der Feststellung
hegriffen, nachdem am 12. Mérz c. Termin zur Erérterung der erhobenen Einreden stattgefunden hat.

Innerhalb der Strecke von Station 12 bis 20 bei Bochum wurde Besitzabtretung fiir das Bahn-

terrain erlangt. Bereits vor Ende v. J. konnte daselbst mit den Erdarbeiten begonnen werden. Die
Bahn-Unterfihrung unter der Bergisch-Mirkischen Bahn in Station 2,8 bei Bochum wurde im

Sommer v. J. bezonnen und vor Winter vollendet.

Auch die Chaussee-Unterfiihrung in Station 11,50 wurde in Angriff genommen und so weit fertig-
gestellt, dass die eine Hilfte dem Verkehr iibergeben werden konnte, die zweite Halfte ist noch
im Bawe. Vollendet wurden die Bauwerke der Strecke von Station 12 bis 20 und innerhalb dieser
Strecke 10 000chm Boden bewegt.

Mit der Zeche Hasenwinkel bei Dahlhausen wurde ein Vertrag wegen Herstellung eines Anschluss-
geleises derselben nach dem Bahnhofe Dahlhausen abgeschlossen und das beziigliche Project am
20. Januar c. landespolizeilich gepriift; dasselbe harrt moch der ministeriellen Festsetzung.

Die im Jahre 1878 hegonnenen Anschliisse der Zechen Altendorf und Charlotte bei Steele an
den Bahnhof Steele wurden am 17. Januar bezw. 28. Juni v. J. landespolizeilich oeprift und
abgenommen.

Mit Riicksicht auf den inzwischen erfolgten Uebergang des Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens
auf den Staat wurde im Mirz d. J. der Antrag gestellt, es moge von der Ausfithrung der mit der
Bergisch-Mirkischen Bahn parallel laufenden Strecken von Steele bis Hattingen und von Weitmar bis
Dahthausen Abstand genommen und unter Einfithrung der Rheinischen Neubaulinie bei Steele, Weitmar
und Hattingen in die Bergisch-Mérkischen Bahnhofe daselbst die Mitbenutzung der betreffenden
Bergisch-Markischen Strecken durch die Rheinische Bahn im Concurrenzbetriebe gestattet werden.

Unter'm 2. April ¢. wurde darauf der Auftrag ertheilt, mit der Koniglichen Direction der
Bergisch-Mérkischen Eisenbahn dieserhalb in Verhandlung zu treten, was inzwischen geschehen ist.

— = N
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IV. Linie Duisburg-(luakenbriick.

Anfangs des vorigen Jahves war der Grund-Erwerb bis auf Ueberweisu.ng eipiger dwel?lg.en
ledigt; ie Erdarbeiten waren bis auf den Bottroper grossen Einschnitt und einige

Parzellen' eﬂeglgtﬁ}?;i}; (};:eﬁi(giil Die Briicken und Durchlisse waren gleichfalls fertiggestellt bis
i?fs tz: eg:gerb?ﬁckung der Milheimer Chaussee bei Duisbl?rg, der Chaussee nach Buer bei ]?.(I)rstgn
und des Salinen-Canals bei Rheine, welche Bauwerke im April v. J. vol]e.ndet wurden. An.l 7. April v. J.
wurde der Schluss des Oberbaues bei Coesfeld erreicht, so dass von dlesen.1 Tage. an die S.trecké voz
Frintrop bis Quakenbriick fahrbar war; im Mai wurde dann auch das Geleise zwischen Duisburg un

- y ssen.

OStelfle)li(}a gBeef]jx}:;loon-Hochbauten waren bereits im Jahre 1878 im Rohbaue vo]lendfet, mit {&usnahme der
Stationsgebdude zu Wulfen, Reken und Spelle, welche erst im Mirz v. J. in Angriff gel.lommen
werden konnten. Um diese Zeit begann auch der innere Ausbau der Gebdude und wurde bis Ende
Juni vollendet.

Die Bahn wurde einschliesslich der Verbindungsbahn Frintrop-Osterfeld und einschliesslich der
Uebergabegeleise an fremde Bahnen (zu Dorsten an Koln-Minden, zu Coesfeld an Dortmund-Gronau-
Enschede, zu Burgsteinfurt an Miinster-Enschede, zu Rheine an die Westfilische und Hannoversche
Bahn und zu Quakenbriick an die Oldenburgische Bahn) am 1. Juli v. J. fiir den Personen- und
Griiter-Verkehr erdffnet. Die Bauthitigkeit beschrinkte sich dann auf Ausfilhrung von Beamten- und
Warter-Wohnhiusern und auf Ergénzungs- und Unterhaltungsarbeiten am Bahnkorper.

Die Zeche Osterfeld wurde an den gleichnamigen Bahnhof angeschlossen und auf dersélben
zugleich eine Uebergabe an die Westfilische Bahn hergestellt, welche am 1. November v. J. in
Betrieb genommen wurde.

Die Thurmstation Hervest bei Dorsten wurde im laufenden Jahre fertiggestellt und mit Ein-
fihrung des Sommer-Fahrplans am 15. Mai c. erifinet.

Auf dem Bahnhofe Rheine wurde ein Uebernachtungslocal fiir das Maschinenpersonal und ein
Bureau fiir den Magazin-Verwalter ausgefiihrt.

Mit den Erdarbeiten und den Bauwerken der ZWeigbahn Rheine-Salzbergen wurde im
Sommer v. J. begonnen, der Bau indess anfangs Januar d. J. auf Anordnung des.Herrn Ministers
mit Riicksicht auf die Entbehrlichkeit dieser Bahn nach dem Uebergange des Rheinischen Eisenbahn-
Unternehmens an den Staat sistirt.

Dasselbe geschah beziiglich der Vorarbeiten fir die Zweigbahn nach Ruhrort, von deren
Ausfiihrung aus demselben Grunde abgesehen werden kann.

Zwischen der Rheinischen und Koln-Mindener Bahn bei Duisburg wurde eine Geleiseverbindung
hergestellt und am 30. August v. J, landespolizeilich abgenommen.

V. Linien Euskirchen-Rheinbach-Bqnn und Remagen-Ahrweiler.

Der Grund-Erwerb bezw. die Enteignung auf der Linie Euskirchen-Bonn wurde im vergangenen

Jahre bis auf einen unerheblichen Rest durchgefiihrt; da fir die noch nicht erworbenen Parzellen die
Bau-Erlaubniss rechtzeitig erlangt wurde, konnten die Erd- und Plzmirungs—Arbeiten7 sowie die Strecken-

9
i




18

Bauwerke im verflossenen Jahre so weit gefordert werden, dass am 12. November v. J. mit der
Herstellung des Oberbaues (Stahlschienen auf eisernen Langschwellen) begonnen wurde. Da ausser-
dem die Hochbauten der 5 Bahnhofe Cuchenheim, Odendorf, Rheinbach, Meckenheim und Duisdorf
fast simmtlich im Rohbaue fertiggestellt werden konnten, so wird die Betriebs-Eréffnung voraussichtlich
im Juni c. erfolgen. Fiir diese Linie ist der Secundérbetrieb genehmigt worden.

Beziiglich der projectirten Verbindungsstrecke zwischen dem Bahnhofe Meckenheim der Linie Bonn-
Fuskirchen und Sinzig wurde unter'm 12. Juli 1878 dem Koniglichen Eisenbahn-Commissariate der
ausfithrlich motivirte Antrag unterbreitet, die Genehmigung fiir den Fortfall des Streckentheiles
Meckenheim-Ahrweiler zu erwirken, da bei den zeitigen Verkehrs-Verhiltnissen der Bau desselben
den erforderlichen bedeutenden Kosten gegeniiber sich woll nicht rechtfertigen lasse.

An Stelle der frither projectirten Zweigbahn von Sinzig nach Ahrweiler wurde das Project
einer von Remagen abzweigenden Seitenlinie unter'm 19. Mai v. J. dem Koniglichen FEisenbahn-
Commissariate vorgelezt und der Streckentheil Heppingen-Ahrweiler unter'm 19. August genehmigt,
das Project des Theiles von Heppingen bis Remagen unter'm 1. October v. J. im Allgemeinen
gebillict und dessen landespolizeiliche Revision angeordnet. Die ministerielle Genehmigung zur Aus-
filhrung auch dieses Project-Theiles wurde alsdann unter'm 29. Januar cr. ertheilt. Der Herr Minister
behielt sich indessen vor, eine Einmiindung dieser Strecke auch in den Bahnhof Sinzig zu bestimmen,
sobald iiber deren Weiterfilhrung von Ahrweiler bis Meckenheim zum Anschlusse an die Linie Lus-
kirchen-Bonn entschieden sein werde.

Mit den Gemeinden Neuenahr und Ahrweiler wurden unter'm 16. bezw. 22./27. September v. J.
iiber deren Betheiligung an den Grund-Erwerbskosten Vertrige abgeschlossen und von der Koniglichen
Regierung genehmigt.

Das Erweiterungsproject fiir den Bahnhof Remagen und die Projecte der Bahnhife Ahrweiler
und Neuenahr wurden am 26. November v. J. bezw. 2. December, fir die Empfangsgebiude auf den
beiden letzteren Bahnhofen unter'm 24. Mirz c. modificirte Projecte, hohern Orts vorgelegt, bis jetat
aber noch nicht genehmigt.

VI. Linie Andernach-Niedermendig-Mayen.

Das am 4. October 1878 vorgelegte Project fir die in der Concessions-Urkunde vom 9. Juni 1873
vorgesehene Fortsetzung der Linie bis Mayen wurde am 28. desselben Monats landespolizeilich gepriift
und am 25. Januar v. J. ministeriell genehmigt. Inzwischen war gemiss der in der erwihnten Con-
cession den Interessenten der Bahnstrecke auferlegten Verpflichtung zur Abtretung des erforderlichen
Grundeigenthums zu méssigen Preisen mit der Stadt Mayen ein Vertrag geschlossen worden, in welchem
letztere sich verpflichtete, den Betrag von 100 000.# & fonds perdu zu zahlen, auch die diese Summe
etwa iibersteigenden Grund-Erwerbskosten bis zur Hohe weiterer 5 0004 zu erstatten. Nach erfolgter
ministerieller Genehmigung des Projects konnte daher mit der Planfeststellung und Expropriation
sogleich vorgegangen werden; der Bau wurde so cefordert., dass im ersten Quartale d. J. die Erd-
arbeiten fertiggestellt und die erforderlichen Strecken-Bauwerke sowie die Hochbauten auf dem
Bahnhofe Mayen bis auf geringfiigize Restarbeiten vollendet waren.

Die Erdfinung des (Secundir-) Betriebes auf dieser 9km langen Strecke ist alsbald zu erwarten.
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