Laufende Nummer.

Bezeichnung der Strecken.

\‘o:

Linge der Bahn (im eigenthimlichen 1
Besitae) zu Anfang des Jabres 1879, 1

7

Bezeichnung der Strecken. {
|

Tag der Erdffoung

fiir den }

Personen-

fiir den
Griter- .

Verkehr.

|

=]

Duher Lange der Bakn (im eigen-
B thiimlichen Resitze) am Endo des

55
56

58
59

Uebertrag. .........

Anschlussbahnen der Linie Kalscheuren-Call, . .. ... ..
Dazu neu erdffnet im Jahre 1879 .. ... ...............

Ehrang-Quint, von Abzweigung aus Linie 59 bis Ende}

Bahnhof Quint .. ....... ... ... ... ..o ‘
Kolner Verbindungsbahmen . ... .. ... ............... i

Call-Trier, von Mitte Station Call his Mitte btatlon}
TrIOT . o e e )

Zasammen

Bleiben

2,99,
8,17,
117,86

{

Anschluss der Zucker-Fabrik von )

Pfeiffer & Langen bei Euskirchen |

266,61’

—
w2
L3

s

1089,s0

B

1356

a. Stolberg-Alsdorf wurde durch
Aenderung -des Abganges ver-
kilrzt um_ .. ...

b. desgl.  Rath-Diisseldorf-Eller
durch Aendernng der Einmiin-
dung bei Eller um . ... ......

c. die Strecke Niederlahnstein-
Oberlahnstein wurde an die
Nassauische Staatsbahn ver-
kauft mit, . ... ..ol

d. der Anschluss Victoria-Mathias
wurde durch Aenderung der
Abzweigung verkiirzt um . ...

e. ein Theil des frithern Anschlus-
ses Krupp wurde aufgehoben.

. desgl. der f{rithere Anschluss |
Bicheroux .................

g. die fremden Thejle der An-
schliisse Holland u. Alemannia
verkiirzten sich durch Verschie-
bung der Eigenthumsgrénze. .

h. durchEréfinung desAnschlusses
der Zeche Eintracht-Tiefbau
verkiirzte sich der Anschluss
der Horster Hochifen um., . ..

i, der Anschluss der Zeche Dei-
melsberg verkiirzte sich durch
Girdnzverschiebung um ... ..

k. der Theil des Anschlusses Bo- 1
nifacius, welcher diesseitiges
Eigenthum war, wurde an die
Zeche verkauft, daher verkiirzt
AM L e |

L der frithere Anschluss der Zeche |
Dahlbusch, Schacht Il und 1V,
wurde aufgehoben mit. . ... .. E

1. December

1. Februar

1. December

1. Februar

15. Mai

25, October

95. October

1. Juli

1. Februar

. Januar

—_
=1

1. October

1. Mirs

1. ¥ebruar
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4l 7 8 52 1879 EBg - |
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Ab-

I schnitt.

Activwv a.

1L

Im Betrieb stehende Linien:

16.

17.

18.
19.

Kiolner Stadt- und Ringbahn, Bahn- und Hochbauten........... ... ... . ..o, e
Kisln-Herbesthal-Eupen nebst anschliessenden Seitenbahnen, Bahn- und Hochbauten

Ksln-Bingen, Bahn- und Hochbauten .. ........ ... .o r i
Kisln-Venlo-Nymwegen (bis zur Grinze bei Venlo bezw. Cranenburg), Bahn- und Hochhauten............. .. ...
Cleve-Zevenaar (von Cleve bis zur hollindischen Grinze hei Elten), Bahn- und Hochbauten.................... .
Lahnstein-Sieghurg-Troisdorf mit Verbindungshahn Obercassel-Bonn einschliesslich Rheintraject, Bahn- und Hochbaut*
nach Abschreibung der Beschaffungskosten der bis Ende 1879 abgiingig gewordenen Traject-Verbindungswagen , .
Troisdorf-Spoldorf, mit Abzweigung nach Diisseldorf, Bahn- und Hochbauten ............ ... ... . ‘
Osterath-Wattenscheid nebst Zweig- und Zechenbahnen, Bahn- und Hochbauten ..... ... .. ... ... ... ... ...
Wattenscheid-Horde nebst Zweig- und Zechenbahnen, Bahn- und Hochbauten ......... ... ... ... ... .. ..., ..
Call-Euskirchen-Diiren-Neuss, Bahn- und Hochbauten ......... ... . ... .. .. ... ..., el
Ehrang-Quint (bei Trier), Bahn- und Hochbauten ... ... .. ... . i i it
Kreis-Gladbacher Bahnen, Bahn- und Hochbauten. .. ... oo o i
Kalscheuren-Euskirchen, Bahn- und Hochbauten . ... .o i e e e,
Linksrheinische Seitenbahnen, Bahn- und Hochbauten . ... ... . . . i
Duisburg-Quakenbriick, Bahn- und Hochbauten ......... oo i i
Diisseldorf-Elberfeld-Horde, Bahn- und Hochbauten. ... ... ... . e e i
Betriebsmittel fiir die vorbezeichneten Linien..... ... .. ... ... i
nach Abschreibung der Beschaffungskosten fiir die bis Ende 1879 abgingig gewordenen:
A, L0COmOtIVeN . ... e Mark 1 205 265,
b, Wagen und AChSen €1C.. .. uiu vttt it , 206383884

Central-Werkstiitten bei Koln, sowie Filial-Werkstiitten zn Hochfeld und Speldorf ............0eurreirninnenens
Schwellen-Impriignir-Anstalt bei Kiln
abziiglich der Abschreibungen

Gras-Anstalt nebst Rihrenleitung in und bei Kisln
abziiglich der Abschreibungen

Gencrelle Baukosten als: Zinsen wihrend der Bauzeit, Bauleitungs- und Central-Verwaltungskosten ...........ooene

Gratis-Beitrag der Rheinischen Tisenbahn-Gesellschaft zu den Kosten des Baues der unter Verwaltung der Ko 1n-Minden
Eisenbahn-Gresellschaft stehenden festen Rheinbriicke hei Kiln

Summa ad I (Anlagekosten simmtlicher ultimo 1879 im Betrieh gestandener Linien ausschliesslich Call-Trier)

begriffene Linien:
Zweig- und Anschlusshahnen der Linie Duishurg-Quakenbriick ..........

Ziweig- und Anschlussbahnen der Linie Diisseldorf-Elberfeld-Hirde
Boun-Binzig-Buskirchen. . .............. ...
Dhiiun- und Wupperthalbahn
Westerwaldhahn

Summa ad IL ... ...

Summa ad I und IL ..o

|
b

4
!

Latus. ...




Einzeln.

Zusammen.

Bemerkungen

N 5 y 3
15610277 | 16
37381793 | 48 | Zu L. 2. Ausschliesslich 750 000 Mark Gratisbeitrag zu den Kosten des Baues der festen Rhein-
briicke bei Koln (vergl. 1. 22).
49337967 | 67| Zu I. 3. Einschliesslich der Coblenzer Stadtbahn und Rheinbriicke, sowie der Rheinfihre bei
. 19133 560 02 Neuwied.
R . 3766474 86 | Zu I 5. 4593814 Mark 87 Pfg. fiir Betriebsmittel werden in I. 17 nachgewiesen.
,ochbaut% 24300959 | 49
agen, ., 7137 | —
24293822 | 49
25697297 | 10
436559253 | 06 | Zu I. 8. Einschliesslich der Rheinbriicke bei Duisburg.
20955 674 | 39
........ 13987754 | 01
494 402 | 44
12105674 | 11 | Zu 1. 12. Rheydt-Gladbach-Neersen-Neuwerk-Crefeld-Linn und Neuss-Viersen.

6449171 | 59 .

92815135 | 97 | Zu L 14. Einschliesslich der auf die noch in Ausfilhrung begritfene Strecke Niedermendig-Mayen
bis Ende 1879 aufgewandten Kosten und ausschliesslich der auf die noch im Bau
begriffene Strecke Bonn-Sinzig-Euskirchen bis Ende 1879 aufgewandten Kosten.

3 99791924 | 62| Zu 1. 15. Ausschliesslich der bis Lnde 1879 auf die noch in der Ausfiihrung begriffenen Zweig-
bahnen Duisburg-Lintorf, Duisburg-Speldorf, Oberhausen-Ruhrorter Zweighahn, Kirch-
] . hellen-Gelsenkirchen, Rheine-Salzbergen aufgewandten Kosten.
,,,,,,,,, 47 833 651 15 | Zu L. 16. Einschliesslich der Baukosten fiir die Zweigbahn von Steele nach Riittenscheid und
ausschliesslich der bis Ende 1879 auf die noch im Bau begriffenen Zweighalnen
Opladen-Sonnborn, Ratingen-Scholler, Wichlinghausen-Hattingen-Steele, Dahlhausen-
Bochum, Littringhausen-Witten-Langendreer aufgewandten Kosten.
67 666 903 | 68
205 265,
638 388}
——1F 3843653 | —
63823250 | 68
. . 9537 565 63
286856 | 17 ‘
181944 | — !
: 104912 17
........ 5195561 | 34 ‘
_________ 210520 | 50
; 309030 84 . o . . .
| 8037175 24| Zu L 21. Die Coursverluste sind simmtlich durch die Cowrsgewinne gedeckt und abgeschrieben.
| Siehe Abschnitt XV der Passiva.
vHinde : 50000 —
| i
b ‘ ‘
all-Trier)) ‘ 421871768 | 68
.......... ; 538390 29 7w 1L a. Duisburg-Lintorf, Duisburg-Speldorf, Oberhausen-Ruhrorter Zweighahn, Kirchhellen-
' o Gelsenkirchen, Rheine-Salzbergen.
. 2?2{ 5i9 P76 Zuw IL b, Opladen-Sonnborn, Ratingen-Schiller, Wichlinghausen-Hattingen-Steele, Bochum-Dahl-
1935830 35 hausen, Lottringhausen-Witten-Langendreer etc.
. 36058 ¢ 87
..... \ 332273 | 86
5820133 | 13
!
‘ 427691901 , 81

427 691 901




“ Ab-

A ctiv a.

schnitt. I
: Transport........ .|
IIL. | Projectirte Bahn-Anlagen:
1. Neuss-Diisseldorf einschliesslich der projectirten Rheinbriicke bei Diisseldorf....... .o i
9. JHNKEFAEh-PIiI oo vvnn it et it e e R
Summa ad L ............ [
1V. | Call-Trier: Anlagekosten der Bahn- und Hochbauten (incl. Coursverluste auf die Actien Lit. B), Zinsen wihrend der Ba\i
und zwar: .
a. zn Lasten des Baufonds dieser Strecke.........o.eiiiiii i e .
b. zu Lasten der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft, Zuschuss gemiss §. 1 des Nachtrags vom 12./1d. November 18674 |
Vertrage vom 10. April 1866, sanctionirt durch Allerhichste Cabinets-Ordre vom 11. Marz 1868 ... Mark 1383
ferner gemiss Vertrag mit dem Kreise Daun vom 28, Mirz 180D it e e s 8400
Betriebsmittel fiir diese Bahn............ ... ... e
Summa ad IV........
V. | Erwerbskosten:
a. diverser Trennstiicke auf der Strecke Cleve-Zevenaar (Cleve-hollindische Girinze) ........... e
b. von Steinbriichen an der Eifelbahn ... ..o ute it ey
s L
Summa ad V.. ...
VI. | Betriehs-Ergebniss folgender Zweigbahnen:
a. der Strecke Cleve-Zevenaar:
J T et (T O3 B o T 1Y 1<) YU O A R R AR
Betriebs-Ausgaben einschliesslich Riicklage in den Ernenerungs- und den Allgemeinen Reservefonds Mark 1445
Verzinsung und Amortisation des Anlage-Capitals der beiderseitigen Strecken .. ...veiieaeiaennn , TEH
—
mithin Defleit .......:
Die hiervon der Niederlindischen Rhein-Eisenbahn-Gesellschaft vertragsmissig zur Last fallende Hilfte ﬂdi
—
ist derselben in laufender Rechnung belastet, die diesseits zu deckende Hilfte ad .......... ... ..o ;_
ist aus den Betriebs-Ertrigen der Stammbahnen entnommen. *) x
b. der Strecke Call-Trier:
Betriebs-Einnahmen . . ..ot e l
Betriehs-Ausgaben einschliesslich der Riicklage in den Allgemeinen Erneuerungs- und den Special»ReservefondS e

|
Betriebs-Ueberschuss ... o

Die dprocentigen vom Staate garantirten Zinsen der zum Baua dieser Bahn emittirten Mark 37 500 000 A¢

it B. betragen ... e e Mark 1 50008
ferner sind dem Betrieb belastet die Zinsen von den zu Gunsten des Kreises Schleiden aut
den Bauf?nds nachtriiglich {ibernominenen Grunderwerbskosten fiir die Zeit vom 15. Juli 1871 bis Lo
1. December 1879 gemiss specieller Berechnung mit....... ... ... .. . .00 oo n 1
: g
Summa .. ... ... Mark 15187
___wovon die von dem verfiigharen Theile des Actien-Capitals anfgekommenen Activzinsen und
(]416 Zinsen von dem der Rheinischen Eisenbahn-Giesellschaft auf Grund der Veririige mit der
btaats—Reg{erqng bezw. mit dem Kreise Daun allein zur Last fallenden Theile des Bau-Capitals
= Mark 2322 582,50 in Abzug kommen mit. ... ... ... ... . P %5/0“
R ’ TR0 %
s0 dags verblelben ... Mark 14802
- ‘)v:\—
Latas..ooooonte Mark 1480




Al

Einzeln. Zusammen. Bemerkungen
o 3 M 3
497691901 | 81
52104 | 31
152 } 01
" 52546 | 32
der Baﬂ !
|
st 35465739 | 05
13834
840
292 382 50
------ 3262546 | 62
| 38950668 | 17
\
22921 ¢ 82
17932 33 |
-------- 10854 20
i 173024 | 9
g 144 V1
17 83t
WE oog1y | 8
TS 319795 30
il o) 169897 65 159897 | 65
el 169897 G
! *) Vergleiche IV. a. 7 der Passiva.
e 1707646 06
efonds i 1244247 19
0 as3zes &7
| :
0 000 A
1 50000
15760
151578
354
PR
1480 %
14802 ]
1635098 87T 1 466 805 668 15

B)




Ab- .
. A ctiv a.
schnitt.
Transport............ Mark 1480 258
Hiervon hat vertragsmissig die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft allein zu tragen und ist
demgemiss aus den Betriebs-Ertrigen der Stammbahnen entnommen®) Yis (Ye¢ pCt. des Anlage-
Capitals) o= oot » 92 516,
und die Staats-Regierung %16 (3% pCt. des Anlage-Capitals) = ....... ...
bleibt Deficit zu Lasten der Staats-Reglerung. ... ... ... ..ot s i
welche aus den von derselben zur Bezahlung der Zinsen der Call-Trierer Actien Lit. B fiir 1879 geleisteten Vf
schiissen entnommen sind. )
VIL | Werthbestande an Materialien:
2. am SChreihmaterialien . . . . . e e e e
b. an verkinflichen Drucksachienl .. ..ottt ia e ot ettt e e e
¢. dn der TypendrUCKErl .. ... .vett et ittt
d. , den Betriebs-Magazinem .. ... ... .reriii i e
6. » » Maschinen-Werkstitten. . ... ... ... . it
£, » Wagenm-Werkstiblen . .. ... ..ottt et ettt e e e
g. » der Telegraphen-Werkstitte ... ... ... ... oo
h. , , Gas-Anstalt in Nippes... ...
- L U T3 R EEEREETIatTE
k. Bestinde des Consum-Vereins ............. TS YT ;
1. Materialien fiir den Oberbau der Bahn (Schienen, Schwellen, Weichen, Herzstiicke etc. einschliesslich der noch nicht very
wertheten Bestinde an abgingigen, fiir Bahnzwecke nicht mehr verwendbaren Oberbau-Materialien) ............f
A
Summa ad VIL .. .. ... ...
VIIL | Dobitoren in laufender RECHOUIE . ... ...\ttt ot ettt et e ettt et e e e e e e
IX. | Effecten dos Brneuerungsfonds . . . ... ... ... ... ... e e :
X. | Diverse Vorschuss-Gubhaben . ... ... .. ... ... ... . e
X1. | Cassa-Bestinde:
a. in der Hauptcasse baar und in noch nicht gebuchten Belegen ... . ... . ... . . . . il ’»
b. Rechnungs- und Baarbestinde in den Stationscassen und bei den Zahlmeistern zur Auszahlung von Gehiltern, Lighnen ©
RECnUI I L . e e et
c. desgleichen in den Baucassen zu Euskirchen, Duisburg, Dortmund, Barmen, Coesfeld und Rheine...............-o” L
Summa ad XL ‘L
Total der Activa............coo"
|
i
6




A1,

Zusammen. Einzeln. Bemerkungoen
. M 5 M 3
258, 463398 | 87 1 466895668 | 15
*) Vergleiche IV. a. 8 der Passiva.
) 516,
1387742 | 06
994343 | 19
en VuJ‘
12833 | 40
49207 88
33532 | 66
1486842 1 80
142948 | 79
61152 | 69
70744 | 86
7187 | 60
33119 | 27
,,,,,,, 13333 107
cht vex
,,,,,,, 9879908 | 53
‘ 4245111 |55
|
,,,,, 18062150 | 84
,,,,,,, . 22356 158 | 28
1271674 | 73
’ |
; |
b 533241 | 87 ;
hue ® 040859 | 91 |
UL 216276 | 40 |

1690377 | 48

514521141 | 03




Ab-

PassivVva.

schnitt.
_—
I. |Bau-Capital fir simmtliche Haupt- und Zweigbahnen ausschliesslich Call-Trier:
A.  Aclien mit Dividende pro 1879 und ferner:

1. 936 284 Stiick Rheinische Stamm-Actien & 250 Thlr. = 750 Mark .. ............. .. ... ... e, 17

2 9343 , 4procentige Prioritits-Actien & 250 Thlr. = 750 Mark ........... ... i

3 3873 ,  Dlaprocentige (frither Boun-Kélner) Stamm-Actien & 250 Thlr. = 750 Mark ... ...
Bumma ad L A ... f g
B. Actien mit Dividende pro 1883 und {erner: —

58 000 Stiick Rheinische Stamm-Actien ex emissione de 15, Mai 1879 & 750 Mark = 43 500 000 Mark, wovon von
lteren Actioniren 57 448 Stiick = 43 086 000 Mark genommen sind, auf welche letztere als T. Rate 20
eingezahlt sInd Iib. . ... ..ottt e e

0.  Anleihen:

1. Rheinische dprocentige Priovitits-Obligationen ex privilegio de 12. October 1840, 10 000 Stiick & 250 Thir. = 700
2. » 3'aprocentige dergleichen, vom Staate garantirt, ex privilegio de 8. September 1843, (250 Sttick & 20T
L 5 R R RRTPTITL:

3. Bonn-Kilner 4%procentige dergl. ex privilegio de 4. August 1854, 7500 Stlick & 100 Thir. = 300 Mark .........
4. Kioln-Crefelder 4%procentige dergl. ex privilegio de 30. Mai 1855, 7000 Stiick & 100 Thle. = 300 Mark ...........
2. August 18568 \ 36 000 Stiick & 200 Thir. = 600 Mark | Poo

|
\
}
|
| 5. Rheinische 4%procentige dergl, ex privilegi
. p rel, ex privile de et Wttt e FROPYPI
} sprocentige dergl. ex priviieglo de o, o vember 1860 / 10000 Stiick & 100 Thlr. = 300 , |

6. » 4/zprocentige dergl. ex privilegio de 30. December 180]l~ \ 25 000 Stiick & 200 Thlr. = 600 Mak..... ]
l 29, Februar 1864 f
| 7. » 412 procentige dergl. ex privilegio de 3. October 1865, 15 000 Stiick & 200 Thlr. = 600 Mark..........
| 8. » Sprocentige dergl. ex privilegio de 14. October 1869, 15 000 Stiick & 200 Thlr. = 600 Mark ......coof
: 9. » bprocentige dergl. ex privilegio de 19. Juli 1871, 25 000 Stiick & 200 Thlr. == 600 Mark............o ]
: 10. » Sprocentige dergl. ex privilegio de 4. November 1872, 50000 Stiick & 200 Thlr. = 600 Mark........- :
‘ 11. ” Hprocentige dergl. ex privilegio de 28. Mirz 1874 50 000 Stiick & 200 Thlr. = 600 Mark........oooee? €
| 12. » Bprocentige dergl. ex privilegio de 98, April 1876:
i 25000 Stiick & 600 Mark = 15000000 Mark | ,. . - cd b8
‘ 10 000 :C : 3600 3;1 - d?) 000 000 ajl } 45 000 000 Mark, wovon his Ende 1879 begeben sind .
13. » bprocentige dergl. ex privilegio de 11. Mirz 1878:
25 000 Stiick A 600 Mark = 15 000 000 Mark 1\ . s - i
\. ?)000 :c 2: 30'00 11 < — 1; 000 000 il } 30 000 600 Mark, wovon bis Ende 1879 begeben sind f 1
| 1
i

Summa 1. C. Anlethen.........}

\ D. Ueherweisung ans dem Agio-Gewinn
;von begebenen Acticn und Obligationen an den Baufonds zur Begleichung des Mehrbetrages der Baukosten der Strecken Wﬁ“*g
» scheid-Horde, Troisdorf-Speldort (aussehliesslich Bahnhof Speldorf) und der Kreis Gladbacher Bahnen gegen die generellen Dbt
!schlige, sowie des Mehrbedarfs fiir die Bahu von Kalscheuren nach Euskirchen statt von Sechtem oder Brithl nach Eusku'chen"l(
: Dazu Summa L Gt -

‘ k [ B :
; and 5L FO——

11, der Aetin3

—

Summa des Bau-Capitals fir die Linien unter I und

11, | Bau-Oapital far Call-Trier:

1. dprocentige vom Staate garautirte Actien La. B = 20000 Stiick & 250 "Thlr. = 750 Mark . .......ooe0or oo duﬂ
2. ;\ctn"?,msen von den'_l withrend der Dauzeit verfighar gewesenen Theile des Action-Canitals, sowic soustige extraore®
Tinnahmen baulichen UTSprings ... . oo e _

Samma ad oo -

e

I B 4_4




Davon sinéi79
. 1 1t1 1 TR .
Einzeln. bis alllnolll‘lt:i(;irt. Mithin Rest. Bomerkungoen
S 3 M 3 A 3
4177 213 000 — 177213000 | — [ Zu L A. Im Jagiesliiﬂi)( sindSvon d(i{l Actien ad 2 ?128 Stiick, vgonu()lex:len %d 3
1757250 | — — — 1757 250 | — = tiick in Stamm-Actien umgewandelt, gemiss §. er Con-
9599 750 | — 2529750 | — cessions-Urkunde vom 5. Mirz 1856. ’
-& 181 500 000 \ — — — | 181500000 | —
n vou
te 20
------ 8617200 | — — — 8617200 | —
750 ) 7500000 | — 2534250 | — 4965750 | —
3750000 | — 1275 600 2474 400
. 2250000 | — 468 600 | — 1781400 | —
42100000 | — 381300 | — 1718700 | —
s , 24000000 | — 2795500 — | 21274500 | —
k.. 15000 000 | — 1590000 | — | 13410000 | —
9000 000 | — 622200 | — 8377800 | —
.ol 9000000 | — 306 000 | — 8694000 | — 1Zu 1 C. 8, 9 und 10. Diese Obligationen sind in ab 1. Japuar 1880 mit 4'% pCt.
. %g 888 888 : } 969 600 — 44 030400 | — I verzinsliche convertirt.
""""" 30000000 | — - — | 30000000 | — l Die Amortisation dieser Obligationen wiirde mit dem Jahre 1880 zu beginnen
2609 800 36 025 800 ha]l{)en,d.es sind solche jedoch zur Riickzahlung am 1. October 1880
sind ... — — - — I gekiindigt.
¢ind . 15000000 | — — — | 15000000 | — | Zu 1. C. 13. Die hier als begeben aufgefiihrten 15 000000 Mark sind fiir Rech-
nung des Erneuerungsfonds zuriickgelegt.
..1198625800 | — | 10873050 | — | 187752750 | —
n Watt
Jen Uebi :
Jirchen; 7360000 | — — — 7350 000
,,,,,,,, 198625800 :+ — | 10873050 | — | 187752750 | —
S 8617200 | — — — 8 617 200
... 181500000 | — — — | 181500000 ; —
- Actin:396 093000 | — | 10873050 | — | 385219950 | —
... 37500000 — I — | 37500000 | —
craordit i
L. 2354863 | 05 — | —| 235486305
39854863 | 05| — | —| 39854863 | 05




Ab-

schnitt.

Passiva.

g

IIL

1v.

1
V. !

|
i
|

Dividenden-Conto der Rheinischen Stamm-Actien fir 1879:

a.

b. der

C.

Botriehs-Ertrage:

der

Poo=1 PPN

der

A R AR

Stammbahnen vor Koln nach Eupen mit Zweigbahnen von Kiln nach Bingen und Venlo-Nymwegen, von Kalschy
nach Euskirchen-Call und Diiren-Neuss, von Osterath nach Horde, von Lahnstein nach Speldorf, von Crefeld w
Rheydt und von Neuss nach Viersen, von Andernach nach Niedermendig:

Die Einnahmen Detragen ... ... uouuee e i e e e

Die Betriebs-Ausgaben betragen einschliesslich der Riicklage in den Krneuerungs- und den Allgemei.ne-n .f.{és'ér;l;afo{;

Verzinsung und Amortisation der diversen Anleihen nach Abzug der aufgekommenen Activzinsen...............
Verzinsung der 4procentigen N st WA R R R

Dijverse Beitrige fremder Interessenten zu den Baukosten, Krstattungen filr Zechen-Anschliisse, extraordinire Riicklagen fiir baulg

Antheil der Nymwegen'schen Fisenbahn-Gesellschaft an den Einnahmen aus dem Betrieb der Strecke Cleve-Nymw
‘Antheil des Hollindischen Staates resp. der Gesellschaft fiir den Betrieb der Niederlindischen Staatsbahnen an

Einnahmen der Strecke von der Grinze bei Kaldenkirchen bis Venlo .. ... eeri iy :

Verzinsung und Amortisation des Anlage-Capitals fiir die Zweighahn von Cleve nach Zevenaar, diesseitiger Anth
Zuschuss zur Verzinsung des Bau-Capitals der Zweighahn von Call nach Trier ......coveiiiiiiiiiinn
Ricklage in den Alimentenfonds fiir im Jahre 1879 festgesetzte Renmten Verungliickter ..........ovovveerecin

bleibt Betriebs-Ueberschuss........d

Strecke Duisburg-Quakenbriick fiir die Zeit vom 1. Juli bis 31. December 1879:

Die Binnalmen DEETAZOI . ..o v e vntr s ene s st e et bttt ia s s aa s sn st tncr ettt J

Die Betriebs-Ausgaben betragen einschliesslich der Riicklage in den Erneuerungs- und den Allgemeinen Reservefor
jedoch ausschliesslich der bis Knde 1879 noch vom Baufonds getragenen Unterhaltungskosten ..........

mithin Ueberschuss ...

welche dem Baufonds dieser Zweigbahn, der bis ultimo 1879 noch die Verzinsung des Anlage-Capital.s' ‘éét'r;g%h,

gutgeschrieben sind.

Strecke Disseldorf-Elberfeld-Horde fiir die Zeit vom 15. Mai bezw. 15. September 1879 bis Lnde December 1879:

Die Finnahmen DELrAZEIL. . . ..o s« e nsees s s sttt e et e aatasns et r st

Die Betriebs-Ausgaben betragen einschliesslich der Riicklagen in den Erneuerungs- und den Allgemeinen Reservefy

jedoch ausschliesslich der bis Ende 1879 noch vom Baufonds getragenen Unterhaltungskosten ........-

mithin Ueberschuss .........-:
welche dem Baufonds dieser Zweighahn, der bis ultimo 1879 noch die Verzinsung des Anlage-Capitals getragen
gutgeschrieben sind.

1. Bei Begebung des Restes der aus der Emission von 1875 disponibel geblichenen Stamm-Actien im Jahre 1879 fiir den’

2.

verabfolgten Dividenden-Coupon pro 1879 erhobene 4procentige Ausgleichungszinsen .., ... ... coverest iy

5pCt. Zinsen pro 1879 aus Baufonds fiir die Mark 36 300 000 Stamm-Actien de 1875, welche pro 1879 an der Divide
Theil nehmen, cinen Reinertrag aber noch nicht aufgebracht haben ... .. oo iii e

abziiglich der vorerwihnten dem Dividenden-Conto pro 1879 bereits tiberwiesenen ... ... ....ovvnvveioereree
bleiben. ...
Summa ad V. (

VL | Subvention zum Bau der Gotthardbahn = Fres. 1000000 ... ou.imuses st eane et

|
\,
|

10

abziiglich des gezahlten diesseitigen Antheils an den Baukosten der ersten sechs Baujahre ad

bleiben ad VI. ...

Latus ...+




Al

Davon sind
Einzeln. bis Ende 1379 Mithin Rest.
amortisirt. Bemerkungen
: W 5 W 3 M 3

v haulid
alsche
efeld v
cservei 18 464 036
8 607 097
7C 290
33 248
7 681
159 897
92 516
157 254

73
99
92
17

14
09

o]

etragen |
or 1879:

Ceservel]

etragen ‘

fiir den’

er DIV 1 15 000
o 10 000

41990241 | 55

27592021 | 92

391427 | 14

363 762 | b4

27664 | 60

226 405 | 02

170690 | 63

55712 | 39

90501 ' 50

1794498 50

800000 | —

502975

3805742 | 78

14398219 | 63

1815000 | —
l

207024 | 24

20 315 986 | 65

1




Ab-

schnitt.

Passiva

VIL

VIIL

IX.
X.

XII.
X1IL.
XIV.

XV.

XVI,
XVIIL
XVIIL

XIX.

XX.

XXIL.

Transport ......:.

Bestand des Fonds fiir Erneuerung des Oberbaues und der Betriebsmittel auf simmtlichen Linien einschliesslich Call-Trier (einschliesi
der Dotation aus Betriebsfonds pro 1879 ad Mark 3 381 563):

a. in Materialien fiir den Oberbau ......... ... e T e e et e e
b. in Reservestiicken fiir Locomotiven und Wagen (Feuerbiichsen, Siederthren, Bandagen) ..........ciiiiiiiii
. in eingekanften BffECTEN. . ... .tuotr e e,
d. in Baar (Guthaben bel Banquiers). .. ... ....or venee ittt ey

Summa ad VIL ,........

Reservefonds fiir simmtliche Linien ausschliesslich Call-Trier fiir aussergewohnliche nicht vorherzusehende Fille (einschliesslichf

Dotation aus Betriebsfonds pro 1879 ad 30000 Mark). ... ... .. .ccoiieeorii i ]
Special-Reservefonds fiir Call-Trier (einschliesslich der Dotation aus Betriebsfonds pro 1879 ad Mark 15000) .................F
Reservefonds zur Zahlung von Alimenten an Verlebzte oder deren Hinterbliebeme (in Folge des Haftgesetzes) einschliesslich der Dotdf:

aus Betriebsfonds pro 1879 ad Mark 157 254,09) ... .o o ue cin i T
Resorvefonds fiir streitige Anspriche aus den Kriegsjahren, sowie fiir etwaige Verluste an eingekauften Effecten...............
Reservefonds zur Ergénzung der Dividende..... ... ... . .o ot e

Cautionen, baar RINTErlE@Ee . .. ..o .o unt e ittt it et e et e e ;
S L U g T T RTINS |
Agio-Gewinn von begebenen ilteren und neueren Stamm-Actien und #lteren und neweren Anleihen ...........ooooviiiiif
nach Abschreibung: 1) aller erwachsenen Coursverluste anf Anleihen ad.........ccooiiiivinernanin i
9) der dem Consortium fiir die bis ultimo 1879 convertirten Sprocentigen Prioritits-Obligatio
I, IL und III. Emission vergiiteten Provision........ ..oy
3) der dem Baufonds iiberwiesenen™). ... .oo.uuiiiii it e -
verbleiben ad XV
Creditoren in Jaufender ReChmun g .. ... ... . i ittt ittt ettt ittt i it
Bestande der Pensions-, Kranken-, Sterbe- und Unterstitzungs-Cassen fiir Beamte und Arbeiter der Bahn..............co.oeeeen
Bestande an nicht abgehobenen Dividenden pro 1878 und retro und an nicht erhobenen Zinsen pro 1879 und retro .........ob
Planméssige Bestande zur Amortisation der Anleihen.. ... .. ... .. . e
Bestande zur Amortisation des Anlage-Capitals fiir die Zweighahn Cleve-Zevenaar: :
Ritcklagen pro 18B0—1878 ... .. . ettt :
4Y2pCt. Zinsen davon pro 1879 ... . . e ‘.
RECKIAZE Pro 1870, . o oottt ittt et e e e e H

Conto pro Diversi:

(Passiv-Saldo der Vortrags- resp. Gegenposten pro 1880) ... ... ... ... L
Summa ad IIL bis XXL ..o
dazu » F § O -
und ” » TR

Total der Passiva.........o

12




Al

Davon sind
Einzeln. bl; ggggsilr%@ Mithin Rest. Bemorkungen
S 3 K 3 * >
———
20315986 | 65
chliesh}
2379908 | 53
62362 | 50
22 356 158 | 28
5558 177 | 66
30 356 606 | 97
esslich & 602569 | 54
o 135039 | 19
r DotaT* 819044 | 94
2648 864 | 96
3223309 | 41
1077992 | 07
) . 957984 | 16
b, . 17874533 | 44
4591688 | 85
bligatio ’
....... { 7 ggg %g% §9 Vergleiche I. D. der Passiva.
"""" 12278062 | 65
5596470 | 79
98 815 | 30
4562969 | 17
1223020 | 50
1081275 | —
; 2680717 | 78
TR 120632 ; 30
REERLE 147902 | 64
! 2949252 | 72
“en .---‘{
2924076 | 61
78573277 . 98 78573277 | 98
<o 39854863 | 05 . . 39854863 | 05
"_“396 093000 | — | 10873050 | — | 385219950 | —
i>14 521141 | 03 ¢ 10873050 | — 1 503 648091 | 03

13
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Anlage L.

Dic baulichen Anlagen

der

Rheinischen Eisenbahn am Schlusse des Jahres 1879.
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Summne

iiber 37kg j
JE— . i £ . Jiw oo o
das laufonde o Motor sdmex “! aller Schienen auf hilzernen Schwelfen ——;
Babotit A dem
Dulchschmttl e Sy
Linge Gowicht |‘A1te1 der aus-| i -————
Bezeichnung e " ! gewcchselten “ a. b e d I e f g i
[, Schienen 1 ! | .
der o Cag - ‘ feg T
2 [ [P =t 2
3 LS &b b | v
. Bahnstrecken. g |z dl::;:‘ld A 8 = L o - L &
: AT ELELAT D LEAF LN B R -
g =l i - s | =
& D= ! = b= ED=N .‘:"
g g i g | E g = {
[ i
m i t Anzahl Jahre. m t m |
1| Koln-Horbesthal ... ... ... . .. .. e e e e I L P YR 350, 8635, | 90406 — I 19
2| do. do.  Anschlussbalmen. . .. ... T Tl T T s 2338 1052~ 3385 1690 10— o4 |
3 Horbesthal-Eupen. . ........ ... ....... D Bl e B et et IOV 1" NS (/RN % T 12— 4 — !
4, Stolberg-Alsdort ..., 11T e e e R LYt — 14694 1052 - [ 1
5 Diren-Newss . ,............. ... ... . = = === | o } — | — " 4480 43 ol7 47797 3095 . 30400 |—I 10 474!
6 | Diiren-Euskirchen . ... ..., ... " T T T = — | — = = 21187 11468~ 396550 1504, 806, ! aax,' — |
i ) : ! ‘ i : i
7 | Koln-Bingevbriick , . .. ...... .. ... .. . Tl T T T = 1162910202 461‘ 319058 83984 ; 14234, ——/ 28] 198
8 do.  do.  Anschlussbabmen..... .. ST T e = 2000 191 3393 143.1 92 R
9‘Andernach-Niedermcndig ............... — === - = - — J — 46-":5; 2 1301—— 6 775" 338,0 % 149,s — 4 — ‘
10 do. do. Anschlusshabmen ] — | — § — 1 | _ : —_ = — (98} ‘)7 8‘25T 57,1 1 :——“ i —
11 | Ksln-Cleve (Landesgriinge) mit Verhind.. .{ — | — © — | — @ __ | _ I _ " _ 1 _ 161 6771 64 88‘) — 296559 11 5‘2570 ! 4554;7 —1 1 7(‘2|
12| do. do. Anschlusshahmen.. ... ... ... . — = = = 2631 188‘ 2819, 157’6 : 13 __‘ i 135‘
13 | Kempen-Venlo (Landesgriinze) .. ... . . — Tl U= =1 —| 4615 16570— 91185 333, 116%. — 1| 3666
14| Clove Zovenaar a0, 1111 — T oo = = sl 49% 17063 931 Bone -
refeld-Rheydt .. ... .. ... .. ... .. . .. - === - p— b= =12 866 28 661 41 5‘)(‘\ 8990 . 2012, — 60
16 | Neuss-Neevsen.............. ... . — === == | 15739 v(‘(’— 160981 10729 | 255 i— llb _
17 | Necrsen-Viersen ... ....... .. .. .. " - = | =] ‘_ — - ‘ — == 2906 490— 33311 2010 - 298 — ;i -
18| Oppum-Dortmund. .. ... ... ... .. - — = — }[ —_ — ]] —  — | — 11103861134 003‘— 237 914} 74475 9413 I 158
R ‘ i ‘ ! i i | ,
19 do. do.  Anschlusshahnen, ... ... —_ . = | = \\ — 1 — } _ ‘ 45 895 47731_ 50 668 39348 3361 —| & _
20 | Heissen-Steele., . ........_ .. ... .. . . — ‘ _ = | — : — e = ; — | 8]38, ]808i— 9946;3 567,6 :’ 126, — # -
1 y ‘ : - ‘K : g ; ¢ :
21| Heissen-Osterfeld .. ... .. .. ... . — === = CTT T 9870 23521 117920 653, 1 1Bl =
" i ' i i | i
22 | Altendorf-Altenessen .. ... .. . .. . . .. - — == - — i - = 5778, 3 2411— 9 019;} 4240 2275 1— }ﬁi\ o
} N " | " R
23 Kray-Gelsenkirchen .. .. ... . .. . .. .. . I B e R LT T 8876 1 3311'— 7207 4056 . 93, “4\ X .
24 | Kvay-Wanne. .., ..., .. . . — e 566! 531‘— 13007 867 370 — t -
| | ! ! i ” |
. | Eoy \ : ]
25 | Hochfeld Duishurg-Quakenbriick ... ..., . —_ - = } - - = 3 —_ ‘815[ 498.‘2‘3—| 12798 5555 349% — .w' T
26 do. do. do. Anschl., | —  — - s‘ — e [ 178 — 1795 107,5 195 R ! -
27 | Diisseldorf-Elberfeld-Dortmund . . . ... . —_ = } — } —_ _ ‘ * 16 1()1‘! 7 934_t_ 23335 11986 5075 — lt'f“
9 g i S A
28 ) do. ‘ do. ' do. Anschl. || | — ¢« — P - = = — == 19_)0‘[ 108:— 19330 124, T — 11 0—(;_7]
29 | Speldorf-Niederlahnstein mit Verbind, . . . B Tl B P — 48 007; 188916 —' 236923 8365, 132620 — 16% 33776 |
30 do. do. Anschlussbabnen, . { — — ‘ — b= - i 9 ()]91l ~)39‘__1 9958 145, 16.s i._ I —
31 | Friedrich Willelms Hiitte Sieghwg . | — — = L — - _ 'g} [ 7 rv Y
32| Kalschewren-Call _, ... .. . . =~ -~ _ T L — 9 1&1): ) 4__)1- - {t% a2
33 do, do. Ansgehlussbalinen . | — — - ; _ _ _ — T2 O:(; = T o ‘H)? ! ‘3"336 8 84,2 .
34 | Bhrang-Quint ... . 07 — - - = )) o _ 3 0) ’ o _
35 Knlnm Verbindungshabuen ] - - ~ 99 5] T 204, .
3(!; Sall-Triee |, 0 . oo o - N - v — L 2100 512
CallTrier T | - - GU61s 1067

| T e o TR O BT — I STH 4TS 66468 75 918,
| ;
= o= —— L qtaun 608 — 18013 12674 42,0
] i - '
— T T T s UABE3 030 158 — 1 S0Z 291 67 725 | 75 H0ls
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