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haftenden Rechten und Verpflichtungen, zu erwerben und die Auflssung der Rheinischey
Fisenbahn-Gesellschaft auf Grund der nachstehenden Bestimmungen ohne Weiteres herhej-
zufithren.

Falls der Staat sich hierzu entschliesst, hat er

1. die simmtlichen Prioritits-Anleihen, sowie alle sonstigen Schulden der Rheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft, als Selbstschuldner zu iibernehmen:

2. an die Liquidatoren einen Kaufpreis von 30000 000.#4 fiir die Strecke von Call
nach Trier behufs statutenméssiger Vertheilung an die Inhaber der Actien Lit. B
und von 250000 0004 fir simmtliche iibrigen Strecken behufs statutenmassiger
Vertheilung an die Inhaber der Rheinischen Stamm-Actien, der Stamm-Prioritits-
Actien und der Bonn-Kolner Actien, zu iberweisen.

Die Actiondre sind demnichst durch die Gesellschaftsblitter aufzufordern, binnen einer
Frist von drei Monaten ihre Actien an die Gesellschaftscasse gegen Empfangnahme ihres Antheiles
an den Liquidations-Erlésen abzuliefern.

Bei Einlosung der Actien sind die moch nicht zahlfilligen Dividendenscheine sowie Zins-
coupons mit abzuliefern, widrigenfalls der Geldbetrag derselben von dem auf die Actien entfallenden
Betrage in Abzug gebracht wird. Dieser Abzug gelangt erst nach Ablauf der Verjahrungsfrist
zur Auszahlung, wenn innerhalb derselben von anderer Seite ein Anspruch auf Auszahlung nicht
erhoben sein sollte.

Die nach Ablauf der angegebenen dreimonatlichen Frist nicht abgehobenen Betrige werden
mit der Massgabe bei der gesetzlichen Hinterlegungsstelle eingezahlt, dass die Auszahlung nur
gegen Riickgabe der Actien oder auf Grund eines die Actien fiir kraftlos erklirenden rechts-
kriftigen Ausschluss-Urtheils erfolgen darf.

Die Liquidation wird fir Rechnung des Staates bewirkt.

Behufs der im Falle des Eigenthums-Erwerbs seitens des Staates erforderlichen Uebertragung
des Grundeigenthums auf den Staat soll derjenige Beamte der Rheinischen Verwaltung zur
Abgabe der Auflassungs-Erklirungen ermichtigt sein, welchen in jedem einzelnen Falle das
Kénigliche Eisenbahn-Commissariat zu Coblenz, event. die an dessen Stelle getretene Eisenbahn-
Aufsichtshehorde, benennen wird.

Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft ist nicht berechtigt, in anderer Weise ihre Auflgsung
zu beschliessen, den Gegenstand ihres Unternehmens zu indern oder auszudehnen oder Bestand-
theile ihres Eigenthums zu verdussern oder zu verpfinden.

§. 9. Das gesammte Beamten- und Dienstpersonal der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft
tritt mit dem Uehergange des Unternehmens auf den Staat in den Dienst der Koniglichen
Verwaltung iiber, welche die mit jenem Personal zur Zeit des Uebergangs bestehenden Vertrige
zu erfiilllen hat.

Die Pensionscasse der Rheinischen Eisenbahnbeamten, die Pension
Angestellte der fritheren Koln-Crefelder Eisenbahn-Gesellschaft,
fir die Beamten, Didtarien und Arbeiter, bleiben nach
wenn nicht mit Zustimmung der beiderseitigen Berechti
Cassen mit den entsprechenden Cassen der mit der Rhei
Staatsbahnen oder vom Staate verwalteten Privatbahnen

scasse fir cinige definitiv
die allgemeinen Krankencassenr
den betreffenden Reglements bestehen,
gten eine Vereinigung der genannten
nischen zu einer Verwaltung vereinigten
zu Stande kommt.
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Der Staat tritt in alle ricksichtlich der erwihnten Cassen von der Rheinischen Bahn
iibernommenen Verbindlichkeiten ein. Die reglementsmissigen Rechte der Gesellschaft und der
Direction werden kiinftig durch die zur Verwaltung der Rheinischen Eisenbahn eingesetzte
Konigliche Behorde ausgeibt. '

Der durch Beschluss der General-Versammlung der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft
vom 17. Juni 1879 begriindete Fonds , Wilhelm- und Augusta-Stiftung® von 100 000/, dessen
Zinsen zur Unterstiitzung hiilfsbedirftiger Beamten und Arbeiter bezw. deren Hinterhliebenen
zu verwenden sind, soll diesem Zwecke dauernd erhalten bleiben.

Die zeitigen Mitglieder der Direction und deren Stellvertreter erhalten fiir ihre Thétigkeit
im Jahre 1879 eine Tantitme in gleicher Hohe, wie ihnen solche fiir das Betriebsjahr 1878
gewiihrt worden ist.

Gegen Aufgabe ihrer statutméassigen Rechte und Competenzen erhalten dieselben fiir die
Jahre 1880 bis 1885 einschliesslich, dem bisherigen Verfahren entsprechend, '/6pCt. pro Jahr
und Person der auf die volleingezahlten Actien zur Vertheilung gelangenden Rente von 61/2pCt.
Bei Todesfillen wird die Jahresrate in dem auf das Todesjahr folgenden Januar zum letzten
Male gezahlt. Die Zahlung erfolgt postnumerando, zum letzten Male am 2. Januar 1886. Eine
Neuwahl von Mitgliedern der Direction bezw. deren Stellvertretern findet nicht mehr statt.
Dem Special-Director und dessen Stellvertretern bleiben ihre vertragsmissigen Anspriiche ver-
mogensrechtlicher Natur gewahrt. Sofern mit diesen Personen wegen Aufgabe dieser Rechte
oder wegen Uebernahme derselben in den Staatsdienst ein Abkommen geschlossen werden sollte,
werden die diesen Beamten eventuell zu gewihrenden Abfindungen auf die Fonds der Gesell-
schaft verrechnet.

§. 10. Seitens der Koniglichen Staatsregierung wird die Genehmigung der Landes-
vertretung sobald als thunlich herbeigefiihrt werden.

Dieses Abkommen wird hinfillig, wenn zu demselben die landesherrliche Genehmigung
picht bis zum 1. Juli 1880 erlangt worden ist.

§. 11. Die Bestimmungen dieses Vertrages sollen nach dessen Perfection fiir die Rheinische
Eisenbahn-Gesellschaft die Geltung statutarischer DBestimmungen haben, so dass also dieser
Vertrag als Nachtrag zum Gesellschafts-Statute anzusehen ist.

§. 12. Der Staat ist berechtigt, alle fiir ihn aus diesem Vertrage hervorgehenden Rechte
und Verpflichtungen auf das Reich zu ibertragen.

§. 13. Der Stempel dieses Vertrages bleibt ausser Ansatz.

Berlin, den 13. December 1879.
Ratger. Dr. Frolich. Fleck.

Gemiiss Beschluss und Auftrag der ausserordentlichen General-Versammlung der Actionire
vom 18. December 1879:

Dic Direction der Rheinischen Eisenbahn-tiesellsehaft:

Mevissen. Freiherr v. Geyr. Jos. Cassalette.

Kiichen. ¥. W. Konigs. v. Pranghe.

Compes. Theodor Nellessen. Wendelstadt.
Alb. Freiherr v. Oppenheim. Emil Wagner.

Rennen.

17
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Durch die Beschlisse der beiden Hduser unserer Landes-Vertretung wurde der Vertrag unter
dem 4. bezw. 13. Februar genehmigt, durch Allerhochste Ordre vom 14. Februar c. landesherrlich
bestitigt und durch Nr. 4 der Gesetzsammlung (S. 20 und ff) verdffentlicht.

Der Vertrag beschrinkt die Hohe der Dividende fiir das Betriebsjahr 1879 auf 7pCt., iberweist den
Ueberschuss des Reingewinnes aus dem Jahre 1879 an den Reservefonds, tbertragt die Verwaltung
und den Betrieb des ganzen Unternehmens ohne irgend welche Beschriinkung auf
ewige Zeiten an den Staat und bestimmt die Uebergabe der Verwaltung und des Besitzes des
gesammten beweglichen und unbeweglichen Vermdgens an eine Konigliche Verwaltung mit der Mass-
gabe, dass bereits vom 1. Januar 1880 die Verwaltung und der Betrieb des Rheinischen Eisenbahn-
Unternehmens fiir Rechnung des Staates zu erfolgen habe.

Den Actioniren ist eine feste jahrliche Rente von 6/2pCt. des Nominalbetrages ihrer Actien
und bei dem spiitestens bis zum 1. April 1884 anzubietenden Umtausche der Actien in Staatsschulc-
verschreibungen der vierprocentigen consolidirten Anleihe, und zwar fiir je acht Actien Staatsschuld-
verschreibungen zum Nennwerthe von 9 750/, eine baare Zuzahlung von 30./ zugesichert.

Die im Vertrage vorgesehene Behirde ist durch Allerhochsten Erlass vom 25. Februar c. als
Konigliche Direction eingesetzt und sind in dieselbe ernannt: ‘

sum Prisidenten der seitherige Special-Director Geheimer Regierungsrath Rennen,

zu Abtheilungs-Dirigenten der zum Geheimen Regierungsrathe beforderte Regierungs
Assessor Thielen und der Geheime Regierungsrath Lohse;

mit der Leitung der Bau-Abtheilung ist der bisherige Vorsteher derselben, Baurath
Menne, betraut;

zu Mitgliedern sind bis jetzt ernannt:

Landgerichts-Assessor a. D. Biecker, Fisenbahn-Director Mathaus, Regierungsrath
Thomé und Regierungsrath Hammer;

mit der Wahrnehmung der Functionen eines Directions-Mitgliedes sind betraut:

der Ober-Ingenieur Baurath Menne, die Ober-Betriebs-Inspectoren Sternberg und
Weiss, der Ober-Maschinenmeister Nohl, die Regierungsbaumeister Gehlen,
Paul, Riippell und Jittner, sowie der Kreisrichter a. D. Landschiitz.

Der bhei der Direction der Rheinischen Eisenbahn beschiftigt gewesene Regierungs-Assessor
Hoeter ist zav Koniglichen Direction der Koln-Mindener Eisenbahn als Mitglied versetzt worden.

Da nach §. 2 des Vertrages die Uebergabe des Besitzes und der Verwaltung von der Gesell-
schafts-Divection an die Konigliche Behorde am 1. des zweiten auf die Perfection des Vertrages
folgenden Monats zu bewirken war und der Vertrag moch im Februar rechtskriftic wurde. so hat in
der Directions-Sitzung vom 31. Mirz seitens der Gesellschafts-Direction die Uebergabe der Verwaltung
und des Besitzes an die Konigliche Direction stattgehabt und letztere dieselbe angetreten.

Dieser wichtigste durch den Beschluss der Actionire in der General-Versammlung vom
18. December ermoglichte Abschnitt in dem Dasein des Rheinischen FEisenbahn-Unternehmens ver-
anlasste am Schlusse dieser General-Versammlung dic Actiondre, sich in wirmster Anerkennung iber
das langjihrige erfoloveiche Wirken der Gesellschafts-Direction in allgemein und tief gefithiten
Dankesworten auszusprechen.

Fin Riickblick in kurz gedriingter Zusammenfassung der Geschichte der Entstehung und Ent-
wickelung des Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens ist hier geboten.
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Nachdem am 15. September 1830 in England die von G. Stephenson erbaute Bahn von
Manchester nach Liverpool erdffnet worden, die Bahn von Briissel nach Mecheln im benachbarten
Belgien bald gefolgt war, regte sich dort und in den Rheinlanden sofort lebhaft der Wunsch,
die Handelsstidte Antwerpen und Koéln durch einen Schienenweg zu verbinden, um die schon
im Mittelalter wichtigen Handelsbeziebungen auf’s Neue zu einer segensreichen Entwickelung zu
bringen.

Fin wihrend des Jahres 1832 durch die Koniglich Belgische Regierung ausgearbeitetes Project
veranlasste im Frithjahre 1833 in Koln die Bildung eines Comité’s, in welchem die nicht allein um
die Entwickelung Koln’s so hochverdienten Minner: Oberbiirgermeister Steinberger, Handels-
kammer-Prisident Ludolph Camphausen sowie Herr v. Wittgenstein, ihre einsichtsvolle frucht-
bringende Thitigkeit entfalteten.

‘ Die Ermichtigung zur Bildung einer Actien-Gesellschaft fiir den Bau einer Eisenbahn von Kiln
nach der belgischen Griinze, auf Grund einer von L. Camphausen dem Ober-Prisidenten der
Rhbeinprovinz, Freiherrn v. Bodelschwingh, eingereichten von diesem warm unterstiitzten Denkschrift
wurde unter dem 5. December 1833 ertheilt. Der Bau-Inspector Henz entwarf die Pline fiir die
Linie mit einer Rentabilititsberechnung, und als in Folge eines Aufrufs des Comité’s das Grund-
Capital gezeichnet war, constituirte sich am 25. Juli 1835 die Gesellschaft durch Vollziehung des
Gesellschafis-Vertrages. Die Ertheilung der Concession verzogerte sich durch concurrirende Bestre-
bungen der Stddte Aachen und Diiren bis zu der am 7. Juni 1837 erzielten Vereinigung der beider-
seitigen Interessen durch Feststellung des Statuts und Wahl ciner interimistischen Direction und
eines interimistischen Verwaltungsrathes am 7. bezw. 8. Juui 1837.

Trstere bestand aus den Herren Banquier Abraham Oppenheim, Landgerichts-Prisident
v. Oppen und Commercienrath Schnitzler aus Koln, Hansemann und van Giilpen aus Aachen.

7u stellvertretenden Directoren wurden gewihlt: Justizrath Heimsocth, Heck und
Ziegler aus Koln, F. Emundts und Dahmen aus Aachen und Lamberts aus Burtscheid.

Als Mitglieder des Administrationsrathes traten ein: Oberbiirgermeister Geheimer Regie-
rungsrath Steinberger aus Koéln als Président, Handelsgerichts-Prasident Wagner aus Aachen
als Vice-Prasident, ferner die Herren Deichmann, Nierstrass, Herstatt. Schmitz, General-
Lieutenant v. Pfuel, Leiden, Engels, Fischer, simmtlich aus Koln: Pappel, C. Nellessen-
Kelleter, van Houtem, Steffens, Consul Kuetgens, Regierungsrath Ritz und Oberbiirgermeister
Geh. Regicrungsrath Emundts aus Aachen, Erckens aus Burtscheid, Freiherr v. Firstenberg auf
Stammheim, Graf Hermann v. Hompesch zu Ronheide, v. Ammon aus Neuwied, Scholler aus
Diiren, Miilhens aus Boun und Regierungsrath v. Sybel aus Diisseldorf: —

als stellvertretende Mitglieder die Herren: Jul. Mumm. Simonis und Consul Bartels
aus Koln, Advocat-Anwalt Kiichen, Kesselkaul und Charlier aus Aachen, Marx aus Bonn,
Dr. Ginther aus Diiren und Sternickel aus Kupen.

Am 9. Juni 1837 wurde durch notariellen Act die Einigung der seither streitenden Parteien voll-
zogen und am 21. August erfolgte die Allerhichste Bestitigungs-Urkunde und die Genehmigung des
Statuts. Die Bahn sollte ither Diren und Aachen nach der belgischen Grinze zum Anschlusse an die
Bahn von dort nach Antwerpen gefihrt werden. Das Grund-Capital war auf 3 Millionen Thaler
festgesetzt worden, getheilt in 12 000 Actien, jede von 250 Thaler und auf den Inhaber lautend.

Als Sitz der Direction war Koln bestimmt worden.
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Die General-Versammlungen sollten in Koln abgehalten werden, jedoch mit der Einschrinkung,
dass von drei zu drei Jahren eine derselben in Aachen stattfinde.

Zum Special-Director wurde Steuerrath Hauchecorne aus Aachen und zu dessen Substitut
Regierungs-Secretir Hirte ernannt. Als Chef der kaufménnischen Buchfiihrung wurde Wilhelm
Strebel aus Eupen angestellt, welcher am 1. Januar 1848 zum Betriebs-Director ernannt wurde
und diese Stelle bis zu seinem Tode (1878) bekleidete.

Unter Leitung des Bau-Conducteurs Herrn Pickel begannen die technischen Vorarbeiten; im
Jahre 1838 nahm der Bahnbau seinen Anfang und schritt bis zum Vorgebirge riistig voran, so dass
die erste Strecke von Koln bis Miingersdorf am 2. August 1839, die zweite bis Lovenich am
9. Juli 1840, ervffnet wurde.

Die Arbeiten an der Bahnstrecke bis Aachen waren im Herbste 1841 so weit gediehen, dass
die Eroffnung am 1. September, der Beginn des regelméssigen Betriebes am 6. September 1841,
~ erfolgen konnte. '

Ende September 1843 war die Fisenbahn bis Herbesthal und damit der Anschluss an die
belgische Bahn vollendet.

Mit der Belgischen Staats-Eisenbahn-Verwaltung war am 6. October ein Reglement nebst Tarif
fiir den Belgisch-Rheinischen Giiter-Transport festgestellt worden; die Giiter-Transporte begannen auf
der ganzen Strecke bald nach der in den Tagen vom 13. bis 15. October stattgehabten feierlichen
Eroffoung.

Abweichende nicht zu vereinigende Auffassungen iiber einzelne Fragen bestimmten Anfangs 1844
die Directions-Mitglieder v. Ammon, Hansemann, Dahmen, Heck, Lamberts, Heuser,
Kuetgens, Holterhoff, Lochner und Thywissen, aus der Direction auszuscheiden, in welcher
sie sich um das Zustandekommen und die erste Entwickelung der Rheinischen Eisenbahn erhebliche
Verdienste erworben hatten. Insbesondere darf hier die grosse und erfolgreiche Thatigkeit des
hochbegabten durch griindliche volkswirthschaftliche Kenntnisse und ungemeine Geschiiftserfahrung
ausgezeichneten Vice-Prasidenten David Hansemann nicht unerwiihnt bleiben, welche in jener Zei
dem Rheinischen Eisenbahn-Unternehmen hervorragend gewidmet war.

Es traten dem seit Constituirung der Direction am 7. Juni 1837 in derselben verbliebenen
Mitgliede Abraham Oppenheim als neue Mitglieder hinzu die Herren Mevissen, Broicher,
Mallinckrodt, Jul. Mumm und Esch aus Koln, Bischoff, Freiherr v. Geyr, Quadflieg,
Cassalette und Fellinger aus Aachen und Kropp aus Burtscheid. :

Freiheir Abraham v. Oppenheim war bei seinem am 9. October 1878 erfolgten Hinscheiden
41 Jahre lang unausgesetzt Mitglied des Directions-Collegiums und nicht allein gemdss der Zeitdauer
seiner Mitgliedschaft das am lingsten thiitige, sondern auch durch die Schirfe seines Verstandes,
seinen richtigen Blick, namentlich in den oft schwierigen financiellen Verhiltnissen des Unternehmens,
ein ebenso erfolgreich wirkendes wie durch sein allgemein bethitigtes Wohlwollen hochgeschatztes
Mitglied des Directions-Collegiums.

.‘gach dep General-Versammlung vom 13. Mai 1844 iibernahm Herr Gustav Mevissen das
Prisidium der Direction und hat dasselbe von da an volle 35 Jahre unausgesetzt gefiihrt.

. Wa§ derselbe in diesem Zeitraume eines vollen Menschenalters fir das Rheilﬁsche Unternehmen
ge‘Vll’kﬁ.lm V.ereine mit seinen Collegen, welche withrend der langen Zeitdauer seines Prasidiums
durch Hinscheiden manches tiichtizen Mitgliedes nicht selten wechselten, dariiber legt die Entwickelung
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des Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens und der gesicherte blithende Stand desselben bei der Ueber-
gabe der Verwaltung an den Staat ein fiir sich genugsam redendes Zeugniss ab.

In den Anfang der finfziger Jahre fillt die Anregung der Idee, dje 1844 in Betrieb gesetzte
Bonn-Kolner Bahn zu iibernehmen und dieselbe bis Bingerbriick weiterzufiihren. Es galt die Liicke
gwischen Bonn und Mainz auszufillen und damit den uralten Handelsweg von Koln rheinaufwérts
bis Strassburg und Basel wieder herzustellen.

Durch die damals stattgefundene bedeutende Erméssigung der Rheinzolle hob sich der Giiter-
Verkehr auf dem Rheine ungemein, wihrend die Spedition und Umladung der auf der Rheinischen
Bahn in Koln angekommenen und fiir den Nieder-, Mittel- und Oberrhein bestimmten Giiter mit
vielen Weitlaufigkeiten und Kosten verbunden war.

Die Bonn-Kolner Eisenbahn-Gesellschaft hatte durch §. 3 des am 4. August 1854 bestitigten
Statut-Nachtrags dem Staate das Recht eingerdumt, fir den Fall, dass eine Privatgesellschaft eine
Bahn rheinaufwirts nach Coblenz und weiter bauen wolle, diese mit der Bonn-Kolner Bahn zu
verschmelzen. Hierauf gestiitzt bemihte sich die Direction der Rheinischen Bahn um die Erlangung
der Concession fiir eine Bahn von Bonn nach Bingerbriick. Es bedurfte aber langwieriger Ver-
handlungen und der Hinwegrdumung mannigfacher ' Hindernisse, ehe sie sich am Ziele sah. Am
14. December 1855 ertheilte ihr die General-Versammlung die Erméchtigung zur Uebernahme der
Bonn-Kolner Bahn und Weiterfihrung derselben bis Bingerbriick, ferner zur Uebernahme der Kéln-
Crefelder Bahn und Weiterfilhrung derselben bis Nymwegen.

Die Allerhdchste Bestitigung wurde unter'm 5. Mirz 1856 ertheilt. Dieselbe enthielt auch die
Geenehmigung zum Baue einer Verbindungsbahn um und durch die Stadt Koln, sowie zu einer friher
schon concessionirten aber bis dahin noch nicht zur Ausfihrung gelangten Eisenbahn von Diiren
nach Schleiden.

Die Bahn bis Nymwegen solite dazu dienen, der Stadt Koln die Verbindung mit den hollin-
dischen Sechifen durch einen Schienenstrang zu sichern, wihrend die Bahn nach Schleiden die
Eisenerzlager und Eisenhiittendistricte der Fifel mit dem Schienennetze des Rheinthales, insbesondere
mit dem Kohlenreviere der Ruhr und von Eschweiler-Stolberg, in Verbindung setzen sollte. Zur
Ausfihrung der projectirten Neubauten waren 94 Millionen Thaler bestimmt, um welche das Grund-
Capital der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft erhoht werden sollte.

Sie iibernahm den Betrieb der Bonn-Kélner Bahn vom 1. Januar 1857 an. Die Strecke Bonn-
Rolandswerth war am 15. October 1855, jene bis Rolandseck am 21. Januar 1856 eriffnet worden.
Fiir die Oberleitung der nach der erlangten Concession nunmehr auszufiihrenden grossartigen Arbeiten
gewann die Direction in dem Geheimen Ober-Baurath Hartwich eine in Tiichtigkeit und Krfahrung
gleich bewihrte technische Kraft. Die ausfithrende Geschaftsleitung als Special-Director hatte mit
November 1855 der bis dahin als Mitglied der Koniglichen Eisenbahn-Direction und als Landrath in
Saarbriicken im Staatsdienste beschiftigte Rennen dbernommen.

Im Laufe der Jahre traten wegen des sicii in hohem Maasse erweiternden Geschifts-Umfanges
in Folge der Entwickelung des Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens dem Special-Director folgende
Stellvertreter und Assistenten zur Seite: der Landgerichts-Assessor a. D. Biecker am 16. December
1858, der Regierungs-Assessor a. D. Thielen am 1. April 1867, der Landrath a. D. Foerster am
1. Juli 1871, der Regierungs-Assessor a. D. Hoeter am 1. Januar 1874, der Kaiserliche Eisenbahn-
Director a. D. Mathaus am 1. Juli 1874 und der Regierungsrath a. D. Thomé am 1, Juni 1878, —
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wihrend der Geheime Ober-Baurath Hartwich durch den Eintritt des Bau-Inspectors Menne und
der Baumeister Rocholl (+ 1876) Gehlen und Paul, -der Betriebs-Director Strebel durch den
Eintritt des Bau-Inspectors Rumschottel neben dem Ober-Betriebs-Inspector Sternberg, (letzterer
nach dem Tode des Herrn Strebel [{ 1878] durch den Ober-Betriebs-Inspector Weiss), die nothige
Unterstiitzung erhielten.

Die Verbindungsbahn um Koln, sowie die Strecke von Rolandseck bis Remagen wurde schon
am 21. Januar 1858, die Strecke Remagen-Neuwied 1. U. am 15. August 1858 dem Betriebe iiber-
geben. Am 15. November desselben Jahres konnte die ganze Strecke bis Coblenz nebst der 1030 Fuss
langen vom Baumeister Schwarz ausgefithrten Gitterbriicke uber die Mosel in Betrieb genommen
werden.

Ihre Konigliche Hoheit die Frau Prinzessin von Preussen geruhten der FEroffnungsfeier am
11. November beizuwohnen. .

Am 15. December 1859 wurde die Strecke Coblenz-Bingerbriick durch Seine Konigliche Hoheit
den Prinzen Friedrich Wilhelm feierlich erdffnet.

Um einen Anschluss an die rechtsrheinische Bahn und an den Schienenweg des Lahnthals zu
gewinnen, wurde der Bau einer festen Briicke bei Coblenz und einer Bahn von dieser nach Ober-
lahpstein in’s Auge gefasst und in Angriff genommen. Die Briicke ist nach einem Plane des
Geheimen Ober-Bauraths Hartwich und des jetzigen badischen Ober-Bauraths Sternberg
durch Letzteren und den Baumeister Schwarz ausgefihrt. Ihre Majestiten der Konig und die
Konigin geruhten dieselbe am 9. Mai 1864 durch eine Festfahrt von Coblenz nach Oberlahnstein
und zuriick Allergnidigst einzuweihen; am 1. Juni wurde dieselbe dem offentlichen Verkehre iibergeben.

Die Kiln-Crefelder Eisenbahn ging durch Vertrag vom 11. November 1859 am 1. Juli 1860
auf die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft iiber.

Bei der projectirten Weiterfiihrung der Bahn von Crefeld dber Cleve bezw. nach Nym-
wegen zum Anschlusse an das hollindische Bahnnetz liess sich die Direction von der Erwigung
leiten, dass durch die Schaffung eines ununterbrochen von den Alpen bis zur Nordsee bezw. bis zum
Miindungsgebiete des Rheines reichenden Bahnnetzes der Rheinstrasse nach und nach wieder der
Character der Haupt-Handelsstrasse Europa’s, den sie Jahrhunderte lang besessen hatte, wiedergegeben
wiirde. Die Strecke von Crefeld bis Cleve wiirde ohne einen Anschluss an das hollindische Schienen-
netz bei Nymwegen einen localen Character behalten haben. Nachdem sie am 3. Mirz 1863 dem
Verkehre iibergeben worden war, wandte sich die Direction der Ausfithrung des Projects zu,
durch eine Zweigbahn von Cleve iiber Griethausen mit Anlage eines Trajectes iiber den Rhein einen
Anschiuss an die Niederlindische Rheinbahn herzustellen, welche Verbindung am 21. April 1865
vollendet wurde. Auch mit Nymwegen wurde eine Eisenbahn-Verbindung hergestellt, und iibernahm
die Rheinische FEisenbahn-Gesellschaft nach Vertrag vom 4. Juni 1864 mit der Nymeeg'schen
Spoorweg Maatschappij die Strecke niederlindische Grinze-Nymwegen auf die Dauer von 30 Jahren
pachtweise in Betrieb.

An kiirzeren Strecken wurden um jene Zeit die Linien Ehrenbreitstein-Oberlahnstein und
Herbesthal-Eupen vollendet.

Vo?x . wesentli.cher Bedeutung fiir den Anschluss der Linie Kiln-Cleve bezw. der iibrigen Linien
((l)eslt ‘BI?‘lietlEla;}l‘efl Elsentfahn-(?r(?§ellscllztft an das Kohlen- und Eisengebiet der Ruhr war die Linie

ath-Essen, deren Erdffnung am 1. September 1866 stattfand. Die Nothwendighkeit der
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Arschliisse der Zechen und anderer industriellen Etablissements ergab sich von selbst. Die riesige
Entwickelung der Kohlen- und Eisen-Industrie des Ruhrgebietes, auf welche die beiden rechtsrheini-
schen Eisenbahnen so folgenreich eingewirkt hatten, besonders die nach Einfithrung des Einpfennig-
Tarifs fir Kohlentransporte und nach Wegfall des Octroi’s fiir Kohlen in hollandischen Stadten
schwunghaft sich ausdehnende Abfuhr an Kohlen und Coaks nach Holland im Mitbewerbe mit England,
musste die Vermehrung der Anschliisse des Bahnnetzes der Rheinischen Eisenbahn an jenecs des
rechten Rheinufers nahe legen.

Schon oftmals war die Nothwendigkeit erwogen worden, der wegen Mangels eantsprechender
Verkehrswege auf einen bescheidenen Erwerb und unzureichende Verbindung angewiesenen Bevilkerung
der Eifel durch eine Eisenbahn neue Verkehrsquellen und Mittel aufzuschliessen.

Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft hatte es iihernommen, eine Bahn von Diiren nach Schleiden
bezw. Call zu bauen. Die Erofinung der Strecke Fuskirchen-Mechernich fand am 1. Juli 1865, der
Strecke Mechernich-Call am 1. November 1867 statt, wihrend die Strecke von Kuskirchen nach Diiren
schon am 6. October 1864 dem Detriebe iibergeben worden war. Am 10. April 1866 schloss die
Divection einen Vertrag mit der Staatsregierung ab iiber die Weiterfiihrung der Eifelbahn von Call
nach Trier. Die Regierung iibernahm, unter Mitbetheiligung der Rheinischen Lisenbahn-Gesellschaft
zu YapCt. d. h. zu einem Sechszehntel, eine Zinsgarantie von 4pCt. fir das auf 11 Millionen Thaler
fixirte Baucapital.

Von der Bahnlinie Call-Trier wurde die Strecke Call-Sotenich am 19. Juni 1868, Sotenich-
Gerolstein am ./15. November 1870, Gerolstein-Trier am 15. Juli 1871 dem Betriebe iibergeben,
nachdem die ganze Linie schon in den ersten Monaten des Jahres 1871 fiir Militartransporte benutzt
werden konnte.

Die am 12. Januar 1871 concessionirte Zweighahn von der Station Ehrang nach dewn Iittten-
werke Ouint wurde am 21. April 1872 erdfinet.

Die Abzweigung Kalscheuren-Euskirchen wurde am 1. October 1875 dem Detriche tbergeben.

Das erzreiche Eifelgebiet hatte durch die Ausfihrung dieser Linien eine Verbindung mit den
Kohlen- und Eisendistricten des Inde- und Wurmreviers erhalten. Die Dedeutung der Kifelbahn
wurde aber erheblich gesteigert durch Verwirklichung des Projects einer Bahn von Diren nach Neuss,
welche am 1. September 1869 dem Betriebe ibergeben wurde und durch Auschluss an die Koln-
Crefelder bezw. Osterath-Essener Linie die Verbindung mit dem Kohlenreviere der Ruhr fir die Eifel
auf abgekiirztem Wege herstellte.

Wichtig fiiv die Verbindung mit Holland bezw. dem Maasgebiete war der unter’'m 13. April 1866
mit der DBetriebs-Gesellschaft der niederlindischen Staatshahnen in Bezug auf die Uebernahme des
Betriebes auf der Strecke von der preussisch-niederlindischen Grinze bei Kaldenkirchen bis Venlo
abgeschlossene Vertrag, welchen die General-Versainmiung vom 26. Mai 1866 genehmigte. Die Bahn von
Kempen bis zur hollindischen Grinze wurde fiir Giitertransporte am 20. December 1867, fiir Personen-
transporte am 1. Januar 1868, dem Betriebe tbergeben. Mit Ritcksicht auf den Verkehr mit Holland,
insbesondere mit dem Sechafen Viissingen, welcher mit Venlo durch eine Tisenbahn verbunden war,
sowie anf die Bahn iiber den Moerdyk nach Rotterdam war diese Ausdehnung  des Gesammt-
Unternehmens der Rheinischen Bahn von erheblicher Wichtigkeit.

Die steicende Entwickelung des Personen- und Giiter-Verkehrs, die grossartive Ausdehnung der
Production in Rheinland-Westfalen und die durch den Bau neuer Schicnenwege vielfach veriinderte
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Richtung des Welthandels wie des Reiseverkehrs machte die Ausfihrung neuer Linien der Rheinischen
Bahn zu einer Bedingung der Erhaltung eigener Selbststindigkeit und der ihren Stammbahnen
gebiihrenden Transportbewegung.

Die General-Versammlung vom 26. Mai 1866 ermichtigte dann auch die Direction zum Baue
ciner Bahn von der festen Eisenbahnbriicke bei Coblenz nach Siegburg mit Anschluss an die links-
rheinische Bahn mittelst Trajects bei Bonn, ferner zur eventuellen Fortfithrung dieser Bahn bis in
das Ruhrrevier, sowie zum Baue einer Zweighahn von C6ln nach M.-Gladbach. Die Bahn von Ehren-
breitstein nach Siegburg wurde unterm 24. December 1866 concessionirt und die Strecke bis
Neuwied am 27. October 1869, die weitere Strecke von dort bis Obercassel am 11. Juli 1870, von
Obercassel bis Troisdorf fiir Giterziige am 1. Méarz 1871, fir Personenziige am 15. Juli 1871, und
die Strecke Friedrich-Wilhelmshiitte-Sieghurg am 15. Mai 1872 dem Betriebe iibergeben.

Die Concession fiir die Weiterfihrung der rechtsrheinischen Bahn bis Speldorf wurde der
Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft unterm 20, November 1871 ertheilt und der Bau so gefordert,
dass die Eroffinung am 19. November 1874 erfolgen konnte. Von den mit ihr in Verbindung stehenden
Zweigbahnen Rath-Diisseldorf und Eller-Diisseldorf wurde erstere am 1. Februar 1876, die zweite am
1. Januar 1877, dem Betriebe iibergeben.

Wihrend die Zweigbahn von Bonn nach Obercassel nebst Traject-Anstalt seit dem 11. Juli
1870 die Ueberleitung der Transporte zwischen den links- und rechtsrheinischen Bahnen fiir den bei
Weitem grossten Theil des Jahres noch geniigend zu vermitteln vermochte, reichte der Traject bei
Rheinhausen als Verbindung des linksrheinischen Schienennetzes der Rheinischen Bahn mit dem rechts-
rheinischen angesichts des stets wachsenden Giiter-Verkehrs nicht mehr aus; die Nothwendigkeit der
Erbauung einer festen Rheinbriicke bei Rheinhausen war unabweisbar. Die Concessionirung
erfolgte unter’'m 29. Juli 1871, die Erdffnung fir Giterziige am 24. December 1873, fiir Personen-
ziige am 15. Januar 1874. Ausgedehnte Hafen-Anlagen im Hochfelde bei Duisburg, die Anlage eines
gerdumigen Rangirbahnhofs und einer sehr leistungsfihigen Reparatur-Werkstatte bei Speldorf erhihten
die Bedeutsamkeit dieser Punkte fiir den Verkehr und den Betrieb des rheinischen Bahnnetzes. Die
Rheinhausener Briicke gestattete den ununterbrochenen Transport der Giiter, besonders der Kohlen,
aus dem Ruhrgebiete nach Holland iiber Venlo und Nymwegen, nach Belgien und Frankreich, sowie
in die Eifel, nach Luxemburg und das ganze linke Rheinufer rheinaufwirts nach dem Mittel- und
Oberrheine.

Zur weiteren Erstreckung der Rheinischen Bahn in das wichtige Productions-Gebiet der Ruhy
wurde, im Anschlusse an die Bahnlinie Osterath-Essen bezw. Oppum-Essen, der Bau einer Bahn von
Wattenscheid nach Dortmund-Horde projectirt. Die Concession erfolgte unter'm 20. November 1871, die
Vollendung am 12. September 1875. Die Bahn durchschncidet einen der wichtigsten Theile des von
der Emscher, der Ruhr und dem Rheine durchstromten von der Bergisch-Mirkischen und der Koln-
Mindener Bahn gleichfalls durchzogenen Landstriches des rechten Rheinufers mit seinen zahlreichen
Kohlen-, Erz- und FEisengruben, ausgedehnten Hiitten- und Fabrik-Etablissements, welcher zudem
stark bevolkert ist und daher neben der Abfuhr seiner Naturproducte und industri‘ellen Erzeugnisse
einen starken Consum der mannigfachsten Lebensbediirfnisse und ecinen regen Personen-Verkehr
darbietet. Viele Zechen- und Hiittenbahnen oder Anschlisse an die Bahnhiofe der verschiedenen

Eisenbahn-Gesellschaften sicherten die Alimentirung jemer Bahn durch den Personen- wie den Giiter-
Verkehr.
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Es liegt in der Natur, in dem fortbildungskriftigen Leben eines selbststindigen E;senbahn-
stammes, welcher in einem Industrie- und Handelsgebiete mit grossartiger Entwickelungsfdhigkeit
wurzelt, als eine nothwendige Bedingung begriindet, dass dieses Stamm-Unternehmen eine stetig
weiter schreitende Ausdehnung fordert, will es nicht durch die Ueberbreitung der Zweige von Nach-
barstimmen sich in den Schatten des Verkiimmerns gestellt sehen.

Von diesem Gesichtspunkte aus sind die neuen Linien zu betrachten, zu deren Bau die Con-
cessions-Urkunde vom 9. Juni 1873 die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft ermichtigte.

Die Bahnlinie Diisseldorf-Elberfeld-Hagen-Horde bezweckt, das iiberaus wichtige Industrie-Gebiet
von Berg und Mark, besonders das Waupperthal mit den Stidten Elberfeld und Barmen, ferner
Hagen, mit den an Metallwaaren-Fabriken reichen Thilern der Volme und Ennepe, mit den Schienen-
wegen des Rheinthales in Verbindung zu setzen und den Stamm-Bahnen selbststindig und direct
einen erhohten Verkehr zuzufithren.

Die Strecke Hagen-Horde wurde am 15. Mai 1879, die Strecke Hagen-Diisseldorf am 15. Sep-
tember 1879, erdffnet.

Die unter dem 9. Juni 1873 concessionirte am 1. Juli 1879 erdffnete Bahnlinie Duisburg-
Quakenbriick bildet den Anschluss an die Oldenburgische Staatsbahn; sie stellt die kiirzeste Verbin-
dung des Rheingebietes, der Stadte Koln, Diisseldorf und Duisburg, mit den Emshafen Leer und
Emden, mit Wilhelmshaven, sowie mit den Oldenburgischen Hifen her, um dieselben im Laufe der
Jahre zu befihigen, mit den Héfen der Niederlande fiir das ganze Rheingebiet von Duisburg bis
Basel zu concurriren. Gleichzeitig wird durch sie eine neue Verbindung der Rheinstadte mit Bremen,
Bremerhaven und Cuxhaven, somit die grossere Selbststandigkeit der Erreichung zahlreicher neuen
Quellen des Verkehrs fiir die dlteren Linien der Rheinischen Eisenbahn, erzielt. Dem Kohlenabsatze
des Ruhrgebietes nach den Nordseehifen offneten sich durch sie und die concurrirenden Bestrebungen
der Rheinischen Bahn giinstigere Aussichten als bisher. Am 1. Juli 1879 ist die Bahn dem Betriebe
iibergeben worden.

Die Zweig- und Verbindungsbahnen Linn-Crefeld-Gladbach und Neuss-Viersen-Neersen, welche
am 20. November 1871 concessionirt worden waren, wurden am 1. Februar bezw. am 15. November
1877 dem Betriebe iibergeben.

7u den unter'm 9. Juni 1873 concessionirten Neubauten gehort ferner die Bahn von Andernach
nach Niedermendig, welche am 15. Mérz 1878 bis Plaidt und am 4. April (Wagenladungsverkehr)
bezw. am 15. Mai desselben Jahres bis Niedermendig ervffnet werden konnte; die Fortsetzung
dieser Zweigbahn bis zur Kreisstadt Mayen ist gleichfalls schon in Betrieb genommen.

Auch die Bahnlinie Bonn-Euskirchen, bestimmt, die Eifelbahn mit der Rheinbahn nochmals zu
verbinden, wurde zu Anfang dieses Monats dem Verkehre eroffnet.

In kriftigem Bauangriffe ist ferner die Ahrthalbahn von Remagen nach Ahrweiler, welche
dem Ahrthale den Anschluss an die Schienenwege des Rheines gewihrt und dadurch den Personen-
Verkehr mit dem Bade Neuenahr und der Kreisstadt Abrweiler, ferner den Transport der Producte
des Ahrthales, erleichtert.

Auch ist die Verbindungsbahn zwischen dem Rheinischen Bahuhofe und dem Dortmund-Gronau-
Enscheder Bahnhofe zu Dortmund in der Ausfihrung begriffen, ferner die Westerwaldbahn (Engers-
Montabaur-Limburg).

Das Nihere iber den Stand der Neubauten und Vorarbeiten ist vorhin in dem Berichte tber
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die Thitigkeit und Ergebnisse des verflossenen Jahres erwahnt: nachzutragen bleibt hier nur, dass
die Gesellschafts-Direction auch nock in jlingstvergangener Zeit auf die Nothwendigkeit der aus-
gedehnteren Erschliessung der Eifel hingewiesen und eine Reihe von Zweighahnen in der Eifel iy
Aussicht genommen hatte, némlich:

eine Verbindungsbahn zwischen der Eifelbahn und der Luxemburgischen Prinz Heinrich-Baha
von Erdorf @ber Bitburg bis Minden;

eine Zweigbahn von Jiinkerath nach Stadtkyll iiber Priim nach Bleialf und St. Vith;

eine Bahu von Mayen iber Kelberg nach Jinkerath, welche die Eifelbahn mit der Bahulinie
Andernach-Mayen verbinden soil:

eine Bahn von St. Vith bis zur belgischen Grinze in der Richtung auf Viel-Salm.

Als im Jahre 1844 Prisident Mevissen mit den seit jener Zeit bis zum 31. Mirz ¢. mit ihm
thitigen Directions-Mitgliedern: Freiherrn v. Geyr-Schweppenburg, Cassalette, (Ireiherr
Abraham v. Oppenheim war von 1837—1878 in dem Collegium, die 1844 gleichzeitio einge-
tretenen Directions-Mitglieder zwischenzeitlich hingeschieden und durch Neuwahlen ersetzt) — die
Geschiftsleitung ibernahm, bildete die Bahn von Koln nach Herbesthal allein das Unternehmen,
Zur Zeit reicht das Bahngebiet der Rheinischen Eisenbahn von Bingerbriick, wo es an die Hessische
Ludwigsbahn und die Nahebahn, auch durch Traject nach Riidesheim an die Bahnen des Oberrheins,
anschliesst, bis Cleve-Nymwegen, Cleve-Zevenaar und Kaldenkirchen-Venlo, wo es mit den Nieder-
lindischen Bahnen in Verbindung tritt, wihrend es in Herbesthal und Aachen Anschlisse an die
Schienenwege Belgiens gefunden hat; ferner bis Trier zur Verbindung mit den Bahnen nach Luxem-
burg, Elsass-Lothringens, des Saargebietes; rechtsrheinisch bis Quakenbriick, wo Verbindung mit den
Nordseehifen nahe, mit der Koln-Mindener und der Bergisch-Mirkischen Bahn gleichzeitig im Industrie-
und Kohlengebiete der Ruhr wurzelnd und von dort bis Lahnstein zu den Nassauischen Linien sich
erstreckend.

Der Ueberblick iiber dieses Gebiet mit seinen zahllosen blihenden Stidten, seiner reich ent-
wickelten Industric, seinem grossartigen Handel, seiner Landwirthschaft und dem ungemein reger
Reiseverkehre zeigt schon auch ohne tieferes Eindringen die grosse und gewichtige Stellung, welche
durch die planmissige und auf sichere financielle Unterlage sich stiitzende Ausbildung die Rheinische
Eisenbahn in dem Verkehrsleben der Gegenwart sich errungen hat, welche Stellung durch die Ver-
bindung von Nymwegen nach Arnheim, durch Ueberbriickung der Waal und des Rheines im engeren
Anschlusse an Amsterdam und Rotterdam, einerseits und durch die der Vollendung entgegengehende
Gotthardbahn andererseits nur befestigt und erhtht werden kanu.

Den kerngesunden blithenden auch gegen missliche Wechselfille vorsorglich gesicherten Zustand
des Unternehmens in seiner jetzigen Gesammtgestaltung zeigt, neben den grossen Reserven aus den
Vorjahren, der Reiniiberschuss von zweieinhalb Millionen Mark iiber die vertragsmissig stipulirten 7pCt;
sowie eine gleich hohe Mehreinnahmne schon in den finf ersten Monaten dieses Jahres.

Nach langem unermiidlichen sorglichem Streben und Schaffen, nach schliesslicher Krreichung
solchen Erfolges wurde es selbstredend der bisher thitigen Direction nicht leicht. die Zukunft des
grossen Werkes so vollstindig anderer Firsorge zu ibergeben, wie Dies fiir ewige Zeiten durch die
General-Versamimlung der Actiondre vom 18. December v. J. beschlossen worden ist.

Am 31. Mirz d. J. ist die Uebergabe an die Konigliche Verwaltung erfolgt mit dem wirmsten
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allseitig getheilten Wunsche, dass es der neuen Koniglichen Direction, der ja zur Zeit noch die friher
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in dem Unternchmen langjihrig thitigen ausfihrenden Kréfte verblieben sind, gelingen moge, dasselbe
guch fernerhin in gleicher Bliithe und dem Gemeinwohle der vaterlindischen Provinzen ebenso reiche
Friichte bringend dauernd zu erhalten.

Das erste Blatt dieses Berichtes verzeichnet die Namea der Mitglieder der bis zum 31. Mirz d. J.
thitigen Gesellschafts-Direction, sowie des Administrationsrathes.

7 ehrendem Gediichinisse miissen hier noch erwéihnt werden die in der Verwaltung des Rheinischen
Eisenbahn-Unternehmens verdienstvollen Mitglieder, welche durch den Tod aus ihrer Thitigkeit

abgerufen worden sind.

1847
1856
1861
1863
1864
1864

1870
1871
1874
1878

1878
1879

1856
1856
1858
1859
1859
1860
1861
1861
1862
1863
1864
1866
1866

1. Von der Direction:

Justizrath Holthof aus Koln,

Gustav Mallinckrodt aus Koln,

Jos. DuMont aus Koln,

Justizrath Quadflieg aus Aachen,

Prisident Hansemann,

Biirgermeister C. W. Kropp aus Burtscheid,
J. Fellinger aus Aachen,

Oberstlieutenant v. Richardson aus Aachen,
Graf C. v. Nellessen-Kelleter aus Aachen,
Geh. Commercienrath D. Leiden aus Kéln,
Freiherr Abraham v. Oppenheim aus Koln.

Ferner:

Betriebs-Director Strebel,
General-Agent Hauchecorne.

2. Yom Administrationsrathe:

(Seit 1856.)
Justizrath v. Bianco aus Koln,
Ober-Bergrath John aus Diiren,
Ober-Regierungsrath Ritz aus Aachen,
Graf v. Fiirstenberg-Stammheim auf Stammheim,
H. Heymann aus Aachen,
Geh.-Rath Fischer aus Kéln,
Franz Nellessen aus Aachen,
Ober-Procurator Freiherr v. Mylius aus Aachen,
Handelsgerichts-Priisident Kehrmann aus Coblenz,
Ziegler aus Koln,
H. Scheibler aus Drimborn,
K. F. Heimann aus Koln,

Geh. Regierungsrath Steinberger aus Koln,




1867
1867
1867
1869
1869
1870
1870
1870
1870
1871
1871
1871
1874
1876
1875
1877
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Phil. Engels aus Koln,

Ober-Regierungsrath v. Solemacher aus Aachen,
Oberforstmeister Steffens aus Eschweiler,

Commercienrath Jacob vom Rath aus Koln,

Geh. Commercienrath Freiherr v. Diergardt aus Viersen,
Geh. Regierungsrath v. Sybel auf Haus Isenburg,
Commercienrath H. v. Beckerath aus Crefeld,
Oberbiirgermeister Geh. Regierungsrath Stupp aus Kiln,
Eugen Kreglinger aus Koln,

Geh. Regierungsrath Oberbiirgermeister Emundts aus Aachen,
Geh, Commercienrath Bischoff aus Aachen,

Bergmeister Baur aus Eschweiler,

Advokat-Anwalt Peltzer aus Aachen,

Oberbiirgermeister Contzen aus Aachen,

Moritz de la Parra aus Koln,

Robert Peill aus Koéln.

Auch ihr Angedenken ist dauernd mit der Rheinischen Eisenbahn ehrenvoll verkniipft.

Kéln, im Juni 1880.

Rennen

Special-Director der Gesellschafis-Direction,
Prasident der Koniglichen Direction der Rheinischen Eisenbahn.
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