Uebersicht der Betriebs-Ergebnisse.
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I. Uebersicht der Betriebs-Ergebnisse sammti ]fﬂ;
Fiir Personer-| ;1:
X A. Einnahmen. wd
. Gepack -Transporiiit
S Iy 48
1. j Stamm- und zngehorige Zweighahnen: .
| a. Von Kéln nach Herbesthal, Eupen, Bingen und Cleve nebst den Seitenbahnen bei Esch- |
weiler und Stolberg; von Kempen nach Venlo und von Cleve nach Nymwegen. .|
b. , Neuss nach Diiren und Euskirchen....... ... ... ..o oo, |
c¢. 4, XKalscheuren nach Call..... ... .ot
; d. , Ehrang nach Quint bei Trier..... ..o i
:s e. , Oppum (bei Crefeld) nach Horde nebst Anschliissen nach Duisburg, Steele, Frintrop, 10806344 | X "
i Altenessen, Gelsenkirchen, Wanne und den Hiitten und Zechen ............. =
! £, , Speldorf (bei Miilheim a. d. Ruhr) nach Niederlahnstein mit Anschliissen an Coblenz
(Rheinbriicke), Bonn (Traject) und Siegburg, sowie an verschiedene Etablis-
FYC) 4T3 1) 7 T
, g. , Kreis Gladbacher Bahnen (von Crefeld nach Rheydt und 'von Neuss nach Viersen)..|| | |
; h. , Andernach nach Niedermendig..........c.iueutieerierineneneieennnennneennnns / “
Zweighahnen: B
[I. | Cleve-ZoVemaar ... ......uutitttt e ettt the et et a e ettt et 74790 3 -
LT €S s 05 P 425306 | % |
IV. | Duisburg-Quakenbriick, ertfinet am 1. Juli 1879 . ... ... .o it 114723 | '
V. || Diisseldorf-Elberfeld-Horde, erdfinet am 15. Mai resp. 15. September 1879 ................... 110 988
Insammen fir alle Linien,........ 11532153 40
i 3
| ':
i Gewohnliche & R
X% ’ B. Ausgaben und Saldi. Betriebskosten 3 e
“ K ) ¥
|
L E\ Stamm- und zugehirige Zweighahnen wie oben unter T a bis ho.. ... 15 370798 1 06
1L : Zweighahn Cleve-ZOVeMAAT .. ... ...\ttt ettt e ettt ettt ' 133819 | 1 1
1T ] » Gl rier L. ... e ! 994 181 7-. B
|
. ) |
v. i ” Duisburg-Quakenbriick, erdffnet am 1. Juli 1879. ... .. ... ... ... ... ... 314 708 4
p 1 &Y
V. N » Diisseldorf-Elberfeld-Horde, erdffnet am 15. Mai resp. 15. September 1879........ 147600 2
! .
i Lusammen fir alle Linien .. ....... 16 961 164 B




it- und Zweigbahnen fiir 1879,

Fiir .
fiter Transporte. Neben-Ertrige. Zusammen. Bemerkungen.
‘o 3 " . A 3
£ 20126859 | 27 2057038 | 28 41990241 | 55
; /
| 94983 | 78 3950 | 10 173024 | 25
1231596 | 93 50742 | 55 1707646 | 06
F 267754 | 05 8949 | 16 591427 | 14
108518 |~ 928 6896 | 43 226 403 | 02
0829®2 | 31 2126876 | 52 44488742 | 02
| Riicklage Riicklage ’ Die obigen Mithin
$ zum zu den Jusammer. " Einnahmen Brutto- Bemerkungen.
Louerungs-Fonds. Reserve-Fonds. .: betragen. Ueberschuss.
b 3 A 3 5 0 M 3 A 3
| ] | ’
!y | ; ‘ ‘
6790 | 72 26452 | 72 | 18464036 | 73 | 41990241 | 55 | 23526204 | 82
612 | 91 88 | 60 | 1aa979 97 | 173022 | % 28044 0 26
§25065 | 46 15000 ; —%) 1244247 1 19 | 17070646 ‘ 06 463398 | 87 |* Ritcklage zum Spocial-Reser
46746 | 73 2 306 ’ 70 1 363760 54 | 3914e7 | 14 27 664 ‘ 60
2287 | g3 751, 98 | 170690 - 63 9296403 | 02 55712 1 39
: : | j | ! r ‘
| ! . ; i r :
Blogs | — 45 000 ' — 0 20387717 06 ‘ 44488742 02 | 24101024 ’ 9




I. Uebersicht der Betriebs-Ergebnisse sﬁmmtlii

C. Abschlﬁsse fiir die Zweighbahnen unter IE bis V.

Zu II. Cleve-Zevenaar.

Der vorseitige Brutto-Uebersehuss DEtrAgt ... ... ... oiut ittt e et e et
Dagegen waren zur Verzinsung (4% pCt.) und zur Amortisation (3% pCt.) der Bau-Capitalien erforderlich:
a. Rhejnischer Theil ................

. ~b. Hollandischer Theil..............

Zusammen ................. .

Von dem hiernach sich ergebenden Deficit von
hat die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft die eine Hilfte zu tragen mit
welcher Betrag unter Abschnitt D Nr. 6 beim Ertrage der Stammbahnen in Rechnung erscheint, 3
und die Niederldndische Rhein-Eisenbahn-Gesellschaft in Utrecht die andere Hilfte zn erstatten mit.............. 28

Zu III. Call-Trier. ‘
Die 4procentigen vom Staate garantirten Zinsen der zum Baue dieser Zweighahn ansgegebenen 37 500000
Stamm-Actien La. B Detragen ... .. ... .. e
Ferner sind dem Betriebe belastet die Zinsen von den zu Gunsten des XKreises Schleiden auf den Baufo
nachtriglich iibernommenen Grund-Erwerbskosten fiir die Zeit vom 15. Juli 1871 bis 1. December 1879 gegk

specieller Berechnung Mnit . ... e e
ZUSAMIEN ... vvewnrrneres?

Davon sind in Abzug zii bringen die von den verfiigbaren Baumitteln aufgekommenen Activzinsen und d ' . B
Zinsen von dem der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft anf Grund der Vertrige mit der Staats-Regierung bez¥. d
Kreise Daun allein zur Last fallenden Theile des Bau-Capitals mit. .. ... ... . ... ... i | &

so dass zur Verzinsung des Rest-Bau-Capitals erforderlich bleiben ........ .. ... . ... . ... . ... ceioemeem? ‘
Hiervon trigt dir Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft nach dem Vertrage von 10 April 1866 he {s pCt & ]
Anlage-Capitals) mit

welche dem Ertrage der Stammbahnen entnommen sind. (Vergl. Abschnitt D Nr. 7.)

Bleibt Verzinsung zu Lasten der Zweigbahn bezw. der Staatz-Garantie ¥ie (3% pCt. des Anlage-Capitals) o (_
Dazu sind durch den Betrieb aufgebracht nach Abschnitt B TIL ... ... .. ... ... .. .. ...ccoiemeomeet” 4

Voo

welche nach den Vertrigen vom 10. April 1866 und 12./14. November 1867 bezw. den dieselben bestatigenden Geselzg
vom 7. Juli 1866 (Gesetz-Sammlung S. 448 u. .} und vom 11. Mirz 1868 (Gesetz-Sammlung 8. 233) der Staats-Cod

zur Last fallen.

Es feblen also zur Verzinsung noch weitere
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{
t- und Zweigbahnen fiir 1879. (Fortsetzung.)
'!
L 2 : l ;
- Einzeln. f Zusammen. Bemerkungen. i
. | A
E. & 5 \ M Ty ;
: ‘
f \[
| 28044 28 Zu C. 1. Die der Niederlindischen Rhein-Eisenbahn-Gesellschaft zur Last fallende
% Hilfte des Deficits == 159 897,65 /, ist hereits eingefordert und der Debentin
i, ’ vorliufig vorschussweise belastet worden. (Vergleiche General-Bilanz, Anlage
i A1, Nr. VIa der Activa.)
L | “ i
B 347839 58 '
i . oo 319795 30 i
¥ 169897 | 65 ‘
$ ! \ i
¥ 159897 | 6b ‘| 31979 | 30 !
g 1
b 3 ! 1 i'
3 " | ]‘
& 500000 | — 1
it A }
I ; 'il:
|
15765 58 :
[ P .{a
. , %14,
4 155765 58 | j
o
' “ s
} }i ; i
3507 @ 38 | ;
: | : ¥
1480258 © 20 ! ’
“ T | !
Y o6 | 14 }'
4 ‘ i ‘
| . ' i 1387742 1 06 7u C. 2. Der nehenstehend nachgewiesene dem Staate zur Last f_aUenae‘Betrag 3
i ? va ~ — 99434319 .4 ist aus den von der Staats-Casse zu den Zinsterminen — :
< 463 398 87 1. April und 1. October 1879 -~ geleisteten Vorschiissen entnommen. k
' { o 924343 | 19 ]
‘ | \ ‘ :
8 | | :
B
] ,1




ji C. Abschliisse fir die Zweigbahnen unter I bis V.

Zu IV. Duisburg-Quakenbriick.

Der aus dem Betriebe dieser Strecke fiir die Zeit vom 1. Juli bis 31. December 1879 erzielte,

Abschnitt B Nr. IV nachgewiesene Brutto-Ueberschuss ist dem Baunfonds iiberwiesen, welcher die Zinsen des Anlyg

Capitals zn tragen und fiir dessen Rechnung der Betrieb fiir die angegebene erste Betriebszeit stattgefunden hat,

Zu V. Diisseldorf-Elberfeld-Horde.

Der . Brutto-Ueberschuss aus dem Betriebe dieser Strecke fiir die Zeit vom 15, Mai bezw. 15. September

31. December 1879 ist aus demselben Grunde, wie vor angegeben, dem Baufonds iiberwiesen mit................3

D. Absehluss fiir die Stamme. und zugcehorigen Zweigbahnen unter Ia bis h

Brutto-Ueberschuss nach Abschnitt B L. . o e
Daraus sind zuniichst gedeckt:

Die Verzinsung und Amortisation der Anleihen ete. nach Abzug der aufgekommenen Activzinsen.....

Die auf 1757250 -4 Prioritiits-Stamm-Actien am 2. Januar 1880 bereits bhezahlten 4 pCt. Zinsen

(Abschlags-Dividende)

. s . .. , . s Ny 1

4 Antheil der Nymwegener Eisenbahn-Glesellschait zu Nymwegen an den Einnahmen der Zweighahn Cleve-Nymweg?

b Antheil des hollindischen Staates an den Einnahmen der Strecke Landesgriinze-Venlo ... ... ... ..ooooiieaoees

G- Die Hilfte des unter Abschnitt C Nr. 1 ermittelten Deticits von Cleve-Zevenaar .. ... .. e x ‘

- . 5 .

7 Der unter Abschnitt C Nr. 2 angegebene Zuscluss zur Verzinsung des Anlage-Capitals der /welgbalm Call Trie ‘

: ' e . . | il

& . Riicklage zum Alimentenfonds fiiv an Verungliickte und deren Hinterbliebene zu zahlende capitalisirte Renten (8 1
den im .Jahre 1879 ergangenen gerichtlichen Entscheidungen). .. ... . .. .. ... . . . .ieeeeaieememi”

Tusammen 2 bis 8.0
9 Bleibi Ueberschuss ... .00 0




Einzeln. . Zusammen. Bemerkungen.
ot R WA
o |
\ ‘
| |
{ . 27664 | 60
| i
I 55712 | 39
|
i i
\
|
Einzeln. ‘.)‘ Zusammen. Bemerkungen.
|
A 5 v 3
| |
. 1 C 23 526 204 82
. |
‘ |
\
1}
8677387 ' 22 | Zu D. 2 und 3. Siehe Abschluss des allgemeinen Verzinsungs- und Amortisations-
33918 | 92 ! Contos, Anlage XVIIID.
T8 17 |
159 897 65 |
92516 & 14 |
17254 | 09 g
9127 985 19
14398 219 63




. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse der fiir alleinige Rechnung der Rhein
mit denjenigen fah

Bezeichnung.

Fiir
1879.%)

. Léinge der fir alleinige Rechnung der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft verwalteten Stamm-
und zugehdrigen Zweighahnen (von Koln nach Herbesthal, Eupen, Bingen und Cleve nebst den
Seitenbahnen bei Stolberg und Eschweiler; von Kempen nach Venlo, von Cleve nach Nym-
wegen, von Neuss nach Diiren und Buskirchen, von Kalscheuren nach Call, von Ehrang nach
Quint bei Trier, von Oppum [bei Crefeld] nach Horde nebst Anschlitssen nach Duisburg,
Steele, Frintrop, Altenessen, Gelsenkirchen, Wanne und den Hiitten und Zechen ; von Speldorf
[bei Millheim a. d. Rubr] nach Niederlahnstein mit Anschliissen an Coblenz [Rheinbriicke],
Bonn [Traject] und Siegburg, sowie an verschiedene Etablissements; Kreis Gladbacher Bahnen
[von Crefeld nach Rheydt und von Neuss nach Viersen] und von Andernach nach Niedermendig)

1) am Jahresschlusse .. ..o oo i

Wagen- Achskilometer sind von eigenen und fremden Wagen auf den obigen Strecken

durehlaufen ...

Financielle Ergebnisse des Betriebes.

Einnahmen.

Gesammtbetrag aus dem Betriebe auf obigen Strecken....................ooooeoeo

Ausgaben.

a. Betriebskosten fiir die vorbezeichneten Strecken.............. ... . 0.0 oo

b. Dotation des Erneuerungs-Fonds aus dem Ertrage des Betriebes . ... ........o0ooooonooo ..

Dotation des allgemeinen Reserve-Fonds desgl. L

Im Ganzen...

10108 5 ;
8353 888 Nutzkilongnd (

' 41990 241

—

15370793
3066790
26 452

18 464 036




';';hres 1878.

hbahn-Gesellschaft verwalteten Haupt- und zugehorigen Zweigbahnen fiir 1879

Mithin fir 1879

347295 95 l]
o

Fir
— Bemerkungen.
1878. .
mehr. weniger.
%) Ausschliesslich der Zweighahnen Cleve-Zevenaar und Call-
Trier, welche in Folge der financiellen Betheiligung der Nieder-
| lindischen Rhein-Eisenbahn-Gesellschaft in Utrecht bezw. des
Staates getrenmt zu verwalten waren, sowie der neuen Strecken
Duisburg-Quakenbriick, erdfinet am 1. Juli 1879, und Diisseldorf-
Elberfeld-Horde, erofinet am 15. Mai bezw. 15. September 1879,
anf welchen der Betrieb bis zum Schlusse des Jahres noch fiir
1 Rechnung des Baufonds gefiihrt worden ist.
|
. -999,26 km, 18,04 km. — ;
1
2l 2515 | - i
088 Nutzkilom.| 199 800 Nutzkilom. —
B13 217 898 k. 95494 776km. | — !
' | |
s H s \ oA 3
90 ; 1493 747 65 ! — | — =) Finschl. eines Restes aus 1877 von 87 b4l .# 743.
| | ;
|
|
; \
16118774 |52 || 252018 | 77 — —
§ 2968523 | 01 989267 | 71 - =
| | | |
29443 | 25 | — P — 2990 | 53
t ] |
| 78 350286 |48 2990 1 53 |
| i
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Il. Vergleichung der Betriehs-Ergebnisse der fiir alleinige Rechnung der Rheini:_
mit denjenigsit

l
l Fiir
» Bezeichnung.
. 1879,
! oA
101 Abschluss. I
1) Eimnahmen ... .. .. . . e Jf 41 990 241
2) Ausgaben einschliesslich der Ricklagen zum Erneuernngs- und zum allgemeinen Reserve-Fonds 18464036 |
| :
3) Mithin Brutto-Ueberschuss ... .......... ... ... . . o e e 23526 204 !
Daraus sind zunidchst gedeckt:
4) Zinsen und Awortisation. ... ... L i 8677387
|
5) Antheil der Nymwegener Eisenbahn-Gesellschaft zn Nymwegen an den Einnahmen der Zweig-|
bahn Cleve-Nymwegen ... ... ... ‘ 33 248
|
6) Antheil des Hollindischen Staates an den Einnalonen der Strecke Landesgrinze-Venlo . ... .. "‘ 7681
I
7) Die Hilfte des Deficits von Cleve-Zevenaar .. ..........oo . vu. oo ! 159 897
8) Zuschuss zur Verzinsung des Anlage-Capitals der Zweighahn Call-Trier (Yi6) ... ..vv'''. ... 1 92 516
9) Riicklage zur Bestreitung der Anspriiche Verunglitckter und deren Hinterbliebenen aus dem
Haftpfichtgesetze ... . 157 254
__—_——’ E
Zusammen 4 bis 9. .. 9127 985
T
10) Nach Abzug vorstehender Betrige verbleiben von dem Brutto-Ueberschusse unter 3 zur Ver-
fiigung der General-Versamlung hezw. zur Verwendung in Gemissheit der Bestimmungen:
des Vertrages vom 13./18. December 1879, Dbetreffend den Uchergang des Rheinischen
Eisenbahn-Unternehmens auf den Staat .......... .. ... .. ... . i 14 398219
t

g

u

§

18




res 1878. (Schluss.)
i I T
i »
Fiir flmr s = ‘ 4 .
i : Bemerkungen.
1878, i mehr. weniger ‘
5 | M 5 | o 5
u | |
| |
i i
| .
Fis6ags 00| 1493747 65| - ‘ — |
$ : | |
18116740 78 | 34729 l 95 | - =
: i i
09763 1 12| 1146451 70 S
‘ | } o
I ' i
8312793 | 29 ‘ 364593 1 93 | — —
3 4 !
| ? |
30184 46 | 3064 | 46 — —
‘ i
5731 56 1949 610 — — i
I .
168104 79 | — — 8297 | 14
! 1
91510 } 75 | 1005 39 — -
i . ; P
b i |
96801 - 92 | 60452 17 \ — — i
L ' |
] T [
8705916 | 77 | 131065 56 8297 |14
\/N<
ol ammes a2 ;
~— | L i i
\‘ il 1) ‘\
L | |
L , |
1 \
] |
o
;T Béwszs 35 723688 28 — —
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jann
» Far sammitliche Stamm- und Zweigbahnen.
1 Wirkliche Linge der Betriebsstrecken am Jahresschlusse . ......... ... . ... .. ool 4
2 Durchschnittliche Betriebslinge fiir das volle Jahr ... ... ... .. i i ity e
3 Die Liocomotiven haben auf diesen Strecken vor Betriebsziigen zuriickgelegt ......... PSP
4 Von eigenen und fremden Wagen sind auf diesen Strecken durchlaufen...... e O . 8
5 Die Betriebs-Einnahmen haben im Ganzen betragen........ ... ... . i i "

und zwar: a. fiir jedes Kilometer Bahnlinge (zu 2)
D. » » Locomotiv-Nutzkilometer (zw 3) ..........c.oeuneerneernnneans e

C. » Wagen-Achskilomeber (zu 4) ...... . ... ... el

6 Die reinen Betriebs-Ausgaben hahen betragen............ ccoiiiiiii it

und zwar: a. fir jedes Kilometer Bahnlinge (zu 2)

b, »  Locomotiv-Nutzkilometer (zu 3)

Co s Wagen-Achskilometer (zu 4)

\ . '
7 ~ Die Betriebs-Ausgaben, einschliesslich der Riicklagen zum Erneuerungs- und Reserve-Fonds, haben betrag
l
1 und zwar: a. fiir jedes Kilometer Bahnlinge (zu 2)................ P 1
i b. »  Locomotiv-Nutzkilometer (zw 3) ... ... ... e e
l C. » Wagen-Achskilometer (zu 4)..................... :
8 Von den Einnahmen (zu 5) wurden in Anspruch genommen:

a. durch die Betriebs-Ausgaben (zu 6)

b.




Fiir 1879,

Fir 1878,

Mithin fir 1879

mehr.

weniger.

14047 Kilometer.

1264,08 »

9397988 Nutzkilometer.

fi3 846662 Wagen-Achskilometer.

44488 742 Mark.

35195 .

16961 164 »

13 418 N
s

005 o

20387 717 »

16 129 ”
AT

(IR

38,02 pCt.

4hs3

1 136,05 Kilometer.
1122, .
8817 745 Nutzkilometer.

399 409 028 Wagen-Achskilometer.

42 410379 Mark.

37798 »
dypt
0,3

14513 »
lss »
0,08 »

19540802

17 416 N

PRI

0,08
38,00 pCt.

406,08 »

268,72 Kilometer.
142,08 ”
580243 Nutzkilometer.

34 437 634 Wagen-Achskilometer.

2078 263 Mark.

846915 ,

2603 Mark.

008
001
1095 .
005 o
1287 »
0,08
0,25 pCt.
O25 o

16
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Die Gesammt-Eimmahme fiir simmtliche Bahnstrecken hat nach den vorstehenden Ueber-

sichten bezw. Rechnungs-Abschliissen betragen ......................... 44 488 742.4 023
im Vorjahre dagegen ..............ouiuuiiieenonn e, 42410379, 25,
ist also gestiegen WM ............ ..ot 20183624 773

wobei indess zu beriicksichtigen bleibt, dass in der Einnahme des Vorjahres ein Rest von
87 B41.4 749 aus dem Jahre 1877 enthalten ist.

Die Betriebskosten betragen insgesammt ......................... 16 961 1544 064
BEEEI . . e e e e 16 283 575, 08,
im Vorjahre, mithin Mehrausgabe..................c.o oo . 677 H78.4 984

welche bei Beriicksichtigung der durch die fritheren Reglements erforderten Ricklagen zum
Erneverungs- und zu den beiden Reservefonds sich auf 846 914.4 98 erhiht.

Zur richtigen Wiirdigung dieses giinstigen Ergebnisses ist besonders in Betracht zu ziehen,
dass durch die Inbetriebnahme der neuen Strecken Duisburg-Quakenbriick und Diisseldorf-Elber-
feld-Horde die Betriebsstrecken eine Vermehrung von durchschnittlich 142,0skm mit Neuein-
richtung von 35 Stationen erfahren haben und dass ferner 580 243 Locomotiv-Nutzkilometer und
34 437 634 Wagen-Achskilometer mehr zuriickgeleg? sind, als im Vorjahre.

Auf die Stammbahnen entfallen bei einer durchschnittlich 25,15km grosseren Betriebslinge und
bei mehr zuriickgelegten 199800 Locomotiv-Nutzkilometern und 25494776 Wagen-Achskilometern
von der Mehreinnahme allein 1 493 747.# 653, von den Mehrausgaben dagegen nur 252 018.4 77)
bezw. unter Einrechnung der Riicklagen zum FErneuerungs- und Reservefonds 347 295.4 954

Der ausgedehnteren Durchfiihrung des Accord-Systems muss eine sehr wesentliche Ein-
wirkung auf die Erreichung des okonomisch so giinstigen Verhaltnisses der Betriebs-Ausgaben
zu den Leistungen und Einnahmen beigemessen werden. Hinsichtlich der bei der Bahn-Unter-
haltung auf diesem Wege erreichbaren Ersparnisse ist an der betreffenden Stelle hingewiesen.
Eine Vergleichung der Ausgaben im Jahre 1875 mit denjenigen im Jahre 1879 (1875
war dieses Accord-System noch nicht eingefiihrt) ergibt fir 1879 eine sehr erhebliche Minder-
Ausgabe fiir den gesammten Stationsdienst, obgleich seit 1875 55 neue Stationen hinzugetreten
sind; ungeachtet dieser Vermehrung der Stationen, welche 174 Angestellte, 44 Arbeiter und
8 Maschinen zur Bedienung erforderten, waren im Jahre 1879 noch 353 Angestellte, 338 Arbeiter
und 12 Maschinen tiglich weniger beschiftigt als im Jahre 1875.

Die Hereinziehung des Materialienverbrauchs in die Accord-Pramienberechnung hat gleich-
falls guten Erfolg gehabt. Der Versuch, den auf kleineren Stationen Angestellten, welche
durch die Verkehrsverhiltnisse ihrer Betriebsstellen nicht ausreichend Beschiftigung finden,
jedoch der Betriebs-Sicherheit und der Ausdehnung der Dienststunden wegeﬁ dort anwesend sein
miissen, schriftliche und calculatorische Arbeiten, z. B. Controlarbeiten, zuzuweisen, hat sich
vollstindig bewihrt. —

Die Betriebs-Rechnungen schliessen ab wie folgt:

Cleve-Zevenaar, nach Anrechnung von 4'/2pCt. Zinsen und 3Y2pCt. zur Amortisation der Anlage-
Capitalien zuziiglich der ersparten Zinsen mit einem Deficit von 319 795.4 308, welches von
den betheiligten beiden Gesellschaften mit je der Hilfte — 159 8674 653 getragen wird.
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Der Amortisationsfonds fiir den Rheinischen auf preussischem Staatsgebiete gelegenen Theil

_ der Zweigbahn (Cleve-Landesgrinze einschliesslich des Rheintrajects bei Spyk) hat bis Ende 1879
bereits den Betrag von 2 949 252.4 729 erreicht. (Vergleiche General-Bilanz Anlage A1 Titel XX.
der Passiva.) Das gesammte Anlage-Capital wird bis zum Jahre 1884 vollstindig amortisirt sein.

II. Call-Trier mit einem Zinsenzuschusse zu Lasten des Staates von 924 343.4 194.
HI Duisburg-Quakenbriick mit einem Ueberschusse von 27 664.4 604.

IV. Diisseldorf-Elberfeld-Horde mit einem Ueberschusse von 55 712.4 393; — letztere beiden Betrige
sind aus dem bereits angegebenen Grunde dem Baufonds gutgeschrieben worden.

V. Die allgemeine Betriebs - Rechnung (Stamm - Bahnen) mit einem Netto - Betriebsiiberschusse von
14 398 2194 639,

Diesem Ueberschusse treten noch folgende dem Dividenden-Conto bereits iberwiesenen
Betrige hinzu:

1) Ausgleichungszinsen, welche die Kaufer der im Jahre 1879 begebenen, aus der Actien-
Emission von 1875 zur Disposition verbliebenen Stamm-Actien fiir den
ihnen mitverabfolgten 1879er Dividendenschein zu vergiiten hatten, mit 20 5014 50§
2) 5pCt. Zinsen aus dem Baufonds der neuen Linien fiir das Actien-Capital
von 1875 zu 36 300 000.#, welches fir 1879 an der Dividende Theil
nimmt, einen Betriebs-Ertrag aber noch nicht aufgebracht hat, indem
dasselbe zur Herstellung der neuen noch unvollendeten Linien ver-

wendet worden dst, mit ......... .. ..ol 1815 0004 —§
abziiglich der obigen ............ ..ot 20501, 50,
also noch..... 1794498 , 50,
Zusammen. . . .. 1 815 0004 —3

(Vergleiche General-Bilanz Anlage Al Titel V der Passiva.)

Gemiss §. 4 des Vertrages vom 13./18. December 1879, betreffend den Uebergang des
Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens auf den Staat, ist der Ueberschuss am Reingewinne des
Jahres 1879, welcher sich nach Gewihrung einer Dividende von 7pCt. an die Inhaber der
Stamm-Actien ergibt, dem Reservefonds zuzufithren.

In Folge dieser Beschrinkung ist in der bevorstehenden General-Versammlung der
Actioniire der Antrag auf Zutheilung von 7pCt. Dividende zu stel'san; nach Zahlung dieser
Dividende, der Tantiéme an den Administrations- _Rath und an die Direction, sowie der nach dem
Gesetze vom 30. Mai 1853 an den Staat zu entrichtenden Abgabe wird noch cin Ueber-
schuss von 2548497.4 133 verbleiben, welcher wie angeceben dem Rescervefonds
bezw. dem Staate zufliesst.

Allgemeines Verzinsungs- und Amertisations-Conto. (Anlage XVIIIb)
Dasselbe umfasst simmtliche Activ- und Passivzinsen zu Gunsten bezw. zu Lasten aller
Gesellschaftsfonds und schliesst ab mit einem der allgemeinen Betriebs-Rechnung helasteten

Passiv-Saldo fiir Verzinsung und Amortisation von 8677 3874 224,
16%
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Erneuerungs-Fonds.
Unter Anlage XIX (A) ist die Berechnung der Riicklagen in den Erneuerungs-Fonds, auf-

gestellt auf Grund des im Geschiftsberichte fiir 1877 mitgetheilten den thatsichlichen Verhilt-
nissen nicht mehr entsprechenden Regulativs, und unter Anlage XIX B der Abschluss des
Erneuerungs-Fonds beigefiigt.

Der Bestand des Erneuerungs-Fonds betrigt demmach Ende 1879.... 30356 606.% 973

Ende 1878 betrug derselbe....................... 00 i 27005471, 69,
der Bestand ist also in 1879 abermals angewachsen um................. 3 301 135.4 283

Allgemeiner Reserve-Fonds, Special-Reserve-Fonds fir Call-Trier und Reserve-Fonds zur Zahlung von
Alimenten an Verletzte und deren Hinterbliebene. (Anlage XIXC, D und E)
Beziiglich der Bildung und Verwaltung der vorbezeichneten Fonds ist im Geschidtsberichte
fir 1878 Seite 113 und 114 das Nihere mitgetheilt,
Die Abschliisse dieser Fonds sind unter den angegebenen Anlagen beigefiigt und ergeben
folgende Bestinde Ende 1879:

a) der allgemeine Reserve-Fonds ................. ... ... ... . 602 5694 H4J
b) der Special-Reserve-Fonds fiir Call-Triex....................... 135089, 19,
¢) der Reserve-Fonds zur Zahlung von Alimenten an Verletzte und deren

Hinterbliebene. . ............. ... ... ... ... ... .. .. ... 819044 , 94,

Diese Bestinde haben sich, den Abschliissen Ende 1878 gegeniibergestellt,
im Jahre 1879 ebenfalls vermehrt:

ZU A UIN . 64 930, 50,
20D 15887, 01,
ZW G e 133031, 84,

Pensions- und Unterstitzungscassen fir Beamte bezw. Diatare und Arbeiter. {Anlage VIIIa.
Die Vermogensbestinde dieser Cassen haben nach den vorbezeichneten Rechnungsabschliissen
betragen:

I der allgemeinen Pensionscasse fitr invalide Beamte oder deren Witwen und Kinder

Ende 1879..... ... 3763 8934 784
Ende 1878 dagegen .................... ... ... ... 3544 775, 68,
mithin Zuwachs in 1879 .......... .. ... .. .. 7219 1184 10

Il der besondern Pensionsersse fiir einige definitiv angestellte Deamte der frithern Koin-Crefelder Eisen-
bahn-Gesellschaft

Ende 1879 ... 25 08D M 614

Ende 1878 dagegen................. .. . ... ... 24 673, 87,

demnach Zuwachs in 1879 ............. . 4K 744
L der allgemeinen Kranken- und Unterstiitzungscasse fiir Beamte, Diitare und Arbeiter,

Eade 1879 ..o 420 594 278

Ende 1878 dagegen....................... 378620, 4b,

also Zuwachs in 1879 7. . 50 9734 823
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IV, der allzemeinen Sterbecasse fiir dieselben ‘hen Eisenbahn

ERAE 1879 + v v oo YioNitaESOBLY 19 4 54

Ende 1878 dagegen. ... ... .ot 6646 , 03,

—sméssige————— -

also Zuwachs in 1879. ... .. die 44734 129
Den vorbezeichneten Rechnungs-Abschlissen und Uebersichten folgt: ";hen R

Monatsweise Zusammenstellung der Betriebs-Einnahmen des Jahres 1879 (Anlage XVIIIc¢) und am
Schlusse (Anlage XXD):

Chronologische Zusammenstellung der Lange, der Anlagekosten, Transportmittel und Be-
triebs-Ergebnisse fiir die letzten zehn Jahre bis Ende 1879.

Die in Veranlassung der Communalbesteuerung und des Haftpflichtgesetzes vom 7. Juni 1871
erwachsenen Ausgaber, sowie die gezahlten Vergiitungen fiir verlorere oder beschidigte Giiter
und fir Ueberschreitung der Lieferfrist, sind in den verschiedenen Rechnungs-Abschliissen den
bestehenden Rechnungsgrundsidtzen geméss nachgewiesen.

Diese Ausgaben stellen sich zum Zwecke eines in dem Geschaftsberichte ge:orderten iiber-
sichtlichen Nachweises zusammen wie folgt:

Fiir das Jahr 1879 sind gezahit:

a. Communal-Steuern:

1) Umlagen auf Grund- und Gebiudesteuern, Wegedienstgelder........... 321024 72
2) Communal-Einkommensteuern ... ..o 520 827 , 46,
Zusammen. . ... D52 9304 184

(Vergl. Betriebs-Rechnungs-Abschliisse, Anlage XVIIIa, Abth. B, Tit. VI, Pos. 2a und b.)
b. an Capital-Entschidigongen und Leibrenten an bei Unfillen auf der Babn oder im Dienste verungliickte
Personen und deren Hinterbliebeme, einschliesslich der Processkostem .............. 158 D724 427
(Vergl. Abschluss des allgemeinen Reservefonds, Anlage XIXC,

Abschluss des Special-Reservefonds fir Call-Trier, Anlage
XIXD, POS. 2. i e 3127, 95,
Abschluss des Reservefonds zur Zahlung von Alimenten,
Anlage XIXE . ..... ... oo e b4 722, 77
und Abschluss der allgemeinen Pensionscasse, Anlage VIII1 44313, 23

¢. an Vergiitungen fiir verlorence und beschidigte Giter, sowie fiir Ueberschreitung der Liefer-

FPESEy v o e ek 30 0604 398

(Vergl. Betriebs-Rechnungs-Abschlisse, Anlage XVIIIa, Abth. C, Tit. VL
Pos. 4 und 6 ... i 15 1696 470

Abschluss des allgemeinen Reservefonds, Anlage XIXe, Pos. 1b 14890, 92.)




Durchgreifend und vollstindig ist die Stellung und Verwaltung des Rheinischen Eisenbahn-

Unternehmens geindert durch folgenden Vertrag, dessen Genehmigung und Vollziehung die ausser-
ordentliche General-Versammlung der Actionire unter dem 18. December v. J. beschlossen hat:

Vertrag,
betreffend den Uebergang des Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens aunf den Staat,
vom 13./18. December 1879.

Zwischen der Koniglichen Staatsregierung, vertreten durch den Geheimen Ober-Regierungs-
rath Dr. Frolich und den Geheimen Regierungsrath Fleck als Commissarien des Ministers
der offentlichen Arbeiten und den Geheimen Ober-Finanz-Rath Rotger als Commissar des
Finanz-Ministers, einerseits und der Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft andererseits
ist, unter dem Vorbehalte der landesherrlichen Genehmigung, sowie nach erfolgter Zustimmung
der General-Versammlung der Actiondre der vorgenannten Eisenbahn-Gesellschaft, folgender
Vertrag abgeschlossen worden:

§. 1. Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft iibertrigt die Verwaltung und den Betrieb
ihres ganzen Unternehmens ohne irgend welche Beschrinkung auf ewige Zeiten an den- Staat.
Zu diesem Zwecke iibergibt die Direction der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft die Verwaltung
und den Besitz des gesammten beweglichen und unbeweglichen Vermdgens der Gesellschaft,
sowie die Bestinde aller zum Vermogen der Gesellschaft gehorigen oder von der Direction der
Gesellschaft verwalteten fiir die Zwecke des Unternehmens bestimmten Fonds, an die vom Staate
zur Verwaltung desselben einzusetzende Konigliche Behorde.

§. 2. Die Uebergabe wird am ersten des zweiten auf die Perfection des Vertrages folgenden
Monats bewirkt.

Es soll jedoch Dbereits vom 1. Januar 1880 ab die Verwaltung und der Betrieb der
Rheinischen Eisenbahn fir Rechnung des Staates erfolgen.

Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft, weclche in der Zwischenzeit die Verwaltung im
Interesse des Staates in bisheriger Weise durch ihre Direction fihren lisst, wird sich folgeweise
in allen wichtigen Angelegenheiten der vorgingigen Zustimmung des Ministers der offentlichen
Arbeiten versichern.

Vom 1. Januar 1880 ab gehen auf den Staat die gesammten Nutzungen und Lasten des
Vermogens der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft ohne jede weitere Beschriinkung, als in diesem
Vertrage selbst niher bestimmt ist, iiber. Insbesondere fliesst der gesammte, nach Abzug der
Verwaltungs-, Unterhaltungs- und Betriebskosten, sowie der zur planmissizen Verzinsung und
Tilgung der Anleihen der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft erforderlichen Betrige, verbleibende
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Reinertrag dem Staate ausschliesslich zu. Zu den Anleihen der Rheinischen Eisenbann-Gesellschaft
sind auch zu rechnen die von ibr selbstschuldnerisch iibernommenen Prioritits-Obligationen der
ehemaligen Bonn-Koiner und Koln-Crefelder Eisenbahn-Gesellschaften.

Mit dem Uebergange der Verwaltung iiberniamt ‘der Staat die ordnungsméssige Unterhaltung
und Erneuerung der Bahn, der Bahnanlagen und Betriebsmittel, sowie auch die Deckung. aller
fiir die Verwaltung und den Betrieb des Unternehmens erforderlichen ausserordentlichen Ausgaben.
Dagegen sollen dem Staate die Bestinde aller zum Vermogen der Gesellschaft gehorigen Fonds,
namentlich der Reservefonds und des Erneuerungsfonds, zur freien Verfugung anheimfallen und
die auf die Verwendung und Verwaltung beziiglichen statutarischen Bestimmungen ausser
Anwendung treten.

§. 3. Auf die zu errichtende Konigliche Behorde (§. 1) gehen alle in den durch Allerhdchste
Ordre vom 21. August 1837 bestitigten Gesellschafts-Statuten und deren Nachtrdgen den General-
Versammlungen, dem Administrationsrathe, der Direction und dem Special-Director beigelegten
Befugnisse, soweit nicht durch diesen Vertrag etwas Anderes festgesetzt ist, tber.

Es verbleibt indess in Bezug auf die Verwaltung bis zum Zeitpunkte des Uebergangs
derselben auf die Konigliche Behorde bei der Bestimmung des §. b4, Alinea 4, der Gesellschafts-
Statuten, wonach die von der Direction iiber die Verwaltung bis zu diesem Zeitpunkte gelegten
oder zu legenden Rechnungen vom Administrationsrathe der Gesellschaft zu prifen und zu
dechargiren sind.

Ingleichen vertritt sie die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft beziiglich ~aller derselben
zustehenden Berechtigungen und obliegenden Verpflichtungen und bt namentlich alle Befugnisse
aus, welche gesetzlich dem Vorstande einer Actien-Gesellschaft zustehen.

Fiir die Folge hat die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft ihren Sitz und Gerichtsstand im
Domicile der gedachten Koniglichen Behorde.

Gegeniiber den bisherigen Prioritits- und sonstigen Glaubigern der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft behilt diese indess ihren Gerichtsstand in Koln und soll in dieser Beziehung die
erwahnte Konigliche Behorde der Gerichtsbarkeit in Koln unterworfen sein.

Der Administrationsrath der Gesellschaft besteht, sobald der Vertrag perfect geworden ist,
aus denjenigen Personen, welche zu dem gedachten Zeitpunkte Mitglieder desselben sind. Dem-
selben treten die jetzigen stellvertretenden Mitglieder als wirkliche Mitglieder bei. Die Zahl
der Mitglieder wird in der Weise allmilig auf sechs reducirt, dass in Fallen des Ausscheidens
einzelner Mitglieder durch Tod oder freiwilligen Austritt eine Neuwahl unterbleibt. Im Uebrigen
findet die Neuwahl der Mitglieder des Administrationsrathes nach Massgabe der Gesellschafts-
Statuten, jedoch ohne Beschrinkung hinsichtlich des Wohnortes der zu wihlenden Mitglieder,
statt. Zur Giiltigkeit der Beschlisse ist die Anwesenheit von mindestens der Hilfte der
Mitglieder erforderlich. .

Der Administrationsrath hat zugleich das Interesse der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft
gegeniiber dem Staate, soweit es sich um die Erfilllung dieses Vertrages handelt, wahrzunehmen
und gerichtlich und aussergerichtlich zu vertreten.

Die Tantiéme, welche auf Beschluss der General-Versammlung unter die Mitglieder des
Administrationsrathes nach §. 56 der Gesellschafts-Statuten vertheilt werden kann, wird fiir das
Betriebsjahr 1879, wie seither, auf 1pCt. der unter die Actiondre zur Vertheilung zu bringenden
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Dividende und vom Jahre 1880 ab bis zur Auflésung der Gesellschaft (§. 8) auf den Betrag
von jihrlich 80004 fiir den Prisidenten, auf den gleichen Betrag fir den Viceprisidenten
und auf 15004 fir jedes Mitglied des Administrationsrathes festgesetzt. Die beiden Mitglieder
des Administrationsrathes, welche mit der Abnahme der Rechnungen pro 1880 nach dem
bisherigen Verfahren betraut werden, erhalten fiir - das Jahr 1880 jedoch 30004 Die
Zahlung der Tantiéme erfolgt am ersten des auf den Schluss des Rechnungsjahres folgenden
dritten Monats.

Die ordentliche jihrliche General-Versammlung der Actiondre der Rheinischen Eisenbahn-
Gesellschaft findet in der Regel im zweiten Quartale des Rechnungsjahres statt.

§. 4. Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft verpflichtet sich, den Ueberschuss am Rein-
gewinne des Jahres 1879, welcher sich etwa nach Gewihrung einer Dividende von 7pCt. an
die Inhaber der Stamm-Actien ergeben sollte, dem Reservefonds zuzufiihren.

§. 5. Der Staat gewihrt den Inhabern der volleingezahlten Stainm-Actien der Rheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft, einschliesslich der Bonn-Kolner Actien und der Prioritiats-Stamm-Actien,
eine feste jihrliche Rente von sechs und einem halben Procent des Nominalbetrages, den Inhabern
der fiir die noch nicht volleingezahlten Stamm-Actien ausgestellten Interimsscheine die von der
Gesellschaft zugesagten Zinsen, vom 1. Januar 1883 jedoch sechs und ein halb Procent des
Nominalbetrages, und den Inhabern der Stamm-Actien Lit. B der Rheinischen Eisenbahn-Gesell-
schaft eine feste jihrliche Rente von vier Procent des Nominalbetrages. Der Betrag der festen
Rente wird mittelst Abstempelung auf den Actien vermerkt. Fiir Interimsscheine werden nach
deren Volleinzahlung auf Verlangen abgestempelte Actien ausgereicht. Gleichzeitig werden
die Abschlags-Dividendenscheine, die Dividendenscheine und Super-Dividendenscheine nebst
Anweisungen gegen Zinscoupons und Talons nach den beigefiigten Formularen umgetauscht.
Die Zahlung der Rente erfolgt in halbjéhrlichen Raten am 1. Juli des laufenden und am
2. Januar des nichstfolgenden Rechnungsjahres gegen Riickgabe des betreffenden Zinscoupons
in Koln, Aachen, Frankfurt a. M. und Berlin. Falls der Umtausch der ausgegebenen Dividenden-
scheine gegen Zinscoupons unterbleibt, wird die Rente nur am 2. Januar gegen Riickgabe der
bisherigen Dividendenscheine bezahlt. Fir die Stamm-Actien Lit. B bleiben die bisherigen
Zinszahlungstermine bestehen. " Dividendenscheine und Zinscoupons, welche nicht innerhalb vier
Jahren nach dem Filligkeitstermine zur Entgegennahme der Zahlung préasentirt werden, verfallen
ohne Weiteres zum Vortheile der Pensionscasse der Rheinischen Fisenbahnbeamten, jedoch mit
der Massgabe, dass die der Casse zugeflossenen Rentenbetrige, soweit deren nachtrigliche
Zahlung bei spiterer Prisentation der Zinspapierc von dem Minister der offentlichen Arbeiten
aus Billigkeits-Riicksichten angeordnet werden sollte, zuriickzuerstatten sind.

§. 6. Den bisherigen Prioritits-Gliubigern der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft — mit
Einschluss der im §. 2 erwihnten Bonn-Kélner und Kéln-Crefelder Prioritéits-Glaubiger, —
bleiben ihre Rechte beziiglich des Rheinischen Eisenbahn-Unternehmens ungeschmilert vorbehalten.
Der Staat wird die Rheinische Eisenbahn nebst allem Betriebs-Material und sonstigem Zubehor
zunichst als einen getrennten Vermdgens-Complex verwalten.

Der Staat ist jedoch berechtigt, das gesammte Rheinische Eisenbahn-Unternehmen oder

einzelne Theile desselben mit anderen Staats- oder vom Staate verwalteten Kisenbahnstrecken
zu einer gemeinsamen Verwaltung zu vereinigen.

o
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In diesem Falle gelten fir die Vertheilung der gesammten Betriebs-Ausgaben der ver-
einigten Bahnen diejenigen Bestimmungen, welche im §. 13 des Statut-Nachtrags der Koin-
Mindener Eisenbahn-Gesellschaft vom 20. Juni 1868 fiir die Betheiligung der Venlo-Hamburger
Bahn an den Betriebs-Ausgaben des Gesammt-Unternehmens vereinbart sind.

Der Minister der offentlichen Arbeiten ist berechtigt, den Beginn des Rechnungsjahres
fir das Rheinische Eisenbahn-Unternehmen auf einen anderen Zeitpunkt als den Anfang des
Kalenderjahres zu verlegen. Sofern diese Verlegung erfolgt, wird der bis zum Beginne des
ersten abgeinderten Rechnungsjabres bereits abgelaufene Theil des Kalenderjahres dem vorher-
gehenden Rechnungsjahre zugerechnet.

§. 7. Der BStaat ist berechtigt, den noch unverwendeten Erlds aus der Begebung der
Prioritits-Obligationen der Rheinischen Fisenbahn-Gesellschaft nach Massgabe des Bedurfnisses
zu verwenden, sowie auch den mnoch nicht begebenen Theil der Prioritats-Obligationen fiir
Rechnung des Unternehmens zu begeben. '

§. 8. Der Staat ist verpflichtet, spitestens zum 1. April 1884 den Inbabern von Stamm-
Actien der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft, den Inhabern der alten Bonn-Kélner Actien, sowie
den Inhabern der Prioritits-Stamm-Actien gegen Abtretung ihrer Rechte, d. h. gegen Einlieferung
ihrer Actien nebst zugehorigen Abschlagsdividenden- und Dividendenscheinen bezw. Zinscoupons
und Talons, Staatsschuldverschreibungen der vierprocentigen consolidirten Anleihe, und zwar fir
je acht Actien Staatsschuldverschreibungen zum Nennwerthe von neuntausendsiebenhundertund-
tinfzig Mark, sowie eine baare Zuzahlung von dreissig Mark, anzubieten. Den Inhabern der
Rheinischen Stamm-Actien Lit. B ist zu gleicher Zeit der Umtausch ihrer Actien in vier-
procentige Staatsschuldverschreibungen der consolidirten Anleihe zum Nominalbetrage der Actien
anzubieten. Sofern bei dem Umtausche die mit einzuliefernden Dividendenscheine bezw. Zinscoupons
fehlen sollten, werden die Coupons der Staatsschuldverschreibungen fiir die entsprechende Zeit
suriickbehalten. Der Staat wird in Hohe der umgetauschten Actien Actionar der Gesellschaft
und iibt als solcher nach Massgabe seines Besitzes an Actien das statutarische Stimmrecht aus.
Die Stimmberechtigung der Actiondre regelt sich alsdann in der Weise, dass jede Actie Eine
Stimme gewidhrt, wogegen die Vorschriften im §. 36 des Gesellschafts-Statuts, sowie im §. 4
des unter dem 18. Mirz 1867 Allerhdchst bestatigten Statut-Nachtrags, ausser Kraft treten.

Es soll der Staatsregierung freistehen, den Zeitpunkt, an welchem mit dem Umtausche
begonnen werden soll, schon vor dem 1. April 1884 eintreten zu lassen.

Die Bekanntmachung des Angebotes erfolgt spatestens vier Wochen vor dem Beginne des
Umtausches in den Gesellschaftsblittern. Dieselbe ist sechsmal, in Zwischenraumen von einem
Monate, zu wiederholen. Zu dem Umtausche wird der Staat eine Frist von mindestens einem
Jahre bewilligen.

Den Mitgliedern des Administrationsrathes bleibt der Umtausch der von ihnen gemiss
§. 46 der Gesellschafts-Statuten deponirten Actien bis zur Beendigung der unten vorgesehenen

Liquidation vorbehalten.

Die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft rdumt dem Staate das Recht ein, nach Ablauf der
fir den Umtausch der Actien gegebenen einjahrigen Frist zu jeder Zeit das Eigenthum der
Rheinischen Kisenbahn mit ihrem gesammten unbeweglichen und beweglichen Zubehor, inshesondere
mit ihrem Betriebs-Material, iiberhaupt it aller an dem Unternehmen der Rheinischen Eisenbahn
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