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Nachweisung uber die Leistungen der Locomotive

3‘| 4 ‘ 5

617

| 8

9 |w0|nn

13

————

14

n, deren Reparatyoy

Position.

Art
der
Locomotiven
(mit Hinweis auf die laufende
Nro. der Nachweisung der
Locomotiv-Tabelle,
aus der die Constructionsart
der .
betreffenden Locomotiven
hc'arvorgeht)‘.

Heizfliche

Gefahrene Wagensirecke
in Meilen

in Maximo,

1mo.

durchschnittlich fiir

. o

in

jede

Locomotive,

Anzahl der Fahrtage,

von Schnellziigen

von Personenziigen

von Giiterziigen

=0
B
ted
P>

. Extraziige,

von Arbeits- und Material-
Ziigen.
als vorgelegte Reserve-

Maschine.

leer und beim Ran

giren

der Ziige.

Anzahl
_der zuriickgelegten Nutzmeilen.

Durchschnittliche
Stitrke

1123124‘ 25} 2 | 27

28

29

30‘31[32‘33

| Verbrauch an Brenn- und Schmier-Material pro 1859,

[
rg

3 | %

37‘38]39’40[41|42[43

a4 | 45

46

Achsmellonl

Zahl
der heforderten Ziige.

Schnellziige,
Giiterziige,
Materialziige.

Personenziige,

in Schnellziigen.

Gelbringly o sonhefordern ng
auf 1 Meile reducirt.

Durchschnittliche Be-
lastﬁng des Bahnzuges.

Holzverbrauch

zum Anheizen

.

Coaksvérbrauch

Kosten des
verbrauchten
Heizmaterials

Gewicht

Brutto-Gewicht

Personen. Personen

in Personenziligen.

‘Wagensachsen.

‘incl.

der Wagen.

der Locomotiven,

der Tender.

im Ganzen.

pro Meile Bahn-
linge.

pro Nutzmeile,

Bxtrag

A. Strecke Herbesthal-
Coln-Rolandseck,

Locomotiven, welche gewthn-
lich fiir Personen~ u. Schnell-
ziigebenutzt werden, cfr. Nach-
weisung derLiocomotivenColn-
Herbesthal Nro. 7, 24, 25, 26,
27, 34, 35, 86, 87, so wie der
Nachweisung Cdln-Bingen Nr.
1 bis incl. 14, 16, 18, 21, 22,
23 uwnd 24........

Locomotiven, welche gewdhn-

Iick fiir den Stationsdienst he-

nutzt werden, cfr. Nachwei-

sung Nr. 5, 6, 18, 14, 15, 16,

22 und 23 ........ ...,

Locomotiven, welche gewdhn-

lich fiir Giiterzlige henutzt

werden,
a) mit 4 gekuppelten Ri.
dern, cfr, Nachweisung sub
Nr, 17, 18, 19, 20, 21.,
b) mit 6 gekuppelten Ri-
dern, cfr. Nachweisung
Ctln-Herbesthal Nr. 31,
82, 33 und 30, und Coln-
Bingen Nr. 15, 17, 19, 20
und 25......0.0..4,..

Locomotiven fiir den Dienst auf

der geneigten Ebene bei Aa-

chen, cfr, der Nachweisung

Nr, 28 und 29............

B. Strecke Rolandseck-
Bingen.

Locomotiven, welche vorzugs-
weige fiir Personen- u. Schnell-
zlige benutzt werden, cfr. die
Nachweisung der Locomotiven
Ctln-Bingen Nr. 1, 2, 8, 4, 5,
6, 7, 8, 9, 10, 11,13, 13,
14, 16, 18,721,22, 23 u. 24
Locomotiven, welche zu Gii-
terziigen benutzt werden, cfr,
die Nachweisung der Loco-
motiven Ctln-Bingen Nr. 15,
17, 19, 20 wnd 25.......,.

923

906

923

998

818

923

923

435

435

470
805

923

818

923

731

649

861

950

365
82504,9s

818

671

923

365
10920,24

40009,07

14562,3s

24771,890

272750

2879,69

2196,10

1010865,63

30436,32

12812

7303

11
23
42

14

20

30
20

157909

357773

Total auf beiden Strecken:

998

870

720

865

4342522,

5457155

27399,30

5075,70

131501,95

20115

13
33
17

21

515682

Centnermeilen.

und
Giiter

incl, [excl.

Giiter.

des

Wagen-
Eigenge-
wichts,

Anzahl
Gewicht & Person
1} @ gerechnet.

§
§

Kosten der Transport-Verwaltung pro
% Bruttolast excl. Arbeitsziige.

E

Ganzen.

im

pro Nuizmeile.

fiir Schnellziige.

fiir Personenziige.
fiir Giiterziige.
fiilr Arbeiterziige.

im Ganzen.
pro Nutzmeile.

inel.

Anheizen und
Stationirung.
@ 2.3

& zum Anbeizen u. Stationiren.

&

im Ganzen. -

7.

¥

pro Nutzmeile.

Bemerkungen.

o

9382680
1065474
118549710

124443

236368

ALB/IIT

1219048 \

27762788
15262466

146312498
65997412

50734946

13320663

4013238

285178694

12032857

2822

163
244
635 ,

2419
879

202§ Klafter Brennholz.

22032 Stiick Reiserwellen.
0,2t6 Cubik-Fuss Brennholz.
0,218 Stiick Reiserwellen.

Q0,216 Cubikfuss Brennholz.
0,218 Stiick Reiserwellen.

60} Klafter Brennholz.
6628 Stiick Reiserwellen,

184

5980900
7361700 -
4777700
529900
118650200
1999800

1801800
2402800
473200
362300
5040100
165

585000

51519

12755

15,2

17353901

285178694

12032857

2822

163

244
635
2419
879

634y Kiftr.
Brennholz.
Brennholz.

7782700
9764500
5250900
892200
23690300
180

Reiserwellen,

Reiserwellen,
0,216 Cubikf,

28660 Stiick
0,218 Stiick

2584800

64274

w146




XV, 3. :
Uehersicht der Dienstleistungen auf der geneigten Ebene pro 1859 o
O ' d ] [ ' [ v ) N . . .
i ' ’ —_— Tusammenstellung der Dienstleistangen und des Coaks-Verbrauchs der Locomotiven der Rheinischen
1 1859. | Aufwiirts mit Locomotiven. Abwiirts mit Bremsen, Eisenbahn auf der geneigten Ebene pro 1859,
| kg T ————— ——— —————— —
L el 4 . . , Die Maschinen Coaks-Verbranch,
3 nza. er. . Ungefihres Gewicht Anzahl der Ungefihres Gowich .' ‘ Nach - é Davon sind ohzuzichen fir:
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e j agen. . ohne mit W . . . o |89 el ‘
I Monate. : Brom- e . it der der | gelegte 11)1:;(1 °l & c; g E Gﬁgs An- | 5| sgatio im alls momor |
R s . | sen - . sen ' 0L g |58 4 . R Netto- § kungen. !
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XV, 5.
Nachweisung iiber die Lei o
isung iber die Leistungen der einzelnen Locomotiven, so wie iiber ‘ o |
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