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Thir, 28 Sgr. 10 Pfg. aufbrachten; im Jahre 1858 lieferten
628,190 Personen einen Ertrag von 480,548 Thir. 28 Sgr.
3 Pfg., mithin im Jahre 1859 bei einer um 18,762 Perso-
nen stirkeren Frequenz eine Minder-Einnahme von 18,024
Thlr. 29 Sgr. 5 Pfg.; dieselbe Erscheinung zeigte sich be-
reits beim Vergleiche der Jahre 1857 und 1858 und findet
in der frither erwibnten Abnahme des Reiseverkehrs und,
was die bei der Minder-Einnahme fortschreitende Ver-
mehrung der Frequenz betrifft, in' der zunehmenden Be-
nutzung der Refourbillets, als Folge des wachsenden
Loecalverkehrs, thre Erklirung,

In Procenten asusgedriickt hat die Frequenz eine Ver-
mehrung von 8 %, die Einnahme eine Verminderung um
3,7 %o erfahren.

Jede Person hatte im Durchschnitt aufgebracht

im Jahre 1859 — 21 8gr. 1 Pfg,,
» » 1858 —22 .11
1] » 187 —27 , 7 »

Das Resultat des Verkehrs nach den verschiedenen
Abgangs- und Bestimmungsorten gestaltete sich im Jahr
1859 folgendermagsen: T

Personen Thaler Bgr.Pfg.

1. Der Binnen-Verkehr ergab . . 547467 — 229615,,24,,10
2. DerVerkehrausBelgien,Frank-

reich und England. .. ... 47874 — 117410,,29,—
3. Der Verkehr mnach Belgien,
Frankreich und England . .
4. Transit - Verkehr nach der
Aachen-DiisseldorferBahn amg
~ Belgien ,.........,
5. Transit - Verkehr von der
Aachen - Diisseldorfer Bahn
nach Belgien ete. .. . .

49274 — 113521,, 6,—
1185 — 984,18,

‘ 1152 — 986,16, —
tiberhaupt wie oben . . 646952 — 469518
_Der Vergleich mit dem Resultate des Vorjahres,’z%;g’?i%a(‘z
beim. Binnenverkehr eine Vermehrung der Frequenz um
33,161 Personen, der Einnahme um 5067 Thlr. 15 Bgr.
7 Pfg, ein Resultat, das mit Riicksicht auf die Zeitver:
hiltnisse giinstiz genannt werden mugs.
' .Am nachtheiligsten hatten, wie vorauszusehen, die po-
litischen Wirren auf den internationalen Vexekehr’gewirkt
und betréigt hier der Ausfall gegen das Vorjahr 23,451 Th1r7
Zur besseren Uebersicht folgt ein Vergleich Iiach Pro:
centen, aus dem die relative Zunshme resp. Abnahme der
Verkehrsarten untereinander am besten ersichtlich wird,
: 1869. 1858,

Personen. Einnahmen. Personen Einnahm,

R . 3 . en.
1. Binnenverkehr . . . . 84,62 % 4965 %0 81,31 %o 46,75 %,
2, Verkehr mit Belgien,

Trankreich ete. . . 15.02 % 49,93 % 17,81 %, 52,04 %

3. Transit der Aachen-
Diisseldorfer Bahn . 0,36 % Oz o O,82 % 0,88 %
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Einen weiteren Riickgang hatte die Auswanderungssftd -
2429 Personen 1853 auf 1446 im Jahre 1859, enfuhuty .
dagegen war der Transit-Verkehr der Aachen-Diusselds .
Ruhrorter Bahn von 1971 Personen 1858 auf 2387 gesitd

gen; die Frequenz und der Ertrag beider Verkehridrien
fallen aber als zu unbedeutend bei Beurtheilung des il
gemeinen Verkehrs nicht ins Gewicht. ‘ o
‘Stellt man die Benutzung der verschiedenen Wagtw
classen ete. in den beiden Jahren 1858 und 1859 wach
Anzahl der zurtickgelegten Personenmeilen in Verglaidly
g0 ergibt sich folgendes Resulfat: b

1859. 1868

1, Wagenelasse . . . v v v v v oo vs o 320 33y

2. ” P £ 1 13,8

3. " et e s e e ae e 46,88 51;@
Militair © o0y v e e . Bar O
Auswanderer. .............. Ope 1w/
Die Einnahme betrug durchsehnittlich pro Persont **
1859 1868 4

in 1. Wagenclagge 2 Thlr. 5Sgr.2Pf. 2Thlr. 8 8g. 11?:‘;:
n 2 ” — o 26 5, 6, — 5 264 i3
»n S » =y 10 5 1y, — 5 10y 4
Militair .....—, 11 , 4, — 5, 10, 43}
Auswanderer .. —, 24 , 4, ~— » 24, *#4j

An Reisegepsick wurden im Ganzen auf der Strocke
Coln-Herbesthal im Jahre 1859 67,058 Centner fiir 30,612
Thir. 23 Sgr, 6 Pfg., im Jahre 1858 76,598 Centner it
37,805 Thir. 15 Sgr. 9 Pfg. befordert, mithin pro 1889
weniger 9540 Ctr. und 7282 Thir. 22 Sgr. 8 Pfg.

~ Bei dieser Position ist zu bemerken, dass in den Yor-
johren wnser Antheil fir Beforderung von Reisegepfok
nach England zu hoeh berechnet war und im Jahre 1859
eine Ausgleichung durch Riickzahlung von 2847 TW
20 Sgr, an die Belgische Btaats-Risenbahn-Verwaltung b¢
witkt wurde, die in doppelter Richtung auf die bei dem
Vergleiche sich ergebende Mindereinnahme wirken mugste.

Endlich wurden 145 Equigagen fir 1204 Thir. 14 Bgr.
befordert und 353 Ladungen Pferde mit einem Ertrags
von 1970 Thir. 21 Sgr. transportirt; sowohl der Equipager”
als der Pferdetransport haben 1859 cine Mehreinnahme &

geben, der erstere von 65 Thir, 28 Sgr., der letztere von
461 Thir. 15 Sgr.

b. Strecke Céln-Rolandseck und
Rolandseck-Coblenz.

Wie bereits bemerkt, ist der Betrieh auf der neush
Batnstrecke von Rolandseck rheinaufwhrls noch fur Reel-
nung des Baues im Jahre 1859 geftthrt worden; der Er~
trag aus dem, beiden Strecken gemeingchaftiichen Verkelto
wurde nach dem Tarife repartirt und jeder Streoke der
ihr zukommende Theil gutgeschrieben; eine Trennung des
Verlehrs selbst war aber bei dem innigen Zusammenhang®

——

heider, -der #lteren und der neueren Strecke, nicht ausfithr- -
bar, ohne der Dentlichkeit einer Uebersicht zu nahe zu-

treten und ist aus diesem Grunde hier unterblieben.

. "Aus . dem gemeinschaftlichen Resultate des Verkehrs
der beiden Strecken im Jahre 1859 einen Schluss auf den
in Zukunft zu erwartenden zu ziehen, wiirde schwerlich
71 einem- richtigen Resultate fithren, einmal weil das Jahr
1859 sich keiner normalen Verhilinisse erfreute und ganz
besonders weil der Einfluss der noch’ unausgefiillt gewe-
senen Liicke zwischen Coblenz und Bingen. nicht nach
deren absoluter Linge, vielmehr nach. den, in. weitere
Ferne reichenden Verbindungen. geschitzt werden muss,
fiir deren Tragweite bis jetzt mir. der allgemeine Einfluss
der Weiterverbindungen auf die Eisenbahnen iiberhaupt

; bekannt ist. .

Die Strecke Coln-Coblenz wurde im Jahre - 1859 von
1,342,515 Personen ‘
befahren, von denen an Personengeld.
378,712 Thlr. 6 Sgr. 4 Pf.
erhoben wurden; von dieser Summe betriigt der Antheil
der Strecke Rolandseck-Coblenz 146,007 Thlr. 20 Sgr.,
demnach verbleiben fiir die #ltere Strecke Coln-Rolandseck
932,704 Thir. 16 Sgr. 4 PL.

Im Jahre 1858 belief sich der Antheil dieser Strecke
auf 212,856 Thir, 25 Sgr. 3 Pf.
und hat demnach auf der Strecke Coln-Rolandseck schon
der Einfluss der Fortsetzung nur his Coblenz den Ein-
fluss der allgemeinen ungiinstigen Verhiiltnisse des Jahres
iiberwogen, wie der Mebrertrag von 19,847 ‘Thlre. 21 Sgr,
1 Pfg. zeigt. ‘ . ,

Die Durchschnitts-Einnahme pro Person war von 6 Sgr.
8 Pfg. im Jahre 1858, auf 8 Sgr. 5 Pfg. im Jahre 1859
gestiegen. ‘ ,

Von den auf der ganzen Strecke Coln-Coblenzim Jahre
1859 beforderten Personen bewegten sich auf der neuen
Bahnstrecke Rolandseck-Coblenz ausschliesslich 322,002
Personen, nach deren Abzug fir die Strecke Cgln-Rolandseck

1,020,518 Personen verbleiben;
im Jahre 1858 — 1,017,323 Personen, mithin pro 1859
mehr 3190 Personen,

Der oben angefithrte Mchrertrag dieser Strecke ist
demnach weniger in einer Steigerung der Frequenz als in
der grosseren Meilenzahl zu suchen, welche. durchschnitt-
lich von den Passagieren zuriickgelegt wurde.

Die verschiedenen Wagenclassen waren auf der Strecke
Coln-Coblenz in folgendem Verhiltniss, nach Procenten
der Gesammt-Frequenz dieser Strecke berechnet, benutzt:

1859. 1858.
I. 'Wagenclasse . 5,20 4yt
II. " o . 27500 29,51
1L ” . 86 41,3
1V. ” . 8,81 24,08
Militdr . . .+ . o 2m 0,27

i1b

<~ An 15 % scheinen hiernach-von der vierten auf die
dritte Wagenclasse ilbergegangen zu séin. . R
. Die Durchschnitts-Binnahme betrug pro Person in

, ¢ 1859, - 1858. -
I. Wagenclasse : .- . . 18 S8gr.-11 Pf. ‘14 Sgr. 9 PL
AL ” ey 9y, 9 5 15
IIL - e r e By 2 6y 2
iv. gy e e 0 By a8y, By
CMilitar., . . ... oAl s T — 08 4 Il
" Von der Gesammtfrequenz 8 ,, ' 5 6 , 3,

7

An Passagiergepiick und Marktgut wwiden 55,642 Ctar,
fiir 23,560 Thlr. 29 Sgr. 10 Pf. transportirt, 1237 Ctnr.
weniger und 8018 Thlr. 20 Sgr, 7 Pf. mehr als im Jahre
1858; hiernach ergab der Centner einen Durchschnitts-
Ertrag
' 1859. 1858.

von 12 Sgr. 10 Pf. 8 Sgr. 2 PL.

Es wurden ferner 52 Equipagen und 233 Ladungen

Pferde fiir zusammen ) ' : ,
2983 Thlr. 28 Sgr. 9 Pf, ‘
befordert; im Jahre 1858 32 Equipagen und nur 82 La-
dungen Pferde fiir zusammen
990 Thir. 13 Sgr. 6 PL

Von den Neben-Ertrigen fir Gepick, Equipagen, Pferde
und Hunde berechnen sich fiiv die Strecke
.- Coln-Rolandseck . . . .. . Thlr. 16655,, 5,;—,

- Rolandseck-Coblenz, resp. Bingen - ,, ' 9231,12,, 8.

Der directe Verkehr mit dem Auslande und mit Statio-
nen der Aachen-Disseldorfer und Koln-Crefelder Bahn
blieb noch sehr unbedeutend und ist aus Tabelle IL. 2 zu
entnehmen.

2. Giiter-Bechelr.

Von dem Einflusse der drohenden politischen Verhilt-
nisse wurde der Giiter-Verkehr noch stirker als der Per-
sonen-Verkehr getroffen, auch im Binren-Verkehr wurde
die Stockung sehr bemerkbar, besonders bei dem Trans-
port von Rohproducten fiir die grossen industriellen Eta-
blissements zwischen Aachen und Eschweiler,

Tin Vergleich des Giter-Transports auf der ganzen
Bahn in den Jahven 1858 und 1859 nach den versehiede-
nen Qiiterclassen zeéigt am deutlichsten, welche derselben
am hirtesten betroffen wurden. ‘

Es wurden befordert: ‘ , :
1859.  1858.

1) Bilgnt . . . .v . ... 155192 132714 Ctr.
9) Postgiiter . . . . . . . . 62492  G4l1l
3) Normalgut, Classe I. . . . . 795696 812615 ,,
4) Classe IL A . . . . . . . 284014 279898 ,,
5) ., B . . . . . . .20840683 3139029
8 » » O . . . . .. .2088306 4280482 ,,
7) Dienstbaugut . . . . ... .. 264958 185965 ,,
8) Betriebsdienstgut. . . -, . 307346 164206 ,,
9 Vieh . . « v+ o 4 62685 38728 ,



Hiernach war, wenn man die im Verhdliniss szum Gan-
zen nicht bedeutende Vermehrung des Verkehrs durch die
Strecke Rolandseck-Coblenz gegen die eingetretenen Ver-
mehrangen ad 1, 2, 4 und 9 in Rechnung bringt, nur bei
Classe I. (Normalgut) eine unwesentliche Verminderung
um 16,919 Ctr. oder pp. 2 % eingetreten, die sich aber bei
Classe B auf 289,346 Centner = 9 % steigert und in Classe
C die Hohe von 1,301,176 Cenfner — 33 % erreicht,

Im Vergleich mit dem Vorjahre ergab der Giiter-Ver-

. kebr nach Ertrigen der verschiedenen Tarifclassen fol-
gendes Resultat:

auf der Strecke Ciln-Herbesthal

1859. 1858,
Thir.  Sgr. Pfg, Thir. 8gr. Pfg.
Giter der konigl. Post 8549 3 5 8045 25 7
Hilgut « » + . . 25008 15 9 25142 5 -~
Frachigiiter . 382096 25 4 462620 27 6
l’xti«mﬁumgut <« . 3500 6 — 4026 11 —
Vieh., . , . ... . 2230 14 — 1121 1 —
An Neben-Frirsigen . 6870 25 — 6350 15 9
Summa . 429155 29 6 507315 ‘25 10
auf der Strecke Ciln-Coblenz, resp. Bingen:
1859, 1858,
- Thir. Sgr. Pfg. Thir.  Sgr. Pfg,
Gitter der konigl. Post 19141 19 4 6694 7 11
Eilgut . . . . . . 11198 19 3 3877 12 —
Ff'achtgiiter . « . 62669 7 9 31073 922 13
D:e.nstbaugut . 84563 13 — 5423 ' 17 —
Vieh . . .« 8054 16 — 3651 22 ¢
An Neben-Ertrigen . 2019 19 7 295 2 5
Summa . 111537 4 11 51015 24 1]
Von dieser Summe berechnen sich als Antheile
1859. 18568,
Thir. Sgr. Prg. T \ .
der Strecke Coln-Ro- o e R T
landseck <+ . 63652 24 1 39653 6 5
Rolandseck-Bingen 47884 10 10 11362 18 ¢
Summa wie oben . 111587 4 11 51015 24 1
Nach

di?sem Vergleiche mit dem Ergebnisse deg Jah-
res 1858 erlitt der Giiter-Verkehr auf der Strecke Osln-
Herbesthal einen Ausfall von

78,159 Thh. 26 Sgr. 4 Pfg.-und -
lieferte einen Mehr-Ertrag

Thir., . ]
- auf der Strecke Coln-Rolandseck von . 23;39 sfr7 Pfg
W on o om RolandseckrCob}enz-Bingen
vonm . ... ... . . . 86521 22 4

zusammen Coln-Coblenz-Bingen , 60521 10
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Von den auf der ganzen Bahn tramsportirtén Gl

horen dem L A
AR g0 1859. 18560 |
1. Binnenverkehr . . . . 4736980 Ctr. 4640308460
9 {Import aus Belgien . . 1628400 ,, 2069188 wh-
"\Export nach Belgien . . 768499 ,, 6B94E0N Y
3 {Import aus Frankreich . 149529 ,, - 20340 s
"\Export nach Frankreich . 88673 ,, 82219l
(Import aus Holland ., . 15162 ,, 12860+
"\Export nach Holland . . 24201 ,, 23583 g
Transit der Aachen-Dis- 3 ""f"»
seldorfer Bahn aus Bel- e
gien und Frankreich . 107058 ,, 279078 3t
nach Belgien u. Frankreich 155505 ,, 141231 b
6. Verkehr mit oberrheini- ; h ’E"“'.
schen und Stationen des
linksrheinischen Verban- '
des. . . . . . . . 116360 o 62870 '
(mit ersteren vom 22, De-
cember und nur Eilgut) e
in Summa . 7790372 Ctr. 9076748 Cff
Diese verschiedenen Verkehrsarten lieferten einen Ei-
trag von '
18569. 1858, " .
Thir, Sgr. DIfg. Thlr.  Bgr P@'
1. Der Bimnenverkehr 322465 22 7 295715 26 !
Der Import aus Bel- L
gien . . . . ., o282 12 1 158315 — U
2. lDerExportnachBel—
gien . . . 03365 17 8 54858 B 9
(Der Import aus o
g ) Framkreich . . 10876 5 — 24508 18 9
*1Der Export nach
Frankreich . . 11087 10 3 10247 11 9
4. Der Verkehr mit Hol-
land . . . .. 808 9 — 2639 1~
5. Der Transit-Verkehy
der Aachen-Diiggel-
dorfer Bahn mit
Belgien u, Frank-
reich . . . , ., 10498 15 — 14351 8 —~
6. Der Verkehr diessei-
tiger Stationen mit
Btationen des links-
rheinischen  Ver-
bandes und ober- 6
rheinischer Bahnen 12148 3 3 315?9',5,,
Sumina . 540693 4 b5 56838l 20 9

Nach obigen Aufstellungen ergab sich pro 1859 im
Vergleiche mit 1858 ¢ine Zunahme

Gesammt-Gittermasse. Gesammt-Einnahme,

1839 1838 1839 14858
der Binnenverkehr . . . 60,50 4740 596 48,0
» belgische Transport-
verkehr .. . 30,77 42 10 22,0 . 40,81
» franzisische dito . 8,06 4,09 Hyrs 6,56
» hollindische dito . . Oy50 0,4s 0,56 0,53
» Trangit Verkehr der ‘
Aachen - Dilsseldor- ‘
fer Bahn . . Bym 4,00 1,08 2,84
4y linksrheinische Ver- ‘
kehr . . . . . 1y 0,69 Rz 0,67
100. 100. 100.  100.

Der Kohlen-Transport erfubr im Ganzen eine Abnghme
um 81,000 Centner gegen das Jahr 1858; den niéheren
Nachweis enthiilt Tabelle II. 12. Auf der Strecke Cdln-
Coblenz-Bingen war bisher der Kohlen-Transport unbe-

“deutend, hat aber, seit die feste Rheinbriicke den Ueber-

gang der, auf der Coln-Mindener Bahn ankommenden

‘Rulirkohlen ohne Umladung vermittelt, bedeutend an Urn-

fang gewonnen.

V. Leistungen und Unterhaltungskosten der
Betriebsmittel.

Die Leistungen der Locomotiven und Wagen sind spe-
ciel durch die Anlagen IV. 2, 9 und 10 nachgewiesen;
eben so die Unterhaltungskosten der ersteren in der An-
lage IV, 7, wobei zu bemerken ist, dass der Berechnung
nur die von den eigenen Locomotiven zurtickgelegte Mei-
lenzahl zu Grunde liegt, und zwar fiir die Strecken: -

— 17 —
: Ctr. Thir.  Sgr. Pfg. Ronheide-Coln- Rolandseck-
a) bei dem Binnenverkehr um 96672 mit26749 26 6 Rolandseck. Bingen.
b) bei dem Export nach Belgien 99039 , 8507 9 6 | in Schnellzligen . . 32504, 10950,24
¢) bei dem Export nach Frank- » Personenziigen ., 38235, 14562,48
veich . . . . . .. °6461 , 839 28 6| , Gtersiigen . . 22897 2797 50
d) bei dem;Verkehr mit Holland 2920 , - 400 8 — | ., Bauatigen 297960 219610
e) beim Verkehre mit fremden , Liigen auf der ge-
linksrheinischen Bahnen 53995 , 84561 27 9 neigten Ebene
. , ’ zwischen Aachen
Es ergab sich eine Abnakme und Ronheide 354800 _
"a) bei dem Import aus Bel- - ;
: gien um P T tsaames  saom2 18 10 Zusammen , 1001656 30436
b) bei dem Import aus Frank- . Im Ganzen . 130602 Locomotiv-Meilen.
reich um . . . . . . 52804 , 4632 13 9 Auf der Strecke Ronlieide-Herbesthal wurden die Ziige
¢) bei dem Transitverkehre der , durch belgische Locomotiven beférdert, welche dabei
Aachen-Diisseld. Bahn um 157766 ,, 3922 23 — || 83 304 Kilometer zurtickgelegt haben. Die belgische Staats-
Eisenbahn-Verwaltung hat dafiir der Convention vom 18,
Nach Procenten berechnet ergibt September 1852 gemiss eine Vergitung von 1,02 Franecs.
vom Gewichte der von der

pro Kilometer (2 Thir. 1 Sgr. 2, Pfg. pro Meile) er-
halten.

Fiir die eigenen Liocomotiven wurden aufgewendet:
au;‘{dezs.i::cke auf der Strecke
onheide~ * . '
CtIn-Rolandseck. Rolandseck-Bingen.
Im Ganzen p.rL—m:.-Meilo. Im Ganzen pTLoc.-Meile.
a) an Reparatur-
kosten der Lo-
comotiven und
Tender . 18231 Thlr. 418 Thlr.
b) Heizungsmate- {186502 Ctr. 18 Pfd. 50401 Ctr. 16Pfd.
rial . . . .l 51519 Thlr, 15,2 Sgr. 12755 Thlr. 12,5 8g.
¢) anMaterial zum

Schmieren,Rei-

nigen und Ver- | 50470 Pfd. 0,4s Pfd. 12805 Pfd. 0,40 Pfd.
dichten, so wie} 15936 Thlr. 4,73 Sgr. 3734 Thlr. 3,:sSgr.
gezahlten Ltih-l ,

nen . . .

Die Reparaturkosten der Locomotiven und Tender auf
der Strecke Rolandseck-Bingen bleiben gegen diejenigen
auf der Strecke Ronheide-Coln-Rolandseck um ein Bedeu-
tendes zuriick, weil der Dienst daselbst nur durch neuere,

resp. ganz neue Locomotiven verrichtet wurde, eben so

consumirten die Locomotiven der letzteren Strecke mehr
Brenn- und Schmier-Material, weil dieselben durchweg
glter sind und einen durch die Stations- und Local-Ver-
hiltnisse bedungenen ungleich schwereren Dienst zu ver-
richten hatten.

Der Tagesdienst auf der geneigten Ebene bei-Aachen,
welcher in den Tabellen IV. 3 u. 4 zusammengestellt ist,
wurde ausschliesslich durch die Locomotiven Borsig
und Wohiert und 9 Bremswagen verrichiet; der geringe
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Nachtsdienst fiel der zu ‘Agchen stationirten Reserve-
Locomotive zu. .

Die AnlageIV. 13 ergibt die Selbstkosten der Zugkyaft
qu 1 Thir. 9 Sgr. 1 Pfg., gegen das vorherige Jahr
6 Sgr. 2 Pfg. pro Nutzmeile weniger.

Zur Heizung der Locomotiven wurden ungefihr zur
Hilfte Steinkohlen und Coaks verbraucht, weleher letztere
gum Theil von auswarts bezogen, zum Theil in der eige-
nen Coaks-Anstalt zu Eschweiler fabricirt worden ist. Auf
dieser Anstalt wurden im Jahre 1859 im Ganzen 199,042

18

—

Scheffel Steinkohlen in die Coaksdfen eingelegt und daras
neben 8722 Centner kleinen Coaks, welehe vornehufiol:
zur Heizung der stehenden Dampfmaschinen gebranolf -
sind, 126,187 Centner guter Locomotiven-Coaks gewon
nen, also ungefihr 63 Procent. Bei einer Total-Ausgabe
von 40,794 Thlr. ergaben sich die Selbstkosten eines Cenb ¢
ners fabricirter guter Coaks zu 9 Sgr., 5y Pfg. gegen 9
Sgr. 6,2 Pfg. ;

Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wa»gen~ :
sind, wie bereits oben bemerkt, aus den Anlagen w,94

und 10 ersichtlich. v -

D. Fc’n_anzlage des Unternelmens.

. Ueber den Stand der Bau-, Betriebs- und Nebenfonds
wird Aufschluss gegeben durch die Anlagen:

I. A. Abschluss simmtlicher Bau-Rechnungen;

1. B. Nachweisung iiber die Verwendung des Anlage-
Capitals der #lteren Linien Herbesthal-Coln-
Rolandseck und der neuwen Linien Rolandseck-
Bingen und Colner Stadt- und Ringbahn

I C. Amortisation des Anlage-Capitals (der Anleihen);

1. D. Abschluss der Betriebs-Rechnungen pro 1859 fiir
die alten Linien Herbesthal-Céln-Rolandseck
und fiir die sub B, bezeichneten neuen Linien:

1. B, Abschluss des Conto’s pro 1859 iiber den Fond;
fiir die Erneuerung des Oberbaues und der Be-
triebsmittel auf der alten und der neuen Strocke:

I. F. Abschluss des Conto’s iiber den, fiir nicht vorhe1,'
zu sehende, aussergewthnliche Fille bestimmten
Reserve-Fonds pro 18593

I. G. Abschluss der Kranken-Cassen der Bau-Arbeiter
%owie dgr PBensions-, Kranken- und Sterbe-

agsen der Betriebs-Beamte k-
stétten-Arbeiter. : . unld dor Werk

Ad T. A. Von den Brutto-Betrigen der Bau-Ausgaben

sind die extraordinairen Einnahmen des Baufonds (fir ver-
kaufte Bau-Utensilien und Grundstiicks-Absplisse, fiir Er-
trag aus dem Betriebe wihrend der Bauzeit Agio ete.)
abzusetzen, weil dieselben nicht zu den, das Pa’.ssivum d.
Gesellschaft bildenden, ordinairen Einnahmen (Actien ueg
Anleihen) gehdren, vielmehr zur Deckung * gleicharti ’
Bau-Ausgaben (Beschaffung der Bau-Utensilien und %01"
Gm}ndstucke, Zingen wihrend der Baugzeit ete.), also el-
thf511weisen Ausgleichung des durch Veriusserl.u,lgen vz -
minderten Activams der Gesellschaft, welches in qu ef )
durch die Bau-Ausgaben bezeichnet wird dienen e
‘ Nafzh Abzug dieser extraordinairen E,innahme;n stell
sich die wirklichen Anlagekosten ultimo December 1685(533If

1)-fir die #lteren Linien Herbesthal-Coln-Rolandseck =

17,26 Meilen, auf 12,655,850 Thlr. 6 Sgr. 5 Pf. alo
pro Meile auf rot. 733,247 Thir.;

2) fiir die neuen Linien und zwar: ;
Stadtbahn, von der Rheinbriicke durch die Stadt bis
zum Central - Gilter - Bahnhofe vor dem
ThOte . « o o o o o o o « o o O Meilen

Ringbahn um die Stadt Coln, von der
alten Rheinischen bis zur Bonner Babn  0ps
und Rolandseck-Bingen . . . . . 1ds »

O R

Zusammen also filr 14, Moilen,
auf 10,159,503 Thir. 25 Ser. 5 Pf, mithin pro Meile suf
680,932 Thlr. (incl. aller grisseren Anlagen, als: det
Bahnhofe Coln, der Moselbriicke bei Coblenz, der drel-
Tunnels bei St. Goar ete.).

Ad. 1. Die Steigerung der Brutto-Anlagekosten ot
alten Bahn von Odln bis Herbesthal heschrink sich auf
die verhiiltnissmiissig sehr geringe Summe vou 12,769 Thir.
21 Sgr., welche filr einige nothwendige Erweiterungen und
Erganzungs-Banten auf den Stationen Herbesthal und.
Stolberg aufgewendet werden musste. Durch die Verius-
serung des, der Linie Coln-Herbesthal angehorenden Haw
ses sub Nr. 8 in der Trankgasse zu Coln (sum Briteke,
bau expropriirt) zn 18,000 Thir., zuginglich einiger Neben-
einnahmen zum Betrage von 410 Thir. 23 Sgr. 10 Pfg
welehe dem Baufonds der Linie Coln-Horbesthal gug®
schrieben, sind indess nicht allein die vorstehenden Anlagé
kosten ad 12,769 Thlr, 21 Sgr. gedeckt, sondern noch die
gesammten Baukosten der Strecke Coln-Herbesthal 111;‘
5641 Thir. 2 8gr. 10 Pfg. gegen das Vorjahr nerabgedrickt.

Fitr den weiteren Ausbau der Hlteren Linie (C¢In-Bontr
Rolandseck sind im Jahre 1859 50,050 Thir, 18 8gr. B
verausgabt, mnd zwar zum grossten Theile fiir dio uﬂ}‘%_
ginglich nothwendige Merstcllung des Doppelgelo?

Gereonst -

PR——,

vorliufig von Coln bis Kalscheuren, so wie die Vermeh-
rung der Geleisé auf den Bahnhofen und zum Theil fiir
die Erweiterung mehrerer sonstigen, fiir den jetzigen Ver-
kehr nicht mehr ausreichenden Anlagen auf den Stationen.

Ad 2. Die Verhandlungen fiir die Extheilung der Conces-
gion zum Weiterbau der Rheinbahn von Rolandseck bis Bin-
gen, 50 wie zum Bau einer Balm durch und um die Stadt Coln,
ferner fir die Bemessung des fiir diese Bauten zu genehmi-
genden Anlage-Capitals basirten hauptsichlich auf die von
dem Herrn General-Agenten Hauchecorne hierselbstim De-
cember 1855 verfasste ,Denkschrift iiber die Ertragsfihig-
keit des erweiterten Bisenbahn-Unternehmens der Rheinischen
Eisenbahn-Gesellschaft“. In dieser Denkschrift wurden die

‘Baukosten angenommen:

a. fiir Rolandseck-Bingen auf . . . . . 11630000 Thlr.
b. fiir die Verbindungsbahn durch Coln -
- incl. Bahnhofs-Anlage auf ., .. .«
Ausserdem wurden darin:
¢. an Zinsen wihrend der Bauzeit
fiir vorstchende Linien und fir die
% Z. noch nicht in Angriff genom-
menen Linien Crefeld-Nymwegen und
Diiven-Schleiden 1,200,000 Thir, in
Ansatz gebracht, wovon auf die wirk-
lich hergestellten Linien ada und b
nach. Massgabe des veranschlagten
Anlage-Capitals zu rechnen sind rot.

1750000

800000 4

Der erste aligemeine Ueberschlag bemisst
also die Herstellungskosten der Linien sub
awmdbanfrund, ... .00 0 e 13550000 Thlr,
wobei hervorgehoben werden muss, dass bei dieser Ver-
anschlagung nur eine eingeleisige Bahn durch die Stadt
und kein Central-Personen-Baknhof innerhalb der Stadt
Céln in Aussicht genommen war. Auf die betriebsfibige
Herstellung der Bahn von Rolandseck bisBingen und einer

. zweigeleisigen Bahn durch Coln, so wie des, — wrspriinglich

nicht vorhergeselienen, indess durch die hoheren Orts er-

folgten Festsetzungen sich als nothwendig ergebenden —

Central-Personen-Bahnhofes innerhalb der Stadt, ferner
eines geriumigen Giiter- und Betriebs-Bahnhofes vor der
Stadt Coln (an dem Vereinigungspuncte der drei Bahn-
linien) sind bis ultimo 1859 von rot, . .. 10159503 Thir.
verausgabt, bleiben also gegen den vorge-

dachten ersten Usberschlag zur Summe von 13550000

] zur Zeit noch . . 8390497 Thir.
zur Verfiigung. Wir nehmen an, dass die am ersten Ja-
nuar d. J. noch schwebenden Restzahlungen, die Herstel-
lung des Doppelgeleises von Rolandseck bis Bingen, 80
wie die Vollendung aller Bahn- und Babnhofs-Anlagen
daselbst und die Beschaffung der Fahrzeuge in dem, in
der Denkschrift des Jahres 1855 daftix yorgesehenen Um-
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fange die vorstehende Restsumme nicht vollstindig absor-
biren, dass davon vielmehr sich noch ein Betrag eritbrigen
lassen werde, durch welchen die urspriinglich nicht in
Aussicht genommenen, indess nicht linger entbehrlichen
Central-Werkstitten fir alle Linjen bei Coln geschaffen
werden komnen, Tiir Betriebsmittel, Locomotiven, Fahr-
zeuge 1. 8. w. werden wir bei sich entwickelndem Ver-
kehre voraussichtlich und hoffentlich ecine viel stiirkere
Verwendung, als im Jahre 1855 vorgesehen, in Aussicht
nehmen miissen, Ein vermehrter Geldbedarf fiir diesen
Zweck ist jedoch bei allen Eisenbahnen eine erfreuliche
Thatsache, deren baldigem Eintritte man gern entgegen
sieht. *

7shlt man zu den wirklichen Anlagekosten fiir
die #lteren Linien = 17,2s Meilen ad Thir. 12655850~ 6,, 3
die neuerenLinien = 142 , ad 101595083,,25,, 5

g0 ergeben sich bis
jetzt fir die ganze
StreckeHerbesthal-
Coln-Bingen . . . . = 82,is Meilen ad Thir. 22815354, 1,, 8
mithin pro Bahnmeile im Durchschnitt rot. Thlr. 708992.
Nach dem General-Abschluss aller Bau-Rechnungen
Anlage I. A. betragen die gesammien Einnahmen aller
' . .+ Thir. 21266385, 3, 9
und die gesammten Bau-Ausgaben . » 23353840, 7, 6

Die Ausgb,ben iiberschreiten also die
Finnahmen Um . « « v o, « o+« « » Thlr. 2087455, 3, 9

- Dagegen waren von der unterm 2. August 1858 privi-
legirten neuesten 4'/z %igen Anlethe ad 5000000 Thlr,
Ende 1859 st . « v o v e o v o v v oo 0o s« 1457200

begeben, also noch. « v v v v v e et 3542800 Thir,
dieser Obligationen disponibel.

Die nun schon seit Lingerer Zeit im Allgemeinen sehr
gedriiclkte Lage des Geldmarktes trat der Upterbringung
der bezeichneten Anleihe sehr hemmend entgegen; wir
konnten mit der Begebung derselben nur in geringem
Maasse vorgehen und mussten es zeitweise sogar fiir ge-
rathen erachten, den Verkauf der Obligationen ganz zu
sistien, um den Cours derselben micht auf einen, dem
reellen Werthe zu fern stehenden Procentsatz herabzu-
dviicken, also nicht itbermassige Verluste zu erleiden. Wir
haben es vielmehr, indem wir von der uns in der letzten
General-Versammlung am 17. Mai 1859 ertheilten Ermich-
tigung Gebrauch machten, vorgezogen, den disponibeln
Theil der Jaufenden Betriebs-Einnahmen und die erheblichen
Bestinde des Erneuerungs- und Reservefonds vorschuss-
weise fiir den Bau zu verwenden, und, so weit diese Mit-
tel nicht ausreichten, Darlehme auf lingere feste Dauer,
mit ausgedehnten Kindigungs-Terminen, aufzunehmen, so
dass bis zum Eintritt der Rickzahlungs-Termine voraus-
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" dadurch beschriinkten Verkehrs stetig und nicht »
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gichtlich bessere Verhiltnisse die angemessenere Begebung
nnserer Effecten ermdglicht haben werden,
Die Nachweisung:

1. B. iiber die Verwendung des Anlage-Capitals ist in
Folge ministerieller Vorsehrift dem Jahres-Berichte
einverleibt; ebenso die Nachweisung

I. C., welche den planméssigen Fortschritt der Amortisa-
tion der #lteren Anleihen darthut.

Durch die Anlage:

1. D. werden die financiellen Ergebnisse des vorjihrigen
Betriebes auf den #lteren und neuen Linien speciell
nachgewiesen. Fassen wir davon zunichst die dlteren
Strecken Herbesthal-Coln-Rolandseck ins Awuge, 80
zeigt sich, dass die Linie Coln-Herbesthal, deren
Einnahme in: '

1858 .
1859 dagegen nur

1067677 Thlr. 14 Sgr. 3 Pf.
959821 ., 2 , 3,

betragen hat, einen Ein-

nahme-Ausfall von
== 10,1 %, erlitten, dagegen
die Rheinlinie Cbln-Ro-
landseck, derenEinnahme
im Jahre 1859 . . . .
1858 nur . ., .

betragen, einen Einnahme-

Zuwachs von , . . . 50716 Thlr, 9 Sgr. 2 Pf.
== 18,9 % ergeben hat. ,

107856 Thir. 12 Sgr. — Pf.

319279 , 18 .,
268562 , 9

Der freilich erhebliche Ausfall auf der Linie Coln-
Herbesthal, welche bernfen ist, den internationalen Ver-
kehr zwischen Frankreich, Belgien und Deutschland zu
vermitteln, kann im Riickblick aunf die triiben politischen
Verhiltnisse des Vorjahres und der daraus folgenden
Stockung des Handels-Verkehrs mit dem Auslande nicht
tiberragchen, ist auch voraussichtlich nur ein voriiberge-
hender, und es lisst sich annehmen, dass die bezeichnete
nunmehr schon 17 Jahre in Betrieb hefindliche, alte Babhn3
strecke ihrve fritheren bedeutenden Transport-Objecte wie-
der gewinnen werde, sobald Handel und Industrie wieder
ihren fritheren Aufschwung nehmen.

Dieser zufilligen Mindereinnahme der #lteren belgischen
Strecke gegentiber ist die erhebliche Mehreinnahme dep
Rheinstrecke Coln-Rolandseck um so erfreulicher, aly ey
Zuwachs wohl lediglich der weiteren Ausdehnung der
Bahn bis Coblenz und weiter zugeschrieben werden muss
und dass der hieraus sich ergebende, von Jahr zy Jahx’-
gleichmassig mit der Bahn-Verlangerung gestiegene Ver-
kehrs-Zuwachs der Strecke Coln-Rolandseck auch im Jahre
1859 trotz der drohenden politischen Zustinde und deg

A ! £ uriiek-
geblieben ist. Die Strecke Coln-Rolandseck war zuecr:t

—

mit 1856 vollstindig fiir ein ganzes Kalender-Jabr in Be:
trieb und die Einnahme derselben hat betragen:
1856 . . . . . . 192868 Thir. 12 Sgr, 8 Pf.

1857 . . . . . . 223384 , 21 , 1,
1858 . . . . . . 268562 , 9 . 4,
1859 . . . . . . 319278 , 18 , 6,

Die Mehreinnahme der drei letzten Jahre gegen dag
erste (1856) betrigt also:

pro 1857 15, Procent,
y 1858 . . . 302
» 1859 . . 683

Fasst man die Einnahmen beider #lteren Linien Her
besthal-Cilo-Rolandseck zusammen, so ergibt sich, dass
gegen den Ertrag pro 18568

ad 1336239 Thlr. 23 Sgr. 7 PL
der pro 1859 ad 1279039 2 , 9y

57140 Thlr. 2 Sgr. 10 Pf

um die Summe von . . .
zuriickgeblieben ist.

Dem gegenither ist indess auch eine nicht unerhebliche
Minderausgabe zu registriren.

Fir beide flteren Linien betrug nimlich die Betriebs-

Ausgabe in 1858 . . . . 455128 Thlr. 8 Sgr. 8 Pf
1859 dagegen mur . . . . 434936 , 3 5 l»
mithin in 1859 weniger . . 20192 Thir. — Sgr. 2 Pf

Nach Kiirzung dieses Be-
trages von der Minderein-
nghme . . . . . .ad

resultirt schliegslich eine Ver-

minderung der Brutto-Ueber-

schiisse gegen das Vorjahr

zur Summe von. . . . . 56948 Thlr. 2 Sgr. 8 Pf.
Diese Ueberschilsse beliefen sich nimlich in

1858 auf . . . . . . . 8si1il Thir 20 Sgr. 4 PF

in 1859 auf . , . . . 844163 , 17 5 82

haben also, wie vorstehend

angegeben, in 1859 weniger

betragen . . . . 56948 Thlr. 2 Sgr. 8 Pt
Dieses minus macht Oy7 % des an dem Ueberschussd

der #lteren Strecken participivenden Actien-Capitals ad

7,801,200 Thlr, aus. -
Auf obige Minderausgaben zuriickkommend, ist z be-

merken, dass gegen das Vorjahr 1858 filr Strecke COln-

Herbesthal . . . . . . . 93164 Thir. 21 Sgr. 17F £

weniger, dagegen fiir Coln-Ro-

landseck e e 2972, 20 ,EJL

57140 Thlr. 2 Sgr. 10 P

mehr,
zusammen also wie oben, . 920192 Thlr, — Sgr
weniger verausgabt sind.

Was die Strecke Coln-Herbesthal betrifft, 80 gostatte®

2 Pf.

der geringere Personenverkehr, den im Jahre 1848

—

1. Juli bis 20. October bestandenen zweiten pariser Courir-
gug im Jahre 1859 vollstindig ausfallen zu lassen, und
wegen des weniger umfangreichen Waaren-Transports war
es zuldssig, fim mehrere Monate nur zwei statt drei Giiter-
ziige in jeder Richtung latifen zu lassen. Die Ersparniss
tritt daher fast ausschliesslich bei dem Materialien-Consum
der Fahrzeuge hervor.

So sind gegen 1858 erspart:

a) fir Heizungs-Material der
Locomotiven . . . .
b) fiir Schmieren und Reinigen
der Wagen . o 0 e e
¢) an Entschidigung der hel-
gischen Verwaltung fiir die,
durch deren Material und
Personal bewirkte Traction
der Ziige zwischen Ronheide
und Herbesthal, sowie an
Miethe fiir fremde Wagen 6831 , 4 45 10,
‘ Zusammen 28736 Thlr. 14 Sgr. 2Pf
was tiberwiegend Folge der erheblich geringeren Benutzung
der Locomotiven und Wagen ist. Bei dem Brenn-Material
fiir Locomotiven wurde die Ersparniss auch dadurch er-

12585 Thir. 22 Sgr. 2 Pf

4319- ,, 17 , 2.,

zielt, dass die Locomotiven zum grossen Theil mit den

billigeren Steinkohlen, statt, wie;frither, fast ausschliess-
lich mit Coaks, geheizt wurden. :

Die Ausgabe fiir Coln-Herbesthal hat sich gegen 1858

um 6,45 % geringer gestellt, wibrend die Einnahme, wie |

oben bemerkt, um 10,0 % abgenommen hat. Die Ver-
minderung der Transportmassen hat meistens nur eine
Verringerung der in Lauf befindlichen Fahrzeuge, nicht
aber eine Beschrinkung mancher anderen Ausgaben zur
Folge, welche unabhiingig von der Zahl der beforderten
Personen und Griter sind. Daher konnte auch die Reduc-
tion der Ausgaben mit der Verminderung der Einnahmen
nicht gleichen Schritt halten.

Beziglich der Csln-Rolandsecker Strecke ist gegenitber
einer Binnahme-Steigerung von 50,716 Thir. 9 Sgr. 2 Pfg.,
oder 18,5 %, die Zunahme der Ausgaben um nur 2972
Thir. 20 Sgr. 11 Pfg., oder 8,7 % gewiss als ein. sehr
befriedigendes Resultat zu betrachten, welches iibrigens
hauptsiichlich dem Umstande beizumessen ist, dass wir im
vorigen Jahre nicht, wie in 1858, gendthigt waren, fast

&

ausschliesslich im postalischen Interesse die, filr die Eisen--

bahn sehr kostspieligen, und wenig oder gar nichts auf-
bringenden, Frith- und Spitziige zwischen Bonn und. Céln
einzurichten, ' T

Fiir beide ilteren Linien zusammengerechnet, absor-
birten die Betriebs-Ausgaben von den Einnahmen
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im Jahre 1859 L84 %
im Jahre 1858 dagegen . 34, %o

0,06 %o.

.. Die Ausgaben betrugen pro Locomotiv-Meile
im Jahre 1859 . . . . 3 Thlr, 26 Sgr, 6,1 Pfg.
im Jahre 1838 nur. . . .° . 3 , 24

mithin pro 1859 mehr . . . — Thir. 2 Sgr. 5 PL

Dies hat darin seinen Grund, dass im Jahre 1858 er-
heblich mehi (freilich wenig nutzbringende) Locomotiv-
Meilen (zum grossen Theil wegen der vorberiihrten Post-
zlige) zuriickgelegt werden mussten, welche die, von den
Fabrtmeilen unibhingigen, constanten Ausgaben im Durch-
sehnittssatze ansehnlich niedriger erseheinen machen.

pro 1859 also weniger

1z

Der Ueberschuss beider #lteren Linien pro 1859
ist. . v . . . 844163 Thlr. 17 Sgr. 8 Pfg.
Kiirzt man hiervon die' Zu-
gehiisse zum Reserve-Erneue-
rungs-Fonds ad . 130000 Thir.
und zom Reserve-
Fonds im engeren’

Sinne ad. .’ 10060 Thir.

== . " . . . 140000 Thlr. — Sgr.— Pfg.
. 704163 Thlr, 17 Sgr. 8 Pfg.

50 verbleiben . . .

Das Anlage-Capital der #lteren Linien betrug ult. 1859:

Actien:
Rheinische Stamm-Actien I Emission 4757250 Thir.
" ” o, 1000000
Rheinische Prioritits-Actien . 992750 ,
Bonn-Colner Actien . . . . . . . 1051200 ,
¢ 7801200 Thlr.
Anleiben zusammen . . . . . 4500000 ,,

Ueberhaupt 12301200 Thir.

Von obigem Bestande ad
ist abzurechnen die in Anlage
L D. unter AbschnittD. spe-
cificirte Verzinsung u. Amor-
tisation der Anleihen (exel.

704163 Thir. 17 Sgr. 8 Pf

‘89710 Thlr. Zinsen der Prio-

208680 ,, 11 , 4

Der Ueberschuss ad . . 495483 Thir. 5 Sgr. 4 Pf.
reprisentirt fiir das Actien-Capital ad 7,801,200 Thlr.
eine Rente von 6,85 %o. '

Von den neuen Linien Rolandseck-Bingen und Colner
Stadt- und Ringbakn sind nach der Berechnung auf der
Vorderseite der Anlage I. D. nur 6,:¢ Meilen im Durch-
gchnitt fidr das ganze Jahr im Betrieb gewesen,

ritits-Actien) mit . . . .
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- noch der Balin entzogen blicben, welche jetzt dem Schie-

" geht nach der Anlage I, E.

Von diesen Linien haben im Jahre 1859 betragen:
die Betriebs-Binnahmen = 208841 Thlr. 8 Sgr. 10 PL
die Betriebs-Ausgaben == 78311 , 19 , 9 4

within der Ueberschuss 130529 Thir. 19° Sgr. 1 Pf.
Eine Vergleichung dieser Resultate gegen die des Jah-
ves 1858 zeigh schon eine erfreuliche Besserung. Es be-
trugen némlich pro Baknmeile:
die Einnahmen in 1859 rot. . . . . 31452 Thin
n 1858 . . . 22682

also in 1839 mehr . 8770 Thiln
= 38,7 % Steigerung;
die Ausgaben in 1858 rot. . . . . . 13232 Thlr.
» 1859 mur . . . . 11794,
also in 1859 weniger . 1438 Thir,
== 12,2 %, Verminderung;
die Ueberschiisse in 159 . . 19658 Thlr,
p 1838 mur . . . 9450 ,,

mithin in 1859 mehr , 10208 Thir,
= 108 % Steigerung;
und die Ausgaben absorbirten von den Einnahmen
in188 . . . i . . .58ss %"
dagegen in 1859 nur . . . 87,45 %
mithin weniger . 29,8%%
Wir glauben diese Ergebnisse um 50 mehr als befrie-
digende bezeichnen zu diirfen, wenn beriicksichtigt wird,
dass bei dem vorjihrigen Mangel der Bahn-Verbindung
zwischen Coblenz und Mainz viele Gilter und Personen

LY

nenwege vor der Wasserstrasse den Vorzug geben.

Ad I B. Reserve-Fonds fir Erneuerungen. TFir die
glteren Linien Herbesthal-Céln-Rolandseck sind zu diesem
Fonds zu dem Bestande ult. 1858 ad

. 285181 Thir. 1 8gr. 11 Pf,
an Zinsen pro 1859 < 9052 , 18

aus den Betriebs-Ueberschiis-

sen pro 1858 nachtriglich

noch . . . . . . 85000
und pro 1859 cinstweilen . 130000
tiberwiesen.

Von dieser Einnabme zur
Gesammt-Summe von . - 450233 Thlr, 19 Sgr. 11 Pf,

L I}
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eine Ausgabe ab von . . ., 113639

go dass fiir die ‘J.ltexﬁinie
pr. ult. 1859 ein Bestand von 345594 Thir. 17 Ser.
verbleibt, Ser- 9 B
Da die neuen Linien be-
reits an dem Verschleiss der

» 2 »

2)7

Zu tibertragen . 345594 Thlr., 17 Sgr. 9}?@2
spiiter aus dem Reserve-Fond? |
fiir Erneuerungen zil renovl-
renden Bahn und Betriebsmit-
tel Theil genommen, 50 musste
auch bereits aus dem Betriebs-
Ertrage dieserneuen Linien ein
dem berechneten Werth die-
ges Verschleisses ~ annihernd
gleichkommender (nach glei-
chen Sitzenwieauf den dlteren
Linien berechneter) Betrag in
denReserve-Fonds fiir Erneue-
rungen versirt werden. Diese
Zuschilsse der, neuen Strecken
betragen pro 1858 und 1859
Th. 65000.——
u, nach Abzug

einer Kkleinen |

Ausgabef. Sie-

derohre etc.ad ., 134.15. 1

Thoch . . 64865y 14 » U»

Der Reserve-Fonds fiir Er-
neuerungen fiir alle Linien
Herbesthal - Coln-Bingen hat
also pr. ult. 1859 bereits den PL
ansehnlichen Bestand von. . 410460 Thir. 2 Sgr. 8 I ‘
Die Statuten der Rheinischen Eisenbahn—GeselchTft?
getzen (im §. 23) nur die Bildung eines ,,Resel'V?-FO%s
fest. Durch die wihrend einer langjihrigen ].Setneb?-de:; :
waltung gesammelten Erfahrungen fanden wir uns 1 gen’
bereits Ende 1856 (nachdem frither die zu reserviren :
Summen, in Ermangelung eines geniigenden Anhalts, 08 .
einer ilberschliglichen Schatzung bemessen worden) :’:; ‘
anlasst, im Interesse der Erhaltung des Unternehmens o
um fiir die, durch die Abnutzung vorubergehen_d em’ttd
tende Werthverminderung der Bahn und der Betnebsm‘l]er‘
einen Gegenwerth zu bilden, iber die Dotirung und 8
waltung eines Reserve-Fonds fur Froeuerungen hestim e
maassgebende Grundsitze aufzustellen und den davonvor_
rithrten Verwaltungs-Abtheilungen zur Nachachtung e
zuschreiben. Zu.Anfang des Jahres 1858 ve_rlfsmgtﬁhnen
Konigliche Handels-Ministerium bei allen Privat-Ba e
die Bildung von Erneuerungs-Fonds. ‘Wir haben al(l;'und-
ser Veranlassung nach den vorstehend erwilnten leinen
stitzen im Frihjahr 1858 in Form einer Bere(‘:hnung. ho
vollstindigen Plan ontworfen, woraus sich ergibt ¥ il
der Verschloiss des Oberbaues und der Betnebsn;;e b
durchschnittlich pro Jahr in Gelde zu veranschlagem gebel"
Summe demgemisy alljihrlich aus den Betriebs-

Uebertrag . 345594 Thir, 17 Sgr. 9 Pf,

: . en
schitssen zur Ausgleichung dieses Verschleigswerthes d

. abschloss, dagegen ultimo 1859
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Reserve-Fonds fiir Erneuerungen zu tiberweisen ist. Die
gedachte Berechnung befindet sich als Anlage D. 1 in un-
gerem Jahres-Berichte pro 1857, und die bei Aufstellung
derselben leitend gewesenen Grunds#tze sind in verschie-
denen, dem gedruckten Protocolle .tber die General-Ver-
sammlung vom 11. Mai 1858 einverleibten Berichten an
das hiesige Konigliche Eisenbahn-Commissariat ausfithrlich
erortert, demniichst auch von diesem und dem Koniglichen
Handels-Ministerium-' gebilligt. Die erwilnte Berechnung
beschriinkt sich auf die zur Zeit der Aufstellung derselben
nur im Betrieb befindlichen dlteren Linien Herbesthal-
OtIn-Rolandseck und wird niichstens durch Ermittlung des
Bedarfs fiir die newen Linien so ergiinzt werden, dass die-
gelbe dann die ganze Bahnstrecke Herbesthal-Céln-Bingen

" umfasst; der Reserve-Fonds, welcher ult. 1856 noch mif

einem Deficit von .. . . . 92501 Thlr. 6 Sgr. 5 Pf.

nach Deckung aller Ausgaben ‘
pro 1857, 1858 und 1859 einen
Bestand von . . . . 410460 ., 2

aufweis’t, ist demnach binnen

drvei Jabren um . . . . . . 502961 Thir. 9 Sgr.1 Pf.
angewachsen,

Diese in so kurzer Zeit erfolgte giinstige Grestaltung des
bezeichneten Fonds konnte nur durch aussergewdohnliche,
das Maass des durchschnittlichen Jahres-Bedaxfs tberstei-
gende Zuwendungen erreicht werden, welche unerldsslich
waren, um die bis zum Jabre 1856 erheblichen Ausga-
ben des Reserve-Fonds filr Erginsungsbauten, deren Re-
stitution ans Baufonds das Konigliche Handels-Ministerium
trotz wiederholter Vorstellungen nicht hat genehmigen
wollen, anszugleichen und den Reserve-Fonds fiir Erneue-
rungen auf eine fiir seine Bestimmung geniigende Hohe
zu bringen,

87’

. . .

Die aussergewdhnlichen Zuschiisse zu diesem Fonds ba- ||

ben bestanden:

Cory, im April 1860.

—

pro 1857 in einer Erhohung des gewdhnlichen Zuschus-
ses um die Summe von 50000 Thlr. — Sgr. — Pf.
(180,000 statt 130,0C0 Thlr,)
pro 1858 in den micht von dem
Zuschuss gekiivzten Zinsen ad

4519, 15, 4,

‘pro 1858 in einer Erhthuhg

des gewohnlichen Zuschusses
um die Summe von . . .,

85000 , — —
(215,000 statt 130,000 Thlr ) :

) ”

-pro 1859 in den von dem Zu-

schuss nicht gekiirzten Zinsen
erreichen also bis jetzt den
Betrag von . . . . . . . 148572 Thir. 3 Sgr. 4 Pf.

Die reinen Betriebs-Ausgaben der élteren Linien ab-

9052 , 18 , —

"

gorbirten von der Einnahme derselben . == 34 %
Die Riicklagen in den Reserve-Fonds fiir :
Ereuerungen filr die gedachten Linien be- ,
tragen 113,639. Thir. 2 Sgr. 2 Pf, . . == 8,58 %0

der Befriebs-Einnahme.
Ad 1. F. Den Reserve-Fonds im engeren Sinne, wel-

cher fiir nicht vorherzusehende Fille bestimmt ist, haben

wir, unserer frither den Aufsichts-Behirden gegeniiber aus-
gesprochencn Absicht gemiiss, so reichlich dotirt, dass der-
selbe ult, 1859 einen Bestand von 61,272 Thlr, 9 Sgr.5 Pf, .
besitzt. Die Reservation eines reichlichen Betrages schien
uns bei einer neuen Bahnstrecke aus dem Grunde win-
schenswerth, um von Anfang anauch fiir unvorhergeschene
Ausgaben auf lingere Zeit die Mittel bereit zu haben.
Ad 1. G. Der I'onds des Beamten-Pensions- und Kran-
ken-Unterstiitzungs-Vereins ist auf Lo
= 34390 Thir. 18 Sgr. — Pf.
angewachsen. Ultimo 1838 ~
betrug derselbe . .= 29884 , 23 , 4,
Bs zeigt sieh also ein Zu- o
wachs von 4505 Thlr. 19 Sgr. 8 Pf.
welcher hauptsichlich durchdic Eintrittsgelder der vielen,
neu eingetretenen Betriebs-Beamten aufgekommen ist,

Der Special -Director

Renuen,
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