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* Graphische Darstellung der Bahn von Coln bis Bingen in zwei

ex 1858.

ex 1859, o,

n

n

Rheinische Eisenbahn-Gesellschatt.

N

Zufolge der in der regelmissigen General-Versammlung vom 17. Mai 1859 Statt gefundenen Erginzungs-Wahlen
bestanden der Administrations-Rath und die Direction aus folgenden Mitgliedern:

A, Zdminifivations-Rath.
Wirkliche Nitgliederx:

ex 1857. Herr Carn Frizprice Hemans aus Coln,

General-Consul RavtenstravcH aus Coln,
Geh. Rechnungs-Rath Fiscmer aus Coln,*®)
Geh. Regierungs-Rath Emuxors aus Aachen,
Advocat-Anwalt Perzer aus Aachen,
Biirgermeister Danvex aus Aachen,

Graf vox FURSTENBERG-STAMMEEIM,)

Geh. Commercien-Rath L. ScEdLLEr aus
Diiren,

Commercien-Rath S. Oppenmrm aus Coln,
Commercien-Rath W. Jomst aus Coln,

Pr. Excrrs aus Coln,

Geh. Regierungs-Rath vox Sysrr aus Bonn,
H. Heymany aus Aachen,*)
Handels-Gerichts-Priisident Biscmorr aus
Aachen,

Staats-Procurator Dususc aus Aachen,
Freiherr vox Dieraarpy, Geh. Commercien-
Rath, aus Viersen,

Geh. Regierungs-Rath Sremsererr aus Coln,
Prisident des Administrations-Rathes,

H. Zieeerer aus Coln, :
Ober-Biirgermeister Justizrath Stuee aus
Coln,

Consul Franz NELLEsSEN aus Aachen,
Birgermeister Regierungs-Rath CoNzEN aus
Aachen, Vice-Prisident des Administrations-
Rathes, ;

Justizrath Ktcmex aus Aachen,
Handelsgerichts-Prisident KEERMANN aus
Coblenz,

Berghauptmann vox DECHEN aus Bonn.

B. Di

Wirkliche Mitglieder.

ex 1855, Herr Geh. Commercien-Rath G. Muvissexaus Coln,

ex 1857,

ex 1859,

”

”

Prisident der Direction,

Freiherr voN Gmyr aus Aachen, Vice-Pré-
sident der Direction,

Commercien-Rath D. Lumzex aus Coln,
Advocat-Anwalt Justizrath Dr. QUADFLIEG
aus Aachen,

Geh. Commercien-Rath A, OrpENHEIM aUS
Céln,

Oberstlieutenant von
Aachen.

RICHARDSON aus

*) Gestorben.

”
7

ex 18568.

ex 1859.

”

vection,

”

ex 1857.

»

ex 1859,

”

Stellvertretende Mitglieder.

ex 1857. Herr Jacos vox Rarm aus Cbln,

H. Scmemsuer aus Drimborn,
Ober-Procurator Freiherr von Myrivs aus
Aachen,

Jurivs Jomst aus Coln,

Justizrath Ktcaey aus Aachen,
Bergmeister Baur aus Eschweiler,

E. Krreumveer aus Coln,

Car. Teywissex aus Aachen,

" Ober-Forstmeister yox STerrens aus Esch-

weiler,
vox PrancmE aus Aachen,

Stellvertretende Mitglieder.
ex 1855. Herr Biirgermeister C. W. Kxorp aus Burtscheid,

Handelskammer-Prisident F. W. Komaes
aus Coln,

Graf C. Neriessen-Kerierer aus Aachen,
Jos. DuMonT aus Coln,

Advocat-Anwalt Justizrath Corers aus Coln,
Handelsrichter Cassarerre aus Aachen.



A Bau und Ausr stcmy der Balzn.

Unter Bezugnahme auf. die in dem vorjihrigen und
den fritheren Jahresberichten enthaltenen niheren Angaben
iiber die weitere- Ausdehnung des Rheinischen Eisenbahn-
Unternehmens wird mitgetheilt, dass nunmehbr die ganze
Linie O6ln nnd Rolandseck-Bingen dem Velkeh1 ubelgeben
ist. Wegen Uebernahme der Qtln-Crefelder Bahn ist eine
Einigung zu Stande gekommen und der dariiber abge-
schlossene Vertrag durch Allerhdchste Cabinets-Ordre vom
23, Januar 1860 bestiitigt worden. Dieser Vertrag befin-
det sich Seite 24 dieses Berichtes in seinem vollen Wort-
laute abgedruckt, Der Zeitpunct der Uebernahme ist auf
den 1. Juli 1860 festgesetzt. ,

Die Abfertigung aller Ziige, sowohl 1he1naufwa1ts als
nach Belgien zu erfolgt seit dem 5. December 1859 von der
Central-Personen-Station (im fritheren botanischen Garten)
zu C6ln, anch gehen die Courier- und Schnellziige der Coln-
Mindener Eisenbabn von hier ab und k_ommen daselbst an.
Die Halfte der grossen Central-Halle im Personen-Bahn-
hofe Lkann leider noch nicht benutzt .werden, weil ein
Theil des Seminar-Gebiudes den Zugang noch versperrt.

Die feierliche Ersffoung der ganzen neuen Strecke im
Zusammenhange erfolgte am 15. December v. J., im An-
schluss an die gleichzeitige Eroffoung der Strecke der
Hessischen Ludwigs-Bahn von Bingen bis :Mainz, und
wurde die Linie Coblenz-Bingen dem Pelsonen-Velkehre
am 22. December iibergeben,

Die ganze Linge der im Betrieb befindlichen Bahnen
betrligt, von der festen Rheinbriicke aus gerechnet, von
Céln bxs Herbesthal 11,55 und von Cdln (Rheinbriicke) bis
Bingen (Mitte der Nahebriicke) == 20,0, zusammen =
1l =+ 20,0 = 81,7 Meilen, 50”dass sich nach Abzug
der beiden Strecken gemeinschaftlichen Bahn in Coln von

0,15 Meilen eine wirkliche Liinge von
81, — Oys = 81,63 Meilen ergibt.

 Zur besseren Uebersicht der hei Coln ausgefumten
Bahnverbmdungen ist eine lithographirte Skizze belgefugt.

X. Aﬂgememe Beschreibung dex Bahn.

1. Strecke Coéln-Herbesthal
~in Verbindung mit den Neubauten.

‘Von der festen Rheinbriicke bei Coln filhet die Bahn
auf einem, aus 16 massiven Bogen von je 18'2 Fuss
Spannweite bestehenden Viaduct ‘iiber -die mit 2 Blech-
bogen von 50 Fuss und 42 Fuss Weite iiberspannte Trank-
gasse und den Lupusplaiz zur Central-Personen-Station,
durchschneidet den Eigelstein und die Salzmagazinstrasse,
den Entenpfuhl, die Plankgasse und Wallstrasse im Niveau,
filhrt durch zwei gewtlbte und stark befestigte Thore iiber
zwel eiserne  Blechbriicken mit- Zugklappen durch die
Festungswerke, durch den Central-Giiter-Bahnhof und
miindet bei Station 0,2 Meilen + 14,16 Ruthen in die alte
Rheinigsche Bahn.

Eine genaue Beschreibung der alten Bahn, vom vor-
gedachten Puncte an, enthilt der Jahresbericht pro 18573
da keine Aenderungen vorgekommen sind, wird im
Allgemeinen auf denselben Bezug genommen.

. Die ganze Strecke Coln-Herbesthal ist doppelgeleisig
und enthilt 45537 Ruthen Haupt- und 5359 laufende Ru-
then Nebengeleise. Hierbei sind die Strecke vom Trank-
gassenthor bis zur Miindung der neuen in die alte Rhei-
nigsche Bahn, so wie die alten Balnhofe am Trankgassen-
thor und Thiirmehen nicht mitgerechnet,

'Die Schienen der neu gebauten Strecken haben das
preussische Normal-Profil von 5 Zoll Hohe. Dieselben sind
in den Stossen durch je 2 Seitenlaschen und 4 Schrauben-
bolzen verbunden, ruhen auf schmiedeeisernen Unterlags-
platten wnd ‘sind auf jeder Zwischenschwelle mit 2 Hak-



niigeln, auf den Stossschwellen aber mit 2 Sehwellenbolzen
und 2 Krempplatten befestigt.

Bs sind durchweg eichene unpréiparirte Schwellen in
Anwendung gekommen, ’

Zur Unterhaltung der alten Bahn und der Bahnanlagen
gsind folgende Bauten und extraordinairen Arbeiten zur
Ausfithrung gekommen: <

a. Auf den Stationen.
Von der Station am Trankgassenthore ist der Betrieb

nach der Central-Personen-Station und von der Station
am Thiirmechen nach dem Central-Giiter-Bahnhofe verlegt.
Das alte Empfangshaus gm Thiirmchen jst verkauft. Ein
Zollrevisions- und ein'Chiters¢huppen sind nach dem Central-
Giiter-Bahnhofe versetzt, desgleichen wurden 6 Dryeh-
scheiben und Pflasterungen dort verwendet.

Auf der Station Horrem wurden der Platz hinter dem
Stations-Gebiude mit einer neuen Kiesdecke versehen, eine
Senke angelegt und die Feuergruben erneuert.

Auf BtationDiven wurden eine neue Brunnenpumpe auf-
gestellt, aus den Feuergruben Abzugscanile angelegt und
der Weg nach den Kohlenrutschen angebahnt.

Auf Station Eschweiler wurde die stehende Maschine
zum ‘Wasserpumpen neu fundirt und ein neuer Kessel ein-
gemauert, .

Auf dem Bahnbofe zu Aachen wurde der Oelanstrich
an der Westseite des Stationsgebiudes, im Wartesaale I.
ud IL Classe der Fussbhoden zur Hilfte erneuert.

Die Bithne in dem holzernen Zollrevisions-Schuppen
wurde auf einer Linge von 50 Fuss um 12 Fuss erbrei:
tert, in der ndrdlichen Wand des Schuppens ein neuer
Schalter zum Ausladen der Giiter angebracht und das
Dach mit Asphaltpappe neu eingedeckt. Auf der Giiter-
Station dem Marschiersteinweg entlang wurde ein 847 Fusg
langer und 7 Fuss hoher Lattenzaun mit einem 18 Fugs
weiten Einfahrtsthor aufgestellt. Ausserdem wurde iiber
dem neuen Dampfhammer eine Ueberdachung in Holz-
construction ausgefiihrt,

. Auf der Station Ronheide wurde ein neues Pumpenhaus
nfxt einem 42 Fuss hohen massiven Kamin ausgefilhrt und
eine Dampfmaschine mit Kessel aufgestellt,

- Auf dem Bahnhofe zu Herbesthal wurde zur Vergrosse-
rung der Giiter-Station die Hilfte deg Locomotivschuppené

zu einem Gilterraum mit einer 78 Fugs langen wnd 16 Fusg |

breiten Ladebtihne und einem Zimmer fir den Giter-
Expedienten eingerichtet. Die Schienengeleige wurden
zweckentsprechend  verlegt und um 59 laufende Ruthen
v.ermehrt, auch wurden Auf- und Abladeplitze hergerichtet
ein neuer Zufuhrweg angelegt und das zur Verg"ﬁSSerun’
der Gitter-Station angekaufte Terrain eingefriedigt, Voff-
dem Locomotivschuppen wurde die 13fiissige Drehs:aheibe
welche zum Drehen der belgischen Magchinen b7l kle',
war, durch eine disponible 19fissige Drehscheibe ersetzlf];1

Der Wasserkrahn wurde von dem Locomotivschuppen
auf die Seite der Doppelbabm versetzt, damit die belgischen
Giiterzug-Maschinen bequemer Wasser nehmen konnen.
Die gusseiserne Rohrenleitung musste deshalb um 85 Fuss
verlingert werden.

b. Auf der Strecke.

An den beiden Holzbriicken im Ostlichen und westlichen
Konigsdorfer Tunnel-Binschnitt wurde der Theeranstrich er-
neuert,

Bei den Wirterhiinsern Nr. 17 und 20 sind Brunnen
angelegt und ist die Kuhbriicke hinter Diren exbreitert
worden, . : :

Zur Vervollstindigung der ndrdlichen Dossirung und
zur Verhiitung von Abrutschungen wurden in dem Fels-
einschnitt am Gesenberg 65 Schachtruthen Schiefer los-
gehauen und fortgeschaft.

2. Strecke Coln-Bingen.

Wie schon erwihnt, ist die Bahn durch Coln bis gum
Festungs-Glacis beiden Strecken gemeinschaftlich.

Unmittelbar vor dem Durchgange durch die Festungg-
werke am Glaciswege bei Coln, 817,0s Ruthen vom Null:
puncte an der Rheinbriicke entfernt, zweigt sich die Rbein-
bahn von der nach Aachen fithrenden Strecke in siidwest:
licher Richtung mit einer Curve von 75 resp. 80 Ruthén
Radius ab, fiihrt durch den neuen Central-Gilter-Bahnhof
am Stadtgarten vorbei, bertihrt am Hahnen- und Weyer-
thore das Glacis, geht tber den mit eisernen Triigerd
itberbriickten Duffesbach und miindet bei einer Liinge vol
1347, Ruthen (von der Rheinbriicke aus gereghnet) bei
Station 0,+ Meile -+ 2 Ruthen in die alte Bonn-Cglner
Bahn. Bei dieser wird, wie bei der alten Rheinischen
B‘ahn, da keine wesentlichen Vertinderungen vorgekommen
sind, auf die fritheren Berichte Bezug genommen.

Mit Ausnahme des im Laufe des vorigen Jahres zur
Ausfibrung gekommenen 2, Geleises von Kalscheuren his
zum Mindungspuncte derneuen Ringhahn bei Coln, dieser
Ringbahn selbst, und der Strecke zwischen dem Giter-
ul}d Personen-Bahnhofe zu Coblenz, welche Doppelgeleise
haben, ist die -ganze Linie (oln-Bingen nur eingeleisige
Bahn, Die Total-Liinge betriigt 2924 laufende Ruthen
doppelgeleisige, 40804 laufende Ruthen eingeleisige Baht
und 8418 laufende Ruthen Nebengeleise, zusammen also

2 X 2924 4 40804 + 8418 = 55076 laufende Ruthen
Schienengeleise. Hierbei ist die Strecke vom Pantaleons-
Bahuhofe bis zur neuen Bahnm, so wie der Pantaleons:
Bahnhof selbst nicht mit gerechnet.

Das Schienenprofil und die Oberbau-Construction auf
den neuen Bahnstrecken sind bereits oben sub. 1 n¥be*
beschrieben.

Die Ausfiihrung der neuen Bahnstrecke von Rolandseck
am, war in dem grosstentheils sehr engen Rheinthal qureh
steile Felsabhiinge und gcharfe Biegungen mit erheblichen

Schwierigkeiten verbunden. Das zur Bahn erforderliche
Terrain musste grosstentheils dem Strome durch iiberaus
kostbare Ufer- und Wasserbauten, theils theuren Wein-
bergen abgewonnen werden. Da die Chaussee von Coln
nach Mainz so wie der Leinpfad grosstentheils dicht neben
der Bahn laufen, so mussten auch mehrere Meilen Chaussee
und Leinpfad neu gebaut werden, . ,

_ Diese iiberaus schwierigen Terrain-Verhiltnisse machten
zablreiche Curven nothig, wobei grundsitzlich 150 Ruthen
Radius als Minimum angenommen und nur bei den Tun-
nels in horizontalen Strecken, auf 100 Ruthen einge-
sehrinkt wurde. ‘

Die Gefslle-Verhiltnisse sind giinstig und Neigungen
von 1:2C0 die grossten. '

Der niedrigste Punet der ganzen Linie liegt im Central-
Giiter-Bahnhofe bei Cdln und zwar die Schienenoberkante
= 153,;s Fuss tiber dem Nullpunete des Amsterdamer
Pegels. Der Central-Personen-Bahnhof liegt 166,52 Fuss,
der Nullpunet der Bahn an der Rhéinbriicke = 169,i Fuss
und die Nahebriicke bei Bingen 269,75 Fuss tiber dem
Nullpunct des Amsterdamer Pegels, so dasg die ganze
Erhebung vom Nullpunct an der Rheinbriicke bei Coln
bis zur Nahebriicke bei Bingen 100,20 Fuss betrigt.

Die anliegende graphische Darstellung dieser ganzen
Linie in 2 Blittern gibt die Gefille- und Curven-Verhdlt-
nisse speciell an, und erscheint ilbersichtlicher als die
gewohnlichen Tabellen, welche nur das Steigen und Fallen
von Punct zu Punct ohne Gesammt-Resultate davstellen.”

Zur Unterhaltung der Bahn und der Bahn-Anlagen auf
der Strecke ('§ln-Rolandseck sind nachstehend angegebene
Bauten und extraordinaire Arbeiten ausgefithrt worden.

a. Auf den Stationen. -

Auf der Station Bonn wurde zur trocknen und sichern
Aufbewahrung der an- und abgchenden Giiter ein neuer
provisorischer Giiterschuppen errichtet, auch wurden in
der Werkstitte daselbst zur Aufstellung neuer Arbeits-
maschinen und Schmiedefeuerungen einige Maurerarbeiten
ausgefiihrt, . i

b. Aufr der Strecke.

Die Strecke Bonn-Ooln ist im Laufe des Jahres voll-
stindig neu vermessen und die zum grossten Theile ver-
schwundenen Grenzbezeichnungen sind wieder hergestellt.

XX, Beschreibung der Telegraphen-
und Signal-Einrichtengen.

1. Strecke Coln-Herbesthal.
Stimmtliche Stationen sind unter sich durch den electro-
magnetischen Telegraphen verbunden; fiir die directe
Corrgspondenz dienen 4 Sprechapparate nach Kramer's

System und fiir die Correspondenz unter sich 18 Sprech-
apparate nach Siemens; 95 Wirterstationen sind mit electro-
magnetischen Liutewerken versehen und endlich 8 porta-
tive Apparaté nach Siemens' System ‘den Ziigen zugetheilt,
um in dem Falle, dass. ein Zug in gitsserei Entfernung -
von einer Station liegen bleibt, Gebrauch davon zu machen.

Zur Verbindnng der Sprechapparate dient eine Leitung
von verzinktem Eisendrath, ein zweiter Leitungsdrath fiir
die Liutewerke. S

Neben dem electrischen sind optische einarmige Tele-
graphen in geniigender Anzahl und an geeigneten Punecten

‘aufgestellt, um zur grosseren Sicherheit des Fahrdienstes

den Abgang der Ziige von den nichsten Stationen auf der
Strecke zu signalisiren ; im Dunkeln treten an deren Stelle
Laternen, die dem Zuge weisses, in. entgegengesetater
Richtung rothes Licht zeigen.

. 2. Strecke Céln-Bingen. .
 Im Allgemeinen sind die Einrichtungen den vorbe-

schriebenen auf der Strecke Coln-Herbesthal #hnlich, nur
ist hier fiir den directen Verkehr das Morse'sche, fiir den
Verkehr der Stationen unter sich das Kramer'sche System
in Anwendung gekommen; nach Ersterem sind 4 Sprech-
apparate, je einer auf der Central-Station in Coln, in Bonn,
Coblenz und Bingen aufgestellt und konnen diese Statio-
nen it einander direct correspondiven; ausser diesen sind
36 Sprechapparate nach Kramer’s System auf allen Sta-
tionen, fiir den Verkehr unter einander, vertheilt.

Zum Signalisiven” diénen zwischen Coln und Bingen
204 electro-magnetische Liutewerke,

Die Leitung wird durch 3 REisendriithe bewirkt, von
denen einer die Morse’schen, der zweite die Kramer'schen
Sprechapparate und der dritte die Li#utewerke verbindet.

1 Sprechapparat nach Siemens befindet sich ausserdem .

auf der Central-Griter-Station in Céln. Auf der Strecke
sind von balber zu halber Meile Einschaltungs-Vorrich-
tungen zum Gebrauch der portativen Apparate vorhanden;
10 solcher Apparate nach Kramer's System sind ange-
schafft und auf den Zitgen vertheilt.

Zur grosseren Sicherheit des Fahrdienstes sind auch
hier optische einarmige Telegraphen in angemessenen
Entfernungen aufgestellt, um den Abgang eines Zuges von
der niichsten Station auf der Strecke bei Tage zu signa-
lisiren; im Dunkeln treten an deren Stelle die sub. 1 be-
schriebenen Lichisignale,

1. Betriel)smittel .

Die Zahl der Locomotiven wurde im Jahre 1859 um
5 aus der Fabrik von A, Borsig vermehrt, wonach auf
der ganzen Balmn 58, ungefihr 2 pro Meile Bahnlinge,
im Bestand waren, '
An Wagen wurden neubeschafft
10 Personenwagen.



sammen 3588 Centner und sind fir den Transpott'dd
Passagiergepticks und des Eilgutes bestimmt, enthamil
aber neben dem Gepdckraum ein Diensteoupee oo
Zugfithrer. Die Giuiterwagen, bedeckte und offene,

Im Ganzen wurden auf der Strecke Bonn-Coln nach
16jahrigem Gebrauche 26 %, Schienen und 83, % Quer-
schwellen ausgewechselt und durch neue ersetzt.

Auf den Bahnhofen Kalscheuren, Brithl, Sechtem, Rois-
ten zusammen 109,384 Centner Tragfihigkeit. dorf, Bonn, Godesberg und Rolandseck wurden Zusammen

Augser den vorstehend aufgefithrten sind 13 17 Weichen erneuert.
der Koniglichen Post, zum Transport der Postgﬂfé;" Beziiglich der Lage der Neubauten ist im Allgemeinen
stimmt, im Betriebe, von denen die Untergestells wim noch Folgendes zu bemexken:

Baln-Inventarium, die Obergestelle der Koniglichen ?’ék& Die Bauten in und um C6ln sind bis auf die Vervoll-
Verwaltung gehiren. ‘I‘ stindigung der Giiter-Abfertigungs-Anlagen am Trank-

Das Nahere ther Construction, Ansclmffungskosi;‘en'ﬁ{& gassen-Thore fiir den Verkehr der Stadt Coln auf der

der Locomotiven und Wagen ist in den Anlagen und 318 Ciln-Herbesthaler Linie so weit vollendet, dass nur noch vexr-

und Unfille zu bewirken. An den Tunnels blieben nur
die Eingangsportale zu vollenden. ‘ o

Die iiberaus ungiinstigen Verhiltnisse des Winters, wo
stete Regengiisse, Schnee und starker Frost in einer ganz
ungewdhnlich nachtheiligen Weise wechselten, verursachten
in den noch nicht consolidirten Boschungen Erweichungeri
und Abgleitungen, welche mehrfach die Schienen beriihrten
und momentane kurze Storungen im Betriebe verursachten;
die abgleitenden-Massen waren an sich ganz ohne Bedeu-
tung. Nur in einem Falle lssete sich ein durch alte
Steinbritche in seiner Lage wahrscheinlich alterirtes, von
den Babnarbeiten gar nicht beriihrtes Felsstiick und tiber-
sehob das Geleise in einem solchen Umfange, dass ein

| Es wurden als unbrauchbar zuriickgestellt

%’r ; 3 Personenwagen. ;

\ o Hierzu der Bestand des Vorjabres ergibt am Schlusse
|

|

des Jahres 1859 anf der ganzen Bahn
159 Personénwagen,

; 29 QGepickwagen,

{* } » 14 Equipagenwagen,

i 51 Pferde- und Viehwagen,

‘ 197 bedeckte Giiterwagen,

e 542 offene Giiterwagen. -

RARRY ]

Die Personenwagen sind eingerichtet fiir
880 Sitzplatze I. Classe,

hiltnissmiissig unerhebliche Gegenstinde auszufithren sind.

zusammen fiir 3120 Personen.
Die Gepickwagen besitzen eine Tragfshigkeit von zu-

Ueber die Hohe und Verwendung des Anlage-Cs‘[),M%
enthslt die Tabelle I. A. das Nahere, .

NS

B. Balm- Ifnterhalnmy.

1. Strecke Coln-Herbesthal.

Der bauliche Zustand der Balin auf der Strecke Coln-
Herbesthal war wihrend des Jahres 1859 vollstindig be-
friedigend. .

Im &stlichen und westlichen Konigsdorfer Tunnel-Bin-
schnitt .Wurden in der Hauptbahn 652 laufende Ruthen
ferner in der Doppelbahn im Krausberg 150 laufend(;
Ruthen und zwischen dem kleinen Aachener Busch-Tunnel
und der Helmues 450 laufende Ruthen, zusammen also
1252 laufende Ruthen Schienenstrang aufg
durgx nlelue 5 Zoll hohe Schienen ersetzt.

ie hierdurch gewonnenen noch brauchhar i
warden theils in Nebengeleisen, theils in c%elesnnizllllle];zz

Schienen #lteren Profils bestehenden H . ,
verwendet, aupigeleisen wieder

enommen und

Zum Umlegen der obengenannten Bahusty i
fiir unl')rauchbar gewordene Querschwellen sinlg %1;%1:) gziviv 11(‘;
neue eichene Querschwellen verwendet worden, )

Zum Ausfillen der gehobenen und 11mgeleéten Bah
strecken wurden 2005 Schachtruthen Kies und Band o
wendet, welche durch die Reserve-Locomotiven v ol
und Diiren transportirt wurden. o Ol

2. Strecke CéIn-Rolandseck.

“Die Baln zwischen Coln und Bonn konnte, wie auch
im vorigen Jalwe, nur durch sorgsame Beaufsichtigung
und Unterhaltung fortwélirend in fahrbarem Zustande
erhalten werden,

: Die leichten Sehienen zeigen sich auf die Dauer nicht
im Stande, dem gesteigerten Verkehr mit schweren Zig®
und Maschinen hinreichenden Widerstand zu leisten, Zum &
niigenden Ersatz der hierdurch mchrfach unbrauchbar &
wordenen leichton Schienen wurden zwischen Roisdosf
und Sechtem 904 Stiick neue 20 Fuss lange und B il
hohe Sehienen eingelegt, und von den hijerdurch gewow
nenen 1205 Stiick 15filssigen, die hessern zum Auswechseln
der ginzlich unbrauchbar gewordenen Schicnen denpelben
Profils in der Bahnstrecke verwendet, '

Auch zwischen Boun und Rolandseck wurden 150 Stek
schadhafte Schienen durch newe scliweren Kalibers ersetzt

Ausserdem wurde im Laufe des Jalres auf des St"?q‘ke
Coln-Kalscheuren in einer Linge von 1395 Ruthen das 2% eite
Geleise fertig hergestellt und hicrzu 1816 Stitel neue meist
20fissige Schienen von 5 Zoll Ilohe, 3712 Stuck Seitel
laschen, 3712 Sttick Schraubenbolzen mit ciner Mutter, 373
Schraubenbolzen mit zwei Muttern, 1856 Unterlagsplatiel
8844 Btitek Bchwellenbolzen, 3724 Oberplattehon, R0726BHIK
Hakniigel und 5193 Sttek eicheno Querschwellen verwendsh

In Coblenz muss der Bau eines definitiven Stations-
hauses ausgesetzt bleiben, bis iber den Anschluss der
Lahnbahn daselbst Bestimmungen getroffen sein werden.

Auf der Strecke von Coblenz bis Bingen wurde die
fahrbave Herstellung eines Geleises bis zum 15. December
v. J. ermoglicht. Obwohl ein grosser Theil des Damm-
kirpers fir das zweite Geleise und zablreiche Revetements
zum Schutze gegen Hochfluthen noch riickstéindig blieben,
ist es doch bei unausgesetztér kraftigster Arbeit wihrend
der Wintermonate gelungen, dic Bauten so weit zu for-
dern, dass selbst das in der ersten Hilfte des Monats
Apiil eingetretene Hochwasser keine Beschidigungen her-
beigefiihrt hat.

Auch wurde es moglich gemacht, die Auswolbung der
drei Tunnels wihrend des Betriebs olne alle Storungen

i = B 171.‘22% » Ig ” den Tabellen IV. 1 und IV. 8 zu ersehen. Sy Ebenso ist die Strecke von Rolandseck bis Coblenz mehrtigiges Umsteigen der Passagiere an dieser Stelle
I » ©om ~ o o ~ nothwendig wurde. ‘ ’
‘ 400 StebolatzelV. - o als vollendet zu betrachten und nur die Herstellung des . DA )
: pléitze » IV. Anlage-Capital. 9, veiten Geleises noch bis auf Weiteres verschobon. Da nicht mit Sicherheit angenommen werden kann,

dass die Abriumung der abgeschobenen Felsmassen ohne
wiederholte Betriebsstorungen moglich sein wiirde, muss
an dieser Stelle eine Verschiehung des Geleises um etwa
30 Fuss bewirkt werden. ‘ '

~ Die Vollendung des Bahnkérpers sowie die Erginzun-
gen mehrerer Bauwerke an Briicken, Futtermauern u. s. W.
wird im Laufe der diesjilrigen Bauzeit bewirkt werden.
Auch ist es Absicht, das zweite Geleise von St. Goar bis

Oberwesel zu legen, das fiir die Regelmissigkeit und

Sicherheit des Betriebes, wegen der dreiTunnels auf dieser

Strecke, besonders wiinsehenswerth erscheint. ‘
Auf don Stationen Capellen, Boppard, St. Goar, Ober-

wesel und Bacharach sind die definitiven Stationsgebiude

in der Ausfihrung begriffen uwnd werden im Laufe des

Sommers eben so wie die iibrigen Bahnhofs-Binrichtungen
vollendet werden. .

C. Betrieb. | )

»

1. Betriebs-Orgaunisation im Allgemeinen.

. An dem Systeme der eingefiihrten Betriebs-Organisation
ist auch bei der grosseren Ausdebnung des Betriebes im
verflossenen Jahre keine Aenderung eingetreten; die noth-
wendige Vermehrung des Personals ist unter Beobachtung
der miglichsten Oeconomie ausgefiihrt, den Riicksichten
auf Sicherheit und Regelmaissigheit des Dienstes aber vor
Allem dabei Rechnung getragen. Der Personalstand der
Beamten und der permanent Dbeschilftigten Arbeiter ist in
den Anlagen, Tabelle V. 2, specicll nachgewiesen,

1I. Betriebs-Dienst.

Bereits am 5. December konnte der Betrieb von der
Central-Pergonen-Station in (0l erdffnet werden; die aus

der weiten Entfernung der beiden bis dahin von uns be-
nutzten Bahnhofe, an dem Trankgassen-Thore und an
Pantaleon, unvermeidlich entspringenden Naehtheile und
Unbequemlichkeiten wurden. hierdurch beseitigt uwnd ganz
besonders eine Regelmissigkeit und Sicherheit der An-
schliisse erreicht, die fiir die beabsichtigte und zum Theil
schon ausgefilute Ausdehnung des Verkehrs unbedingt
nothwendig war, '

Am 22, December wurde der Betrieb bis Bingen und
durch den erzielten unmittelbaren Anschluss an die Hessi-
sche Ludwigsbaln direct bis Mainz, Worms, Darmstadt
und Aschaffenburg erdffinet. Kin divecter Verkehr ist jetzt
durch Vereinbarungen mit den Eisenbahn-Verwaltungen
auf beiden Rheinufern bereits so weit ausgedehnt oder

2*



eingeleitet, dass directe Schnellztige von Coln nach Basel
expedirt werden, die, des Morgens um 5 Ulr 10 Minuten
von C¢ln abgehend, Abends gegen 6'2 Uhr in Basel ein-
treflen, und die gegrindete Aussicht vorhanden ist, dass
in Kurzem alle Stationen von Bedeutung, der badischen,
baierischen, pfilzischen, der schweizer Bahnen, der Rhein-
Nahe-Bahn, Coln-Mindener Bahn, der Babnen des mnord-
deutschen Verbandes, der hollindischen Rhein-Bahn, ebenso
wie bisher die belgischen und franzdsischen Stationen sich
mit unseren Stationen in divecter Verkehrs-Verbindung
befinden werden.

Die Einfiibrung von Retourbillets und Rundreise-Billets
mit angemessener Zeitdauer und mit einem nicht unbedeuten-
den Rabatt, wird unsere Erwartung auf einen sehr lebhaften
Reiseverkehr wihrend normaler Zeitverhilinisse gewissrecht-
fertigen und dieser in Verbindung mit einem Localverkehre,
wie ihn wenige Bahngebiete aufweisen konnen, die Ren-
tabilitst der Bahn aus dem Personen-Verkehr iiber die
fir die nichste Zeit von uns sehr missig bemessene
Hohe dieser Rinnahme-Quelle hinausfiihren.

Der Giterverkehr konnte erst mit dem 1. Februar
1860 auf der neuen Strecke resp. bis Mainz in's Leben
treten; schon der erste Andrang war iiber glle Erwartung
gross, 80 dass er bei aller Anstrengung nicht ohne Sto-
rungen und Verspitungen iiberwiltigt werden konnte, wo-
zu freilich die Neuheit der Linriehtung und die an der-
selben erforderlichen Nacharbeiten, Ausbesserungeﬁ und
Erglinzungen wesentlich mit beitrugen. Gegen eine Wieder-
holung . derartiger Storungen sind die erforderlichen Ein-
richtungen mad Vorkehrungen getroffen und ist fiip die
Ausdehnung des directen Giiterverkehrs mit dem In- und
Auglande in einer Weise gesorgt, dass die neu gebotenen

Verkelus-Erleichterungen in vollig befriedigender Weiso |

die zu erwartenden umfangreichen Transporte schnell und
sicher zu bewiltigen vermdogen.

Die feste Briicke iiber den Rhein ist geeignet und hat
wie die Verbindungshaln durch die Stadt den wesent-
lichen Zweck, auch der Bahn durch die directe Schienen-
‘verbindung zwischen dem rechten und linken Rheinufer
namhafte Vortheile zuzufilhren; schon jetzt kommen die
Courier- und Schnellaiige der Coln-Mindener Bahn auf der
diesseitigen Central-Personen-Station direct an und werden
wlziox;l da abgelassen; auch gehen schon tiglich bedeutende
st(; ﬁl(c:::z;afnspmte iiber die feste Rheinbriicke nach unsern

Zur Vermittlung eines directen Verk
land und der Schweiz per Eisenbahn
dem Abschlusse nahe.

. ehrs zwischen Hol-
sind Unterhandlungen

Die seit Jahrhunderten in dex Richtung unserer Rhein-
bahn sich bgwegenden Giitermassen gind go bedeutend
und wendet sich bei geeigneten Verkehrseinrichtungen ‘eir;

so namhafter Theil dem mit dem Wasserwege cofthit

renden Schienenwege zu, dass eine grosse Entwi«e’lé% '

des Giiterverkehres auf der Rheinbahn nicht fehlel \ift
Auf der Strecke Coln-Herbesthal wurde der I*‘zﬂ{l{bhg
im Laufe des Jahres 1859 dreimal, -
am 1. Mai,
» 1. Juli und
» 1. November o
gesndert. Wihrend des ganzen Jahres gingen tiglich 3
Schnellziige und 3 Personenziige nach beiden Riclbunged
und ein Localzug von Aachen- nach Herbesthal. B‘exilm“
fuhren thiglich zwischen Coln und Aachen und vice‘vma
vom 1. Januar bis 1. Juli und vom 1. November bis L.
December 3, wilrend der iibrigen Zeit 2 Gilterziige. -

Zwischen Aachen und Herbesthal und vice versa giit
gen vom 1. Januar bis 1. Juli und vom 1. November i
ultimo December tiglich 4, in der itbrigen Zeit 3 Gilter
ziige, und ausserdem besorgte zwischen Aachen und Eroli
weiler eine Reserve-Locomotive die Zustellung und Abt
bolung der Giiterwagen nach und von den dortigen in-
dustriellen Etablissements. o

Auf der- Strecke C(oln-Coblenz-Bingen wechselte déf
Fahrplan " S

am 20. Mirz,

» 1. Mai,

» 16. Juni,

» 1. August,

» 22, und 27. December.

Vom 1.Januar bis 20. Milrz fulven tiglich nach beiden
Richtungen 7 Personenziige, vom 20. Marz bis 1. Mai in
der Richtung von Coln mach Coblenz 7, in entgegengé
setzter Richtung 8, vom 1. Mai bis 27. December in der
Richtung von Ctln 6, in entgegengesetzter 7 und vom 27.
December nach beiden Richtungen 6.

Vom 1. Mai bis 6, November wurde an allen Somt

und Festtagen ein Extrazug von Coln nach Remagen und
zurtick abgelassen. '

ERNT
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An allen Wochentagen fubr ein Giterzug von Ctln
nach Coblenz und zuriick, ‘

Der Betrieb erlitt nur einmal dureh ein ungewiihnliches
Naturereigniss eine wesentliche Stsrung; nach einem Wol-
kenbruche am 11, Juni, dem Tage vor dem Pfingstfeste;
stieg der Brohlbach auf eine bis dahin unbekannte Hbes
die Fluthen des Baches zerstirten die Hisenbahnbriicke
und einen Theil des angrenzenden Dammes; bis zum AB*
fluss war die Ueberschwermung  allgemein, doch wirkte
sie an keinem andern Puncte zerstorend auf die Bauwerke
der Eisenbahn. Durch die Hoéhe und Ausdehmung 3¢F
l{eberschwemmung wurde der Verkehr, bis die Fluthenr
sich verlaufen, zwigchen Remagen und Brohl ganz unter;
brochen; die Herstellung des Dammes und einer Nofl-

v
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briicke itber den "Brohlbach wurde kriftigst gefordert,
und schon am-26. Juni konnten die Zige olme Umladung
den Durchbruch passiren; der Verkehr mit Umladung war
bereits am 13. Juni hergestellt. ‘

Ausser derangefiihiten erlitt: der Betrieb keine wesent-
liche Storung und wurde der Fahrdienst piinctlich ausgefithrt.

Der Telegraphendienst wurde durch den electro-mag-
netischen und durch optische Telegraphen (Abschnitt
A. I1) mit Pinetlichkeit und ohne wesentliche Storung
ansgeiibt; der electro-magnetischo Telegraph wurde neben
den dienstlichen Zwecken auch. zur Beforderung von

Staats- und Privat-Depeschen benutzt.

154 Verkélnrs—Verli dltnisse.
Die drei ersten Monate des Jahres 1859 versprachen

ein giinstiges Resyltat; die Binnahme aus dem Personen-

verkehr war im Vergleich mit denselben Monaten des
Jahves 1858 um 45,011 Thir., = 37 %o gestiegen, withrend die
Liinge .der im Betriebe befindlichen Bahnstrecken sich um
98 9, vermehrt hatte. Die Binnahme aus dem Giterver-
kehre war indess verhltnissmissig geringer, weil der noch
unbedeutende Transport auf der Strecke Coln-Coblenz ge-
gen die Massenbewegung zwischen Coln und Herbesthal
nur wenig ins Gewicht fallt, die Verldngerung jener Bahn-
strecke auf das  allgemeine Resultat des Giterverkehrs
desshalb nur. sehr ‘geringen Einfluss iben konnte; anch
war bereits im Monat Mirz die Zunahme weniger bemerk-

" bar: goworden. Die Mehy-Einnahme betrng 21,072 Thir,

oder 18 %, - .
- Die immer drohender sich gestaltenden politischen Er-
eignisse veranlassten schon im Monat April beim Giiter-
verkehr einen Stillstand, der vom Maj ab auch beim Per-
sonenverkehre bemerkbar wurde. Demselben folgte in den
nichsten Monaten eine wesentliche Mindereinnahme beim
Personenverkelire wie beim Gitterverkehre. Bei dem Per-
sonenverkehre feblten besonders die fremden Reisenden,
welche die Bahn in den hoheren Wagenclassen und auf
lingern Strecken benutzten; daher der Ausfall die Eio-
nahme stirker traf als die Frequenz. Durch die sich ste-
tig vermehrende Benutzung der Retourbillets. und durch
die hinfige Benutzung der Bahn von Truppen, einzeln 1}11&
in grossern Abtheilungen, war selbst cine verhiltniss-
missige Abnahme der Personen-Frequenz weniger be-
merkbar, ‘ ' .
Fir die zunehmende Benutzung der Rotourbillets spmc{xt
am deutlichsten, dass auf der Strecke Coln-Bingen die
Bewegung rheinaufwirts nicht mehr um volle 7 1’1'oce:nt
die Bewegung rheinabwirts itbertraf, withrend dieser Un-
terschied in friheren Jalren 20 und mehr Procent betrug.
Beim Giiterverkehre wurden die hoheren Tarifclassen
von der Verkehrsverminderung weniger getrotfen, dagegen
stockte die Massenbewegung der niedrigsten Tarifclassen,

besonders die Zufuhven. fiir - die .grossen Etablissements
der Eigenindustrie; gegen den Schiuss desJahres hat diese
Massenbewegung zwar, wie alle Zweige des Verkelws,
allmilig: wieder zugenommen, aber. die friihere Hohe bei
Weitem noch nicht wieder erreicht. L
‘Im Jahre 1859 wurden auf der ganzen Bahn von Her-
besthal bis Coblenz und vom 22, December ab' auch bis
Bingen, i ‘ ) S
S 1,989,467 Personcn, nml
: 7,462,729 Centner Gitter
befordert und im Ganzen aus dem Personenverkehrs
: 901,853 Thlr. 5 Sgr. 10 Pf,
aus dem Gitterverkehre - '
540,698 Thlr: 4 Sgr. 5 If,
eingenommen. :
Im Jahre 1858 betrug die Einnahme. fitr
1,721,324 beforderte Personen,
792,583 Thir, 28 Sgr. 8 Pf,, fiir
8,878,614 Centner transportirté Gilter
558,331 Thlr. 20 Sgr. 9 PrL,
mithin 1859 bei dem Personenverkehr mekr -
268,143 Personen = 15 % mit
' 109,270 Thaler = 14 %, =~ - -
bei dem Gitterverkehre degegen weniger '
' 1,411,085 Gentner == 16 %o mif
17,638 Thaler = 8 “/b. '
Die Einnahme aus dem Personen- und Giiterverkehr
zusammen betrug 1859 ' o B
1,442,546 Thir. 10 Sgr. 3 Pf.
Auf der Strecke von Rolandseck aufivirts wurde auch
im Jahre 1859 der Betrieb' noch fiir Rechnung des Neu-
baues gefiihrt, und berechnet sich dessen Antheil auf
~ ' 204,204 Thir. 8 Sgr. 6 Pf,,
welche von obigér Summe abzusefzen sind, so dass fiir
die Berechnung der Dividende und des Ertrages ans dem
Personen- und Giiterverkehre, mit Ausschiuss der extra-
ordinairen Binnahmen, die Summe von 1,238,342 Thlr. 1
Sgr. 9Pf.; 56,013 Thir. 3 8gr. 8 Pf weniger als pro 1858,
verbleibf. Der specielle Nachweis iiber die Gestalting
des Verkehrs ist, im nichstfolgenden Abschuitt enthalten.

IV. Ergebnisse des Bétricbes.

Eine allgemeine Uebersicht des Gesamint-Verkehrs auf
der Bahn im Jahre 1859, nach verschiedenen Richtungen
dargestellt, enthalten in den Anlagen die Tabellen I1. 1
und II. 2. Specielle Nachweise ilber den Personen- und
Gitterverkehr finden sich in den darauf folgenden Tabellen
IL 3 bis 14.

1. Pexfoutnvechelr,
a. Strecke Coln-Herbesthal.

Die Strecke wurde im Jahre 1859 von 646,952 Persenen
befahren, die an Personengeld eine Einnahme von 462,518
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