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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die vou der Direction vorgelegte, auf den 81. December 1898 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft. sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den Biichern
tibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen filr die Ermewerungs- und Reservefonds in Gesammthéhe von
425894 M 04 5 verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende von 8% auf das ge-
sammte Actien-Kapital gestattet.

Yon der in Hohe von 6 000000 ¢ landesherrlich genehmigten Anleihe sind bis zum Schlusse
des Jahres nur 2500000 % begeben.

Im regelmassigen Wechsel scheiden aus dem Aufsichtsrathe die Herren Geheimer Regierungs-
rath Hugo Lent {Berlin) und Director Hermann Laurenz (Berlin) aus. Die Generalversammlung wird
diese Stellen neu zu besetzen haben.
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Geschafts-Bericht der Direction
tiber das Betriebsjahr 1898,

I. Bau und Ausrﬁsfung' der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau und Betrieb
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preussischen Landesgrenze
bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbante Bahn ertheilt, Noch in

demselben Jahre nahm die bauliche Ausfihrung ihren Anfang.
Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebsersffnung der Linie

Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der ehemslizen DMiinster-Enscheder Eisenbahn, jetzt Preussischen Staatsbahn, befindliche Strecke
Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem Betriebe #ibergeben wurde. IDhese Strecke mit einer
Lange von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen ver-
pachtet, so dass im eigenen Betrisbe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird

dieselbe zu 97 km berechnet.
Hierzu tritt die Verbindungshahn zwischen den Bahnhdfen Eving der diesseitigen Bahn und

Dortmund der ehemaligen K6ln-Mindener Bahn, jetzt Preussischen Staatsbahn, mit einer Tariflinge
von 4 km, von welcher 2,5 km aunf die diesseitige Bahn entfallen.
=

1. Bahnbeschreibung.
A. Bahnanlage,

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn beginnt an der norddstlichen Seite der Stadt
Dortmund und hat folgende Stationen:
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fende Bezeichnung der Stationen eiusnder vou | ,/¥ON
Nr. | Mitte zu Mitte ' Station 0
Stations- | D o
gebiiude ‘ ortmund
|
1" [ Dortmund . T -, ! 0,59
il gl i i
2 | Eving, G. . } L I 240
B et
3 Derne . : } ?,Gs 8.08
1| 309 iy
4 | Preussen : jajes =ii 1117
| | 3,69
H Liinen 4 \ | [T 14,86
6,83
6 | Bork. Mo o 91,69
] L E 7
7| gaim | %’41 26,10
6,31 i
8 | Ludinghausen . } Coo .| 3241
12,21 i
9 | Dilmen . } — 44,62
V| 1061 ’
10 | Lette, P. J (o D 55,23
11 { Coesfeld } w | 60,80
| 747 |
12 | Holtwick, P. . } i 68,27
| 461 ’
13 | Legden . | - 72,88
7.6
14 | Ahaus ) } . .’ 8 80.56
| 11,37 ’
15 | Epe i. W, . ) 91,98
\ 415 '
16 | Gronau ey I 96,08
o & 3
Ende Bahnhof . =l 96,72

P. Haltepunkie nur mit Personen-Verkehr.
- G. Haltestellen ausschliesslich fir Giiter-Verkehr.

[ Die Bahn hat directen Schienenanschluss an die simmtlichen Bahnhéfe in Dortmund, sie
ubersclzhreitet die gegenwirtig zum Verwaltungsbezirk der Koniglichen Fisenbahn-Direction za E,ssen
gel}ﬁrlge Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,073 zwischen den beiden Stationen Dortmund und
Eving. Der Seeseke- und der Lippe-Fluss werden in Kilometer 12,475 und Kilometer 13,118 zwischen
den Stationen Preussen und Liinen tiberbriickt, ebenso der Steverfluss in Kilometer 28 ’180 zwischen
den Stationen Selm und Ltidinghansen. Weiter tberschreitet sie in Kilometer 36.3 d:an Kanal Vc;n
Dortmund nach den -Emshifen uad in Kilometer 44,483 die der Preussischen Staa,tsbahn-Verwa]tung
unt&:,-l-stellte Linie Kéln-Bremen. in unmittelbarer Nihe der Station Diilmen, woselbst ein directer
Schienenanschluss mit dem Bahnhofe Diilmen (Staatsbahnhof) hergestellt ist. In Kilometer 59,00;3
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zwischen den Stationen Lette und Coesfeld wird die “ebenfalls der Preussischen Staatshahn-Verwaltung
anterstellte Linie Duishurg-Quakenbriick tiberschritten. - Zwischen den beiden, einerseits zu der vor-
gedachten Staatsbahnlinie, andererseits zur Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn gehdrigen Bahn-
hofen Coesfeld sind Ucbergabegleise vorhanden. Unmittelbar hinter dem Bahnhof Coesfeld in Kilometer
61,330 ist der Berkelfluss iiberbriickt. Von der Station Legden ab tritt. die Bahn in das Flussgebiet
der Dinkel, welche dreimal geschnitten wird und zwar in Kilometer 73,596, 91,507 und 95,748. Der
Bahohof Gronau befindet sich im:gemeinschaftlichen Besitz der in das Eigenthum des Eisenbahnfiskus
iibergegangenen Minster-Enscheder und der Dertmund-Gronau-Enscheder Bahn.

Von Gropau fihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbabn .auf ein und demselben Bahn-
korper mit der Miinster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Gleise mit derselben zum An-
schinsse an die Niederlandische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerbriick.

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist mit Awsnahme der zweigleisigen Strecke
Dortmund-Liinen eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoch durchweg fiir zwei Gleise erworben.

Dor gesammte Grundbesitz der Bahn betrng am 31. Dezember 1898 . 342 ha 70 a 41 gm

Hiervon haben . . &+ . . . . . . . . . ... .. 265 , 34 , 41 .
zam Bau der Bahn und der zugehorigen Nebenanlagen Verwendung gefunden, .
so dass noch . . . . . . . . 77 ha36a—qgm

fiir Erweiterung der Bahnanlagen zur Verfigung stehen.
Von dem Gesammtgrundbesitz: entfallen auf den Stadtkreis Dortmund . 51 , 60 , 19

davon bisher fiir Bahnanlagen verwendet . . . . . . . . . .. 32 . 8l , 49 .
mithin fir Erweiterungen noch zur Verfigung . . . | . .. 18 ha 78 a 70 qm
Das ausserhalb des Stadtbezirks Dortmund, aber an der Grenze des-.
selben belegene Hafengelinde hat eine Grisse von . A, e 2~ I -,
davon sind bis jetzt fir Hafen und Gleisanlagen in Anspruch genmommen . . 7 , 85, 80
B. Oberbau.
Die Spurweite ist die Vollspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m.
Das durchgehende Gleis von Dortmund bis Gronau hat eine Lange von 96.716 km
Die Nebengleise auf den Bahnhofen, die Uebergabegleise und die Anschlussgleise
im eigenen Besitz bilden eine Lange von . . S 63,800
Summa 162,516 km
] ) ! i 2,166 ,
Dazu die Hilfte des Gleises von Gronau bis Glanerbriick = 5= = - 1.083
1 : . ., 8,082
und die Halfte der Nebengleise auf Bahnhof Gronau mit - g 0= Lo 4,016
also zusammen . . . 167,610 km

Eine eingehende Beschreibung des Oberbaues ist auf Seite 6 des Geschiftsberichtes fiir 1396
enthalten. Das von Kilometer 3,5 bis Liinen weitergefiihrte zweite Hauptgleis besteht aus 12 m
langen Stahlschienen im Gewichte von 83,4 kg pro m. Unter jedem Schienenpaar liegen 15 Quer-
schwellen. Von Kilometer 3,5 bis Kilometer 7,28 sind 2,7 m lange eiserne Schwellen im Gewichte
von 5.8,3'kg pro Stiick, von Kilometer 7,28 bis Lgnen 2,7 m lange kieferne imprignirte Schwellen
verwendet. Die Anzahl der Weichen hat sich gegen® das Vorjahr um 7 einfache Weichen und 3
doppelte Kreuzungsweichen vermehrt. '

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten

Kosten.

Im Jahre 1898 wurden an neuem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und zor
Auswechslung eingebaut:

28 9b4 Stiick Mittelschwellen,
4646,50 lfde. m Weichenschwellen,
11 Stiick einfache Weichen,
3 Stick ganze englische Weichen,
9 Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
20113,93 lfde. m Stahlschienen,
. 4533,91 lfde. m Eisenschienen.
Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum Theil & conto Erneuerungsfonds I
Zur Herstellung, Verstirkung und Vervollstindignng der Schlackenbettungen ein. hliessli
der neuen Gleisanlagen wurden 10632 cbm Schlacken verwendet, o
84 Rottenarbeiter mit jihrlich 25193 Arbeitstagen an den sammtli
besqhﬁ,ftigt,._die die Suinme von 61 397 .# 16 h
und zwar 45833 # 36 . fir Unterhaltung des Oberbaues,
15563 4 80 % ftir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.

Im Laufe des Jahres 1898 wurden zur Vervollstindi 6
i ey r Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehor folgende

Durchschnittlich waren tiglich
chen Bahnanterhaltungsarbeiten

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund.
2. Neubau und Inbetriebnahme eines elektrischen Licht- und Kr ahY
5 - aftwerk -
bauter Fliche zur Beleuchtung der Werkstitten- g L
von Werkstatis-Maschinen.
b. Vergrosserung des Giterschuppens um 165 qm bebauter Fli
2. Bahnhof Eving. ‘ B e
a, Vergrosserung des Dienstgebiudes um 23 qm bebauter Fliche.
b. Durchfibrung des zweiten Hauptgleises.

c. Herste.llung und Inbetriebnahme eines Anschlussgleises der Kesselfabrik von Brand & Sohn
abzweigend aus der Anschlussbahn der Zeche Kaiserstuhl I. ,
d. Zur Anlage des Sonderbafens Hardenberg: ——
Vorstrecken der Bedienungsgleise zum Krahn, Einle i
' _ ‘inlegen der Drehscheib d
eines Kohlenkippers und eines Krahnes. , ' chelte: B Stetetug
3. Haltestelle Derne.

a. Centralisirung der siidlichen und der nérdlichen Weichengruppen durch Neuban von zwei
Stellwerken mit elektrischer Blockirung der Einfahrtsignale.
b. Durchfiihrung des zweiten Hauptgleises Dortmund-Liinen unter Einlegung von zwei doppelten
Kreuzungsweichen.
4. Haltestelle Preussen. ‘ ‘
Durchfiihrung des zweiten Hauptgleises wie vor, unter Einle 1 ’ ic
B e > Wi X gung einer doppelten Krenzungsweiche.
a. Einfiihljung des.zweiten Hauptgl.eises, wie vor, unter Einlegung einer einfachen Weiche.
b. Ersatz der alten, abgingig gewordenen Waggonwaage durch eine solche ohne Gleisunter-
brechung im- Gleise 4. HES
6. Bahnhof Diilmen.

Verlingerung der Uebergabegleise mit der Staatsbabhn um 100 m Nutzli
7. Batinhof Coesfeld, I Nutzlange.

~ Aufstellung eines Hilfshehilters von 20" cbm Fassungsraum fiir die Wasserstation
8. Haltestelle Epe. .' .

Herstellung und Inbetriebnahme eines 152 m langen Anschlussgleises der Baﬁmwo]lépiunerei
Germania.,

und Bahnhofsanlagen, sowie zum Betriebe
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b. Auf der freien Strecke.

Ausbau und Inbetriebnahme des zweiten Hauptgleises von Eving bis Liinen.

9. Frneuerung von 0,51 km Hauptgleis I der Strecke Bving-Derne mit Stahlschienen des
Normal-Staatsbahnprofils 6 d auf eisernen Querschwellen.

3. Verstiirkung des Oberbaues des durchgehenden Hauptgleises durch Auswechselung der
alten leichten eisernen Querschwellen gegen kieferne imprégnirte, 2,7 m lange Schwellen
auf 9,66 km in den Strecken Derne-Liinen, Bork-Selm und Dﬁlmen—Hdltwick. wobel unter
den 7,5 m langen Schienenpaarcn, die bis dahin nur mit 8 Schwellen unterzogen waren,

9 Schwellen eingebaut wurden.
4. Herstellung und Tnbetriebnahme einer 1,5 km langen Anschlussbahn der Zeche Scharn-

horst in km 5,15 der Strecke Eving-Derne.
b. Neubau von drei Bahnwirterwohnhiusern in km 6,2 der Strecke Hying-Derne, sowie in

km 64,6 und 67,0 der Strecke Coesfeld-Holtwick.
6. Herstellung und Inbetriebnahme eines 404 m langen Anschlussgleises fiir den Sandgruben-

besitzer Karl Langenbach in km 18,1 der Strecke Liinen-Bork.

—_

2. Betriebsmittel.

Am Jahresschlusse 1898 waren vorhanden:

a. Lokomotiven und Tender.

99 Tokomotiven mit 15 Tendern,

bh. Wagen.

85 Stick Personenwagen mit 1732 Plitzen oder pro km Bahnlénge 18 Plitze,
10 , Gepickwagen mit 100 t Ladegewicht,

123 , bedeckte Giiterwagen mit 1280 t Ladegewicht,
90 , offene Viehwagen mit 200 t Ladegewicht,

320 , Kokswagen mit 3200 t Ladegewicht,

497 , Hochbordwagen mit 4870 t Ladegewicht,

41 , Plattformwagen mit 890t Ladegewicht (35 vierachsige, 6 zweiachsige Wagen),

20 , Langholzwagen mit 200 t Ladegewicht,
45 , Theertransportwagen mit 455 t Ladegewicht,
3 , Petrolenmtransportwagen mit 32,5 t Ladegewicht,

2956 , offene Gilterwagen mit 22560 t Ladegewicht,
1 , Gerithewagen mit 10 t Ladegewicht.

gusammen 3371 Wagen mit 6816 Achsen.
Die Giiterwagen ausschliesslich Gepackwagen mit 6720 Achsen haben ein (Gesammtladegewicht

von 38 787,5 t; es kommen daber auf 1 km Bahnlinge 70,37 Achsen mit. 353,83 t Ladegewicht.
An Betrishsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1898 beschafft 1 Tenderlokomotive, 6 Per-
sonenwagen, 2 Gepiickwagen, 150 offene Giiterwagen, davon 30 Stiick mit Bremse, 11 Plattform-
wagen; ausrangirt sind b Kohlenwagen.
11 offene Giterwagen (3 Hochbordwagen, 4 Kokswagen und 4 Kohlenwagen) wurden zu
Kesselwagen umgebaut und 50 Kohlenwagen mit Aufsitzen zum Kokstransport versehen.

8 Privatkesselwagen wurden neu eingestellt.
Auch im Jahre 1899 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich.

Y

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betrigt 26 500000 %, aufgebracht durch:

a. 30000 Stick Stamm-Actien 3 600 4 . |

b. 10000 Stiick Stamm-Prioritits-Action & 600 4 .. ST . 168 (?(?(? (;)(?(;) =

¢. 2500 Sttick Prioritits-Anleibe 3 1000 % . . . . . . . . 9500000
26 500 000 b

Ausserdem sind an Zuschi i ; : :
TR T e Y n Zuschiissen seitens versehled_ener Gemeinden und Privaten geleistet
Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1898

Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschidigungen . . 4972340 4 86

» 2. Erdarbeiten o Tor o ol N 3335111 50 §
» 9. Bahnunterhaltamg . . . . . . . . c 71 032 i 5% ;
« 4. Einofriedigongen . . . . . s o 96 734 . 21 ’
. O. Wegeliberginge ete. . . . . . . £ k] 604 627 ; 04 ’
L 6. Durchlisse und kleinere Briicke S AL - 3b3 844 i 17 ’
» 1. Grossere Briickenanlagen . -~ ; '36%) 379 . 57 :
» 10. Oberban . . v o : o 5332777 . 05 ;
, 1L Signale . . . . . . . . .. .. B12618 . 27 .
» 12, Bahnhofe und Haltestellen ete. . . . v Wy 2 832 303 ’ 82 ;
»- 13. Ausserordentliche Anlagen . . . .. . ' 383 895 ’ b4 y
» 14, Betriebsmittel . . . ; . 9006 750 i 27 X
» 15. Verwaltungskosten . : . T . 908 374 : 71 ;
» 16. Insgemein. . ; . i i . 73 212 i b6 .
17. Zinsen wihrend der Bauzeit e 812 419 : 76 ;

n n

29 461 421 6 90
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II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren 'als_ Bessortvorsteher:
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beadufsichtigung der zut .Central—
.verwa.ltung gehorigen Geschiftszweige, wie der Registraf;gr, der Ez.z.pedltlon, Eier
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwes.ens .ubertra,gen ist,
oin Betriebs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der er-
forderlichen Neubauten und Unterhalfungsarbeiten, sowie die Controle der Bahn-
achung obliegt, : .
einbi\gl:schinelgainspec%cor, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung 'der sﬁmmthch.en
" Betriebsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt um‘i endlich
ein Verkehrs-Controleur, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Ge-
schiifte, wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle desi }.?ersonen-
und Giterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten Expedltlons-.und
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclamations-
sachen wahrzunehmen hat. - - m =
Die Leitung des technischen Betriebes wurde von dem technischen Directionsmitgliede
mltbesor?;‘ir die Beamten ist eine Pensionskasse eingerichtet, bei Wellcher die Bethfailigung
derselben bis zu einem Diensteinkommen von 5500 6 zulissig dist. Di.e Mitglieder haJ.Jen Eintritts-
geld und regelmissige laufende Beitrige, die verheiratheten ausserdem einen 1aufen.den, sich nach dem
Lebensalter der Ehegatten richtenden Wittwen-Pensionsbeitrag zu entrlchten.. Die Gesellschaft hat
als regelmissigen Zuschuss mindestens die Hilfte der Mitgliederbeitrége za leisten. )
Die Pensionsberechtigung tritt nach fiinfjahriger Mitgliedschaft, im Falle der.Verung!uck'ung
im Dienst aunch gchon frither ein. Tir jedes Jahr der Mitgliedschaft werden 2 %. des_ beltra.gfsp'ﬂmhltlge?n
Diensteinkommens bis zum Hochstbetrage von 70 °fy als Pension gewihrt, bei Dienstunféhigkeit in
Folge von Verungliickung im Dienst mindestens 33'/s °/o. Etwaige Unfallrenten gelangen zur Anrechn.ung.
Fiir ‘die zum Fahr- und Zugpersonal gehorenden Beamten, welche einen entsprec}.lend Floheren Beitrag
zu leisten haben, werden je 4 Dienst- und Beitragsjahre fiir 5 gerechnet. Die Wl’;twen erhal!:e_n
regelmassig die Halfte, beim Vorhandensein von mehr als 2 Kindern un'ter 15 Jla.hren. /s der Pension
des Mitgliedes. Den Waisen wird bis zur Vollendung des 15. Lebens_]a].}res ein Erz%ehun;gsgeld'ge-
wihrt, welches den zwolften Theil des pensionsbeitragspflichtigen Dienstemkon.lmc?ns eines im activen
Dienst verstorbenen Beamten oder den sechsten Theil der Pension eines pensionirt Versiforbenen .Be-
amten ausmachi, fiir simmtliche hinterlassene Kinder die Hohe der Pension des Vaters jedoch nicht
iibersteigen darf.
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Die Pensionskasse fiir die Betriebs- und Workstittenarbeiter ist zur Gewihrung
von Rentenzuschiissen zu den Invaliditits- und Altersrenten des Reichsgesetzes vom 22. Juli 1889
und Ausnahmerenten, von Wittwen-, Waisen- und Sterbegeldern bestimmt. Die Mitglieder, welche in
5 Lohnklassen eingetheilt sind, haben Eintrittsgeld und laufende Beitrige zu leisten. Der Gesell-
schaftszuschuss erreicht die Hohe der Mitgliederbeitrage. Wie bei der Beamten - Pensionskasse, so
sind auch bei der Arbeiter-Pensionskasse etwaige Unfallrenten anzurechnen. '

Fir die Beamten, Didtare und Arbeiter besteht eine Krankenkasse, welche
gegen Entrichtung von Eintrittsgeld und laufenden Beitriigen freie #rztliche Behandlung, freie Arzmei
einschliesslich sonstiger Heilmittel, Verpflegung im Krankenhause, und soweit das Einkommen fort-
fallt, ein Krankengeld fiir die Dauer von 18 Wochen, sowie Sterbegeld gewihrt. Die Familienan-
gehorigen erhalten freie #rztliche Behandlung, sowie die Halfte der Kosten der Arznei und sonstiger
Heilmittel und - Verpflegung im - Krankenhause. Die Gesellschaft leistet die Hilfte der Mitglieder-
beitrage als Zuschuss. Im Interesse der Kasse sind 9 Bahnirzte und 2 Specialirzte thitig.

Die Retriebsbeamten und Arbeiter sind in Gemissheit: des Unfallversicherungsgesetzes bei der
Privath ahn-Berufsgenossenschaft, welche alle deutschen Privat-Eisenbalmverwaltungen umfasst, gegen
die Folgen von Betriebsunfillen versichert.

Die Invaliditéts- und Altersversicherung ist in Gemissheit des Reichsgesetzes vom 22. Juni
1889 fiir die betreffenden Beamten und Arheiter vom 1. Januer 1891 ab eingefiihrt.

2. Betriebsdienst.

Der Betriebsdienst wurde nach den jeweiligen Fahrplinen regelmassig ausgefithrt.
Demgemiss verkehrten tiglich vom 1. Januar bis znm Schlusse des Jahres:

2 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Gronau,

2 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Liinen,

6 gemischte Ziige auf der Strecke Dortmund-Gronau,

9 Guterziige, davon 2 nur anf der Strecke Dortmund-Preussen, 3 nur auf der Strecke

Eving-Liimen,

2 Bedarfs-Giiterziige auf der Strecke Dortmund-Diilmen _

und vom 16. November bis zum Schluss des Jahres weitere

4 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Liinen.
Ausserdem .verkebrte ein Personenzug. auf der Strecke Dortmund-Liinen nur an den Sonntagen

-und gesetzlicken Feiertagen,.

“An den Sonn- und Feiertagen fallen die simmtlichen Giiterziige aus. .

Es sind im Jahre 1898 tiberhaupt 7319 Ziige mit 462 557 Zugkilometern gefahren..

Der Telegraphendienst wird aunf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Ge-
hiilfen besorgt. .

Sémmtliche Stationen mit Ausnahme von Lette und Holtwick vermitteln gleichzéitig den

- Privat-Depeschenverkehr; os sind im Jahre 1898 befordert worden:

gebiihrenfreie Staatsdepeschen . . . ... . . . 1,
- Privat-Depeschen . R o Y ¢ 2708, .
mit einem der Bahn zufallenden Gebithren-Antheil von 13858 6 55 A

3. Verkehrsverhiiltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliesst in Dortmund, Diilmen und Coes-
feld an die Preussische Staatseisenbahn, in Gronau an die letztere, die Niederlindische Staatsbahn
und die Hollindische Eisenbahn an; sie bildet fiir die an die Preussische Staatsbahn angeschlossenen
Kohlenzechen in vielen Fallen den kiirzesten Weg nach dem nérdlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen : Kohlen, Koks, Eisenerze, Roheisen, Eisen-
‘bahnschienen, Holz, Sand, Kalksteine und Kalk, Eisenbahnwagen, Eisenkonstruktionen, Bier, Leder,
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Ziindwaaren, Steine, Hier, Butter, Ge-
Baumwollgarn, Baumwollen- und Wollenwaaren, on, £ .

Eglfljaaéii?h Tabak IgJein;n, Qele, Hiringe, Petroleum, Salz, Heede, Clchoilllen,] Gemesn:,' Eﬁs;r;w&;ren,

, Tt , i i inkohlentheer

' d Diingemittel, Puddelofenschlacken, Ste !

Kartoffeln, Gerberlohe, rohe Holzzeugmasse un . ( e "

' i “Jut teleinen, Thonrdhren und Dachpappe

i Soda, Harze, Seifen, Holzschuhe, Jute und Ju » Thour ‘ :

Ammonlai]:lsa;:z’Pezs:;eszhrpreisen, Gepick- und Giitexr-Frachtsitzen, sowie In den‘dlrlecten Verkg}g;?

Beziehungen ’sind Veranderungen gegen das Vorjahr insofern eingetreten, als die im Ja%re 1€ :

b:reits dur.chgefﬁhrte Ermissigung des Rohstofftarifs anf die Artikel Torfstren, Torfmull, Erze un

Schlacken ausgedehnt worden ist.

4. Ergebnisse des Betriebes.
Auf 675566 einfache und 126 861 Riickfahrkarten wurden '929 288 Pers?nen befordert :
arden 2527797 t (3 1000 kg) Giter einschliesslich Vieh und Fahrzeuge beférdert.

Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr 387650 23 A
b) , » Goter-Verkehr . . . . . . . 2257 964 =
¢) , den Extraordinarien 1177105 , 12,

in Summa 3822725 J6 34

ferner w

Es betrugen die Einunahmen: Mehr gegen das Vorjahr: Weniger gegen das Vorjahr:
im Jahre 1894 2669285 J 22 ) 185068 M B2 ) i
, o 1895 3046326 , 64 , 377041 ,, 42 -
., . 1896 3363284 , 48°, 316 957_ W 84 -
. 1897 3612859 , 21 , 249574 , T8 , 2
., 1898 3822726 , 34 , 209866 , 13 .
5. Leistungen des Betriebs-Materials.
e 100951 210
Sammtliche Wagen haben s & 5]
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen: 0 v
auf Personenwagen . o
» Oepickwagen s
» Postwagen . . . . el
, Giiter- und Viehwagen
kommen. - .
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt: e ——

auf der eigenen Bahn . . . . . . . . . . . . . . . s =
auf fremden Bahnen und anf Neubaustrecken . . . - _—_ ' 876432

Fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . .. . T 4417153
Achskilometer durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von eigénen Wagen T
auf der eigenen Bahn zurtickgelegten e
anf dieser tiberhaupt
ilometer gefahren sind. _— L
g An Grfb_ﬁhren fiir die Benutzung von Fahriengen wa,rze;l ;:(l)lr;br;esse‘nh%er' Ve;;;a,é{;zixg% e
zu zahlen . . . Hl4d4d , 95
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bel den Personenwagen: g
fiir Reparatar . . . . . . . . . : NS Sy | 0,01 i
fir Putzen . . . Al i v e N L ™ l

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotiven vorgekommen.
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b. bei den Gepiick-, Vieh- und Giterwagen:
fir Reparatur 0,15 A
c. fiir Schmieren simmtlicher Wagen s e e w4 = ... . 00054 ,
Die Reparaturen der Personenwagen, einschl. der Krneuerung von Coupées,
Bremsen, des #ussoren Anstrichs u. s. w., erforderten einen Kostenaufwand von . 5198 4 94 A
Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Giiterwagen, einschliesslich der

Erneverung von Wagenkasten, Radreifen, Federn und Bremsen erforderten einen
Kostenaufwand von

Coee s e e e .. L 148576 , 20

Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewthnliche Unterhaltung . . 45225 . 44
auf den Ernenerungsfonds I fiir Erneuerung von Wagenkasten, Rad- |
reifen, Federn, Bremsen und 5 offenen Giiterwagen . . . . 70368 , 93 {

und auf den Erneuerungsfonds II fiir den Anstrich von Wagen, fiir
Auswechselung von Nothketten gegen Sicherheitskuppelungen,
sowie Anbringen von Kokswagen-Aufsitzen ete.- . . . . . 27981 , 83 ,
Demnach vertheilt sich der oben unter b fiir Reparatur der Gepick-,
Vieh- und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,15 % pro Achskilometer
auf gewihnliche Unterhaltung mit .

RS P s 0,05 4
auf Erneverungsfonds I mit . . . |, e N SRR T RO e
auf FErneverungsfonds I mit . . . ., . . . A e o e 0,03 ,

B. Lokomotiven.

Simmiliche Lokomotiven haben 517138 Fahrkilometer in den Ziigen durchlanfen und
17925162 Achskilometer geférdert. Im Durchschnitt bat jede Liokomotive 23506 Nutzkilometer
geleistet und 805 689 Achskilometer geférdert; ausserdem waren die Lokomotiven 44 397 Stunden im |
Rangirdienst, so dass auf eine Lokomotive noch durchschmittlich 2018 Stunden Rangirdienst entfallen.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer :

fiir Heizmaterial . . . . . . . . , . . . . - o ... 11,68 W
fir Unterhaltung und Ernewerung . . . . . . . . i m = ven s D2 NS
fir Schmieren und Putzen . . . SoEiE G2

S BT . ‘ . » |
Die Reparataren einschliesslich Erneuerung von Federn, Radreifen, Siederthren und Bremsen

erforderten einen Kostenaufwand von .

38901 4 19 3 '
-Von diesem Betrage entfallen auf gewshnliche Unterhaltung . . . . . 19179 , 48 | |

und auf den Erneuerungsfonds I fir Erneuerung von Federn, Radreifen, Siede-

rohren, Bremsen und einer Feuerkiste . . . I 1 1 31 » 11

Demnach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fiir Unterhaltung von 7,52 5
pro Fahrkilometer:

auf gewthnliche Unterhaltong mit . . . . . . . . . . . | 3,71 )

auf Erneuerungsfonds I mit . . . . ¥ Ga s e B

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betricbs-Rechnung betrugen:
die Einnahmen B = Gl e e
(einschl. 155795 # 82 .5 Vortrag aus dem Jahre 1897);
die Ansgaben . . o o o o o i -

3978521 S 16

1282003 , 48 ,

es verbleibt somit ein Ueberschuss von

2696517 6 68




—— _ B
Uebertrag 2696517 4 68

[ e ¢. Yergleichung der Betriebsergebnisse pro 1898 mit denen
a. in den Erneuernngsfonds 1 S B12T63 6 09 des Yorjahres 1897.
| b. in den Reservefonds 1 o 1824 , 22 , o .
! 314587 , 31 , ) - WP =
| 1898 1 187 mithin 1898
mithin reiner Ueberschuss 2381930 b 37 : @ i . : ‘|' mehr wemger
Ueher die Verwendung desselben giebt dle belgefugte B]la.nz Aufschluss 1. | Betriebslinge . . , . w0 98,72 km | 96,72 km l e ‘ -
2. | Lokomativ- Betriebs- Kﬂometer 506328 ., | 484192 l ~-'22136 km -
3. | Wagen-Achskilometer eigener| 2l ) ;
und fremder Wagen-. . .| 17725162 , 17 480 364 oo | 244 798 5 —_
4. | Die Betrlebs Einnghmen haben ' ‘ '
i betragen .. . .. - 3822725 A 34 ,3; 3 612 809 d% 21 a9g 209866.}%1349; —

némlich: a. fiir JedenKllometer i
Bahnlinge (zul1) .| 39523 , 63 ,| 37353 » 19,0 2169 ,84, -

- b. fiir jeden Lokomo- i
tiv-Kilometer (zu2) 7, 85, T, 46,0  — 00, -
c. fiir jeden Wagen-| g —y— " P e
Achskilometer(zu3} — 22(__,? _ — , 21 ”:ﬁ g — 2 Ol 15
D.| Die reinen Betriehs-Ausgaben s : '
haben-betragen . . . .|1282008 , 48 ,|1219185 w5 46, 62818 , 02, w—

[
I
niimlich: a. fiir jeden Kilometer _ i‘ _
Bahnldnge (zu 1) .| 13254 , 79 ,| 12605 , 31 »i "'_64,9 + 48" 7 —
b. fiir jeden Lokomo- m ! s "

tiv-Kilometer (zu 2) 2, 53 A i e 15
e fir jeden Wagen- SHIRGE 2 TF LR T
‘Achskilometer(zu3) —, 07, e e = -

6.1Von den Einnahmen (zu 4)|

warden in Anspruch ge- ||
nommen :

a. durch die Betriebs- .

Ausgaben (zu 8) .|  3354%, 33,75 % — 0,21 %y

b. durch die Riicklagen

zum Ernencrungs-

fonds I und znm Re-

servefonds 1. . . 823% |  13,63% 4 == L 5,40%
¢. Betriebstiberschuss: | 58,23 %), 52,62 %o 5,61 % —
|
|
I o
| | 8. Finanzielle Lage der Gesellschaft,

Einnahmen und Ausgaben des Betriebes.

Die Einnahme pro 1898 stellt sich auf . . . . . . | .. 3822725 & 34
Gegentiber derjenigen pro 1897 mit . . . . . | b b . . 3612859 , 21 |

ergiebt sich eine Mehreinnahme von . . . 209866 M 13 5
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ey s pro 1898 | pro 1897
La:;;d' A. Betriebs-Einnahmen 2 P o
’ |
' 55 799, 79 508 39
Uehertrag aus dem Vorjahre laut letater Jahres;lreqhnung ;:8)'7) (f)g{; gg ;15 ;g 292 &
it. L A - ack-Verkehr . 02| g
; = I:I[. S gf;i?;zr‘é:f G‘_BPH-‘G : l. T .. . |22p7964 30 12206 903;} 20
3 Z III: V;rgii{:mg fiir Ueberlassung von Bahn-Anlagen und 14822 - . 719£ i
» fiir Leistungen zu Gunsten Dritter . . g | 9 Oggj i Cepermivi
4 IV. Vergiitung fiir Ueberlassung von Betriehsmitteln 94; 3722 i 32852 2
’ ‘ - 1 -
V. Ertrige aus Verdusserungen { . | ey
Z : VI Versciiedene sonstige Einnahmen i 136 16.")% 311 10
Summa Einnahmen 3078521 16 {3792 367'i 60
| i
_pro 1898 pro 1897
o B. Betriebs=Ausgaben - ™
il b LS| kS
i i
Abtheilung 1. Personliche Ausgaben: =3 043; 8l ol
1| Titel 1. Besoldungen und Gehalte . 2_2457i i Ee e
2 , 1L Andere persbnliche Ausgaben . ) E ‘
Abtheilung II. Sachliche Ausgaben: o 9203 P S
5 Titel I, Allgemeine Kosten . d ; | |
erhaltung der
4 . IV. Kosten der Unter )
: a) Bahn-Anlagen . A 48 123,85
b) Bahnhofs-Anlagen ' . 33247.03
¢) Telegraphen- und Signal- .
vorrichtungen . . . . 3396,07 .
Summa Titel IV 84 766| 95 86932 10
5 itel V. Kosten des Bahntransports ]
° - :) der Ziige S L Jo 82517,31 |
b) Unterhaltung der Betriebs-
mittel ete. . » 67936,10 I ‘ |
Summa Titel V. LR 1::13 é?j %} lgi ;g;' g;
itel V t fremder Bahn-Anlagen | s |
; - ‘g; ot ,, Betricbsmittel | 106 524 88 | 88320. 34
7 . = " » # ; —-
® . Summa Ausgaben [1 282 008! 48 |1 219185 46
| |
Abschluss. : ]
3978 521! 16 [3 792367 60
5 Eima}:)meﬂ . |1 282 003 48 |1 219 185 46
B Ausgaben , =
i Ueberschuss |2 696517 68 [2573182 14
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Der Erneuerungsfonds I

weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von 3

2094580 4 28
anf. Gegen den Bestand ultimo 1897 von

1938124 , 23 ,
156456 4 05 -3

ergiebt sich also eine Zunahme von

Im Laufe des Jahres 1898 wurden folgende Kosten aus diesem Fonds
bestritten

a) fir Erneverung von Federn, Radreifen,
Siedershren, Bremsen und einer Feuerkiste

19721 46 71
b) fiir Frneuerung von Coupées und Bremsen 2186 , 70 ,
¢) fiir Erneuerung von Gtiterwagenkasten,

Radreifen, Federn und Bremsen . . . . 70368 , 93

also zusammen fiir Ernenerung von Betriebsmitteln .
d} fir Erneuerung von Oberbaumaterialien .

92277 Mo 34
143047 , 85

236325 # 19 3

im Ganzen
Der Erneunerungsionds XX schliesst ab laut Bilanz, pos.

3 der Passiv-
seite, mit .

Tttt ee e .. ..., B30429 6 85
derselbe hat sich mithin gegen den vorjahrigen Bestand von . | . 593835 , 49 ,
verringert um den Betrag von . . T 63405 M 84 5
und zwar um die zu seinen Lasten gebuchten
Ausgaben mit . 63405 4 84 5

Differenz wie oben 63405 # 84 5

Der Reservefonds E wurde in Anspruch genommen mit einem B
Kosten fiir den Unfall am 17. Februar 1896, _
Durch die Riicklage pro 1898 im Betrage von 1824 # 22 .5 stellt sich nunmehr der

Bestand dieses Fonds laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite, auf 300000 &% — ~y und hat
damit seine concessionsmassige Hohe erreicht.

etrage von 10066 . 22 .5 als

Der Reservefonds IX (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. 5 der Passivseite, ist gegen den vorjihrigen

Bestand von . . . . ., . . . 874864 M 54 5
auf 968184 |, 93
angewachsen.
Die Riicklage pro 1898 betragt 111306 .#% 73 .
Der Beamten-Pencionskasse sind die reglementsméssigen Einlagen zugefiihrt worden.
Die Einnahmen der Beamten-Pensionskasse betrngen :
1. Eintrittsgelder 3769 J 69
2. Laufende Beitrige SRR ] 19280 , 09 ,
3. Regelméssiger Zuschuss der Gesellschaft 115624 , 89
4. Ordnungsstrafen . 69 , —
5. Zinsen e T I S ey S mae 18889 , 10 ,
6. Sonstige Einnahmen {Gebithren fiir Fihrung von Frachten-
Credit-Conten -etc.} . LR R 1143 , 39 ,
Zusammen 54676 M 16 5

Die Ausgaben dagegen:
1. Pensionen an 12 Beamten

2405 o 80 4
2. g » 20 Wittwen

3122 , 60

"

Zu ithertragen

5528 M 20 9
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Uebertrag 5528 M 20 5
3. Kindererziehungsgelder (3 Kinder) . . : . 83 . 80
4. Erstattung von Beitriigen . , . - 1100 ., 12
5. Kaufpreis fiir Effecten . . . . = = T 97945 . 41

Zols

Zusammen 104 662 46 53

Das Vermogen der Kasse betrigt Ende 1898 laut Bilanz, pos. 6 der Passivseite, 610 291 4 93 .
In Effecten sind angelegt nom. 600600 .

Die Einnahmen der Pemsionskasse fiir die Betriebs- und Werkstitten-Arbeiter
haben betragen:

1. Einfrittsgelder . . . . 110 = A s . : 51 M — ,.‘);
2. Laufende Beitrige . . T T B ul 2314 , 90 .
8, Zuschuss der Gesellschaft B T s 2314 , 90
4. Ordnungsstrafen . S = L . 20 , T .
5. Zinsen . . . . - ; T A— 1722, —
Zusammen 6432 M 55
und die Ausgaben:
1. Rentenzuschuss . . . . - 19 K 27 5
2. Wittwengeld . . . ; g .. 89 . 15 ,
3. Waisengeld . LRV e ez W 5 , 99 .,
4. Erstattung von Beitrdgen . : AN A : A 1086 , 28 .
3. Verwaltungskosten . . o . o I 28 , — o
6. Kanfpreis ftir Effecten . i : o : HO8R . 94
7. Minderwerth der Effecten . . . = o - A T 25 , 3b
Zusammen 6393 46 98 fSl

Die Kasse weist am Schlusse des Jahres einen Vermégensbhestand laut Bilanz, pos. 7 der
Passivsoite, von 53841 . 32 .5 auf. In Effecten sind angelegt nom. 56900 ..

Die Eranikenkasse hatte ultimo 1897 ein Vermdgen von - 3 M 28 5
und einen Reservefonds in Effecten von . . . e o d b 10648 , 90 ,

Zusammen 10634 4 18

Im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefihrt (einschliessl.
2483 Jb 33 % Gesellschaftszuschuss) . . . . . . . . i 9780 , —

Summa 20434 % 18 )

Gezahlt wurden fiir drztliche Behandlung, Arznei, Kra,nkengeld Sterbe-
geld, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage’u. 5. w. . . . . . o764 , 62

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von . . 10669 46 56

Fiir unsere Beamten und Arbeiter haben wir ecine Sparkasse eingerichtet, welche mit dem
1. Januar 1889 ins Leben getréten ist. Dieselbe weist ultimo 1898 einen Vermigensstand,
Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 75944 M 37 ) auf. Die Gesellschaft vergiitet his
auf Weiteres auf die eingezahlten Betrige 5% Zinsen.

19
Die Gesellschattsfonds sind in folgenden Effekten angelegt:
nom. 600 % Preussische 3'f2°/o Staatsschuldscheine,
- 1800 . p 31z °fo Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
» 011200 s 82 %o consolidirte Anleihe,

» 368500 , 3% Deutsche Reichsanleihe,
» 678600 . Preussische 3% consolidirte Anleihe,
1166500 , 3%, Deutsche Reichsanleihe,

. 100000 , Ostpreussische 3!/2 °/¢ Pfandbriefe,

A 4000 , Actien der Dortmunder Gemeinniitzigen Bau-Gesellschaft,

. 126000 , Badische 3'/e %o Staatsanleihe, '

” . 3000 , 1 Sparkassenbuch der Stadt Dortmund Nr. 10 509.
Zusammen nom. 2 960 200 #

9. Personalbestand und Beamtenwohnungen.

Festangestellte] Diatarische | Arbeiter im
Jahres-
Beamten Beamten | qurchschnitt
A. Allgemeine Verwaltung . . . 30 2 1
B. Bahnverwaltung . . . . . 32 4 98
C. Transportverwaltung
a) Aeusserer Bahnhofsdienst 69 17 33
b) Expeditionsdienst . . . 22 9 28
¢) Zugbegleitungsdienst . . 17 10 11
d) Zugférderungsdienst . . 27 b 29
@) Werkstatt . . F . 4 — 81
251 47 281
579

Am 31. Dezember 1898 besass die Verwaltung 87 eigene Wohnungen fiir Beamte und Arbeiter.

' Davon waren 21 als Dienstwohnungen gegen Fortfall des Wohnungsgeldzuschusses und 66
als Miethswohnungen gegen vereinbarten Miethzins an Bahnbedienstete vergeben.
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10.-Uebersicht der Lasten und deren Verhiiltniss zum Reingewinn in den Jahren 1889 bis 1898.
I b 2 =T; I 4 5 [ 6 7. 1] 80 o mFmiim ] e i 15 | 16 17 [ 18
Zuschuss Zuschuss znr Zuschuss
= Zuschuss »...szw#m__wuwwmﬂm Zuschuesa -
& Eiseubahn- Staats. und . zur WE G5 BEIRA, zar ° :
m etener Gemeindestener 1 :»PEENM.%:EQE. Arbeiter- f.%o.m.mwm._.uw:“wsﬁ:w Unfall- HW M&M_Mﬂmhﬂw. Zusammen
vmh : Unterstiitznngskasse Pensionskasse :u*mﬁ__.wwmwm:. Versicherung Versichorung
o | Jahe
.m # g m = # = _ [ = ] =
Z L g E 8 g8 - L= =
m Betrag m w Betrag M W Botray m E Betrag m E Betrag w m w Betrag m W Betrag m W Betrag m w
ey 2 £ s £ 28 |2 g s £ 28 38
[} © & @ i [ @ . @ @
| s il Ao ool s sl Aleial flager Fleial Slaia] Tl & 1) "
fom | , T
& 1] 1889 | 20163 | 46 |(1,84| B6493 | 493,34 18525 | 61| 1,22 1766 | 89 (0,16 2873 | 47 ||0,22] 4670 | 65| 048] — | — | —° 8792 | 57 721
_ 2] 1890 | 23684 * 21 1,94] 42795 | 41 [ 8,61 7175 | 410,59 1740 | 32 |j0,14 | 2559 | 07 | 0,21] 6032 | 94 | 049 — & — | 83987 36| 688
311891 | 29210 _ 53 112,08| b2227 | 44| 3,78 8178 | 84 |08 | 1736 | 050,12 2351 | 85 10,17 | 5990 | 91 10,43 3436 | 82 1|0,25| 103132 | 44| 7,36
411892 | 29210 _ 532,63 | 69686 | 47 ||6,02 7518 | 22 (0,65 1954 | 49 10,171 2524 | 46 :me 7200 | — 0,62 | 3590 | 76 031 | 121 684 | 93 10,52
5| 1893 { 34736 _ 84 1271 B0757 ! 41 |6, 71561 | 45 ||0,561 2119 | 53 | 0,17 3050 | 93 [0,24 | 7065 | 82 || 0,65 | 3549 | 89 0,281 138 481 | 87 || 10,61
6] 1894 | 40000 — (294 87379 | 80|(642 7496 | 74 110,55 | 2143 | 66 | 0,16 | 8049 | 38 ” 0,22| 7222 | 910,63 | 35671 | 43 10,26 150 913 | 92 | 11,09
7| 1895 | 53333 :33(351| 80898 | 82531 7090 | 47(047| 2274 | 8L (0,15 § 3061 | 16 | 0,20 G481 [ 47 0,43 | 8430 | 84 | 0,23 | 156 570 | 40| 10,30
81 1896 § 105 coo_ —|1557| 83967 | 73 |4,4b 8528 | 82 (045 | 2217 | 37| 0,12 3156 | 78 10,17 | 6560 | 74 | 0,35 3408 | 72 10,12] 212930 | 16 | 11,30
91 1897 | 135 000 _ — ||649| 95845 | 26 (4,60 11107 | 10 |0,53 | 2290 | 96 { 0,11 | 3270' | 29 4,0,16] 6596 | 90 || 0,32 3524 | 47 (|0,17] 257 634 | 98 112,38
_ 450000 | — e
10| 1898 { 195 000 _ — ||819] 117 988 | 49| 4,95 11524 | 89 ||0,48] 2314 | 90 ||0,10] 3679 | 87 _ 0,15 6805 | 80 || 0,29 | 3576 | 020,15 | 340789 | 97 14,31

Tin Durchschnitt pro Jahr . | 10,22
oder pro km Betriebslinge . || 0,11




