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Dortmund - Gronau - Enscheder

Eisenbahn - Gesellschaft.

Grdentliche Generalversammlung

= L I S

DORTMUND
am 18. Mai 18398.

Dortmunad.
Druck von W. Cruiwell, Olpestr.
1898

der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschatt

Activa per 3l. December 1896. Passiva
e e ———— e ——————
M S il b A
1 || Bau-Conto 27210320 | 10 1 || Anlage-Kapital: |
2 || Bestand der Kasse 13036 | 44 a) Btamm-A¢tien . . . . 18000000 | —
3 || Bangaier-Guthaben 1817304 | — rw Stamm-Prioritits-Actien L i 6000000 | —
) 1 1830339 | 44 ¢) 3'/2 %o Prioritits-Anleihe 6 000 000 4
4 1 Bffecten: ab: noch nicht begebene . . . . 4000000 ,
des Betriebsfond 582788 | 90 i 2000000 | —
wW mwm mwhmwmwsﬁmmoumm 1 1347987 | 70 ; d) Bau-Fimmahmen: Zuschisse von Gemeinden ete. 101870 | B8
¢) des Reservefonds I . R 270291 | 90 2 || Ernenerungsfonds I . . . . sty AF g 1749666 | 18
) der Beamten-Pensionskasse. . 489922 | 93 3 | Ernouerungsfonds 1I . 489488 | 86
e) der Arbeiter-Pensionskasse 44 497 | 81 4 | Beservefonds I . 300000 5 —
£) der Krankenkasse , 91680 | 45 5 Reservefonds I : 783 hB7 | ¢9
- 6 || Beamten-Pensionskasse . . 490 164 | 58
A . 2753649 | 69 7 | Arbeiter-Pensionskasse 44 500 | 39
5 || Deponirte Cautions-Effecten . 291771 | 83 8 | Krankenkasse 9921 | 26
. 5045 421 | 02 9 | Kleiderkasse . 13641 | b7
& || Materialien 951 341 | 08 #w w@ﬁfmmg e “M% m.wm mw
7 | Debi a0 300 | 06 eponirte Cauwlions-Effecten X i
Ehtoren . 12 || Creditoren 312644 | 96
. 13 || Reingewinn 188G 416 | 24
Summa 52546731 | T0 Summa | 32546721 | 70
e — 1l | f— 5 -
Pelet. %N\ ‘ Crerinn- und Verlust-IFRechnung. .DW%%A\\\\
S wmmm k|| || L[ Ao for den Berioh poo 1896 - - - | LissoeE [0
1 || Vortrag aus dem Jahre 189 i A 150 000,— . h 2 || Kinlage in den Erneuerungsfonds I 3o ) 263 637 © 2h
siogm | ] (8 | kg 4 pe SLEMEEERENT Hanr | i
: . g 4 iy _— eservefonds = 7
2 ! FEinnahme des Jahres 1896 .w 363 284 | 48 5 || Reingewinn | 1886415 | 24
Summa | 3573562 | 71 Summa | 3573562 | 71
” . Verwendung des Reingewinns.
, 1 || Zur Finlage in den Reservefonds II 91 306 | 8b
2 || Zur Zahlung der Figenbahnstewer . . . . . . . . . 105000 | —
31 - einer Dividende von 6'/2 %0 auf 6000000 4
Stamm-Prioritats-Actien. . . . . . . . 390000 | —
4 _ ” : einer Dividende von 62 %o anf 18000000 /4
f Stamm-Actien . . . . . . . . .. 1 173 000
Bl o - von 3%/: %o Zinsen far /e Jahr auf 2 000000 4
| ! Prioritits-Anleihe . . . . . . . . . . 36000 | —
6l o, , - einer Tantidme an den Aufsichtsrath . 15600 | —
7 _ Zum Vortrag auf neue HRechnung . 79508 | 39
_ Summa wie oben 1886 416 ,ﬁ 24

Dortmund, im Aprit

1897.

Die Direction.



Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. Dezember 1897 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den Biichern
tibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen fiir die Erneuerungs- und Reservefonds, sowie einer Einlage in
die Beamten-Pensionskasse in Gesammthshe von 5835386 6 32 .5 verbleibt ein Reingewinn, der die
Zahlong einer Dividende von 7% auf das gesammte Actien-Kapital gestattet.

Von der in Hohe von 6000000 .# landesherrlich genehmigten Anleihe sind bis zwm Schlusse
des Jahres nur 2000000 . begeben. :

Im regelméssigen Wechsel scheiden aus dem Aufsichtsrathe die Herren Rechtsanwalt a. D.
Adolf Salomonsohn (Berlin), Senator Karl Teichen (Berlin), General-Consul, Biirgermeister a. D. Emil
Russell (Berlin) und Bergwerks-Director, Consul Eugen Tomson (Dortmund) aus.

Ferner haben wir das am 22. October v. J. erfolgte Ableben unseres langjihrigen Mitgliedes,
des Herrn Banquier Paul Kuczynski (Berlin) zu beklagen. Die Generalversammlung wird diese Stellen
neu zu besetzen haben.



Geschafts - Bericht der Direction
tber das Betriebsjahr 1897.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau und Betrieb
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preussischen Landesgrenze
bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt. Noch in

demselben Jahre nahm die banliche Ausfiihrung ihren Anfang.
Die ganze Lange der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserofinung der Linie

Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der chemaligen Miinster-Enscheder Eisenbahn, jetzt Preussischen Staatsbahn, befindliche Strecke
Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem Betriebe tibergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen ver-
pachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird

dieselbe zu 97 km berechnet.
Hierzu tritt die Verbindungsbahn zwischen den Bahnhifen Eving der diesseitigen Bahn und

Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt Preussischen Staatshahn, mit einer Tariflinge
von 4 km, von welcher 2,3 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.
A.Bahnanlage.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbabn beginnt an der nordéstlichen Seite der Stadt
Dortmund und hat folgende Stationen:

5 —
o b e L e
- Entfernung in Kilom(;;r;
ie;ie Bezeichnung der Stationen ﬁ‘}ggﬁ‘{fﬁ; sJﬁ& o
N
1 | Dortmand . . . . . . . . . .. . .. 0,59
OMINE TN | . } o oy : 2.40
3. | Derne, G. . o, : } ?’5.0 ?-,90
4 | Derne, P. . . } : ?11.8 8,08
D | Preussen i } - .3,0.9 S 11,17
6 | Linen } : .3’6? | 14,86
7 | Bork . } 683 1 2169
8 | Selm . } -
9 | Liidinghausen . . } ] 9,3.1 l :::i(l)
10 | Diilmen . } e . 4462
11 | Lette, P. : } . 1.0’6.1 55,23
12 | Coesfeld . } 0)7 60,80
13 | Holtwick, P. . } ?’47 68,27
14 | Legden . } ‘.4’6.1 C 7288
15 | Ahass . . . . . . . = } 768 r 80,56
16 | Epe i. W. . | - | 91,93
17 | Gronan . R : } %,1.5 l 96,08
Ende Bahnhof I " 96,72

P. Haltepunkte nur mit Personen-Verkehr,
G. Haltestellen ansschliesslich fiir Giter-Verkehr.

) I?ie Bahn hat directen Schienenanschluss an die sammtlichen Bahnhife in Dortmund, sie
ubersc.:h_reltet die gegenwiirtig zum Verwaltungsbezirk der Koniglichen Eisenbahn-Direction zu E,ssen
gel'liinge Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,073 zwischen den beiden Stationen Dortmund und
Eving, Per Seeseke- und der Lippe-Fluss werden in Kilometer 12,475 und Kilometer 13,118 zwischen
den Statfonen Preussen und Liinen tberbriickt, ebenso der Steverfluss in Kilometer 28',180 zwischen
den ‘Statmnen Selm und Liidinghausen. - Weiter iiberschreitet sie in Kilometer 36.3 der’x im Bau‘be-
ﬁ‘ndhchen Kanal von Dortmund nach den Emshifen und in Kilometer 44 483 di:a der Preussischen
Staatshahn-Verwaltung unterstellte Linie Koln-Bremen in unmittelbarer N,ﬁ.he der Station ﬁﬁlmen
woselbst ein directer Schienenanschluss mit dem Bahnhofe Diilmen (Staatsbahnhof) hergestelit istj
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In Kilometer 59,009 zwischen den Stationen lette und Coesfeld wird die ebenfa]]sl der PreussiSf:hen
Staatshahn-Verwaltung unterstellte Linie Duisburg-Quakenbriick iberschritten.  Zwischen del‘l. beiden,
einerseits zu der vorgedachten Staatsbahulinie, andererseits zar Dortmund—Gronau—FEuscheder Eisenbahn
gehorigen Balinhofen Coesfeld sind Uebergabegleise vorhanden. Unmittelba:r hinter dem Bz'xhnh(')f'
Coesfeld in Kilometer 61,330 ist der Berkelfluss iiberbriickt. Von der Station _Leg’d.en ab fritt die
Bahn in das Flussgebiet der Dinkel, welche dreimal geschnitten wird und zwar in Iu.]nmeter ?’3,596,
91,507 und 95,748. Der Bahnhof Gronau befindet sich im gemeinschaftlichen Besitz -der in das
Eigenthum des -Eisenbahnfiskus iibergegangenen Miinster-Enscheder und der Dortmund-Gronan-
Enschede;foﬁa}(?}l:.onau fiihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn auf ein und demselben Bahn-
korper mit der Miinster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Gleise mit derselben zum An-
schlusse an die Niederlandische Staatseisenbabhn zur Landesgrenze bei Glanerbriick. e

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist mit Ausnahme der lzwelg.lelslgen Strecke
Dortmund-Eving eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoch durchweg fiir zwei Gleise erworben.

Der gesammte Grundbesitz der Bahn betrug am 31. Dezember 1897 342 ha 14 a 2 gqm

Hiervon haben . : e s ; = . . 264 , 78, 2 ,
zum Bau der Bahn und der zugehorigen Nebenanlagen Verwendung gefunden,
so dass moch . . . . . . S T L ., . 77 ha 36 a — gqm

siir Erweiterung der Bahnanlagen zur Verfiigung stehen. !
Von dem Gesammtgrundbesitz entfallen auf den Stadikreis Dortmund 5l , 36 , 41

davon bisher fir Bahnanlagen verwendet . . . . . . .. 32,81 ,49 ,
mithin fiir Erweiterungen noch zur Verfigang . . . . . « « . . . 18 ha 54 a 92 gm
Das ausserhalb des Stadtbezirks Dortmund, aber an der Grenze des-
selben belegene Hafengelinde hat eine Grosse von . . . . . . . . . = 22 , -,E,; . ~"{' .
davon sind bis jetzt fir Hafen wnd Gleisanlagen in Anspruch genommen . . 7T, 9,00
B. Oberbau
Die Spurweite ist die Vollspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m. i
Das durchgehende Gleis von Dortmund bis Gronau hat eine Lénge von . 96,716 km
Die Nebengleise auf den Bahnhofen, die Uebergabegleise und die Anschlussgleise
im eigenen Besitz bilden eine Linge von . - . . . . . . . b4060 |,
Saumma . . 150,776 km
. " 2,166 1.083
Dazu die Halfte des Gleises von Gronam bis Glanerbriick — S5- = ] R R .
. . ., 8,082 4016
und die Halfte der Nebengleise auf Bahnhof Gronau mit e = . e s ! .
also zusammen . . 1bb,875 km

Eine eingehende Beschreibung des Oberbaues ist auf Seite 6 des Greschiftsberichtes fur 1896
enthalten. Eine Aenderung ist im Jahre 1897 nur insofern eingetreten, als 2,00 km Gleis aus
Stahlschienen von 7,5 m Lange und 31,09 kg Gewicht pro Meter auf alten, leichten, eiser.nen
Schwellen ansgewechselt wurden. Fir die Erneuerung wurden Schienen von 12 m Linge im Gewichi
von 53,4 kg pro Meter verwendet und unter jedem Schienenpaar 15 kiefefne, imprignirte Schufellen
verlegt. Die Anzahl der Weichen hat sich um 3 einfache Weichen, 4 doppelte Kreuzungsweichen
und 2 Doppelweichen vermehrt.
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C. Unterhaltung der baulichen Anlagen wnd Angabe der dafiir aufgewendeten Kosten.

Im Jabre 1897 wurden an neuem Oberbau-Material
Auswechslung eingebaut
14 332 Stitck Mittelschwellen,
5113,10 lfde. m Weichenschwellen,
8 Stiick einfache Weichen,
2. Stiick ganze englische Weichen,
b Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
7405,62 1lfde. m Stahlschienen,
10 020,44 lfde. m Eisenschienen.
Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum bei weitem grissten Theile & conto Er-
neuwerungsfonds I
Zur Herstellung, Verstirkung und Vervollstindigung der Sehlackenbettungen einschliesslich
der neuen Gleisanlagen wurden 6300 cbm Schlacken verwendet. Durchschnittlich waren tiglich
86 Rottenarbeiter mit jihrlich 25791 Arbeitstagen an den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten
beschiftigt, die die Summe von 60 001 4 72 .5
und zwar 41 469 & 72 & fiir Unferhaltung des Oberbaues,
18532 # — 5 fiir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.

Im Laufe des Jahres 1897 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehsr folgende
Arbeiten ausgefithrt:

zur Erweiterung, zum Umban und zur

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund.

a. Projectmissige Fertigstellung des Umbaves und der Vermehrung der Gleiseanlagen.
b. Verlingerung des mittleren Freilade- und Lagerplatzgleises auf dem Freiladebahnhof um
80 m und Pflasterung der Zufuhrstrasse vor demselben.
c. Fertigstellung der neuen Wagenreparatur-Werkstatt von 3398 gm bebauter Fliche.
d. Fertigstellung des neuen Verwaltungsgebiudes.
2. Bahnhof Eving.
a. Fertigstellung des Anschlussgleises fiir Erziransporte nach den Hochofen des Eisen- und
Stahlwerkes Hoesch (durch das Werk ausgefiihrt).
b. Zur Anlage des Sonderhafens Hardenberg an dem im Bau begriffenen Kanal von Dortmund
nach den Emshéfen:
Fertigstellung der Erdarbeiten, der beiden Fussgingerunterfiihrungen des Densener
Weges; der Quaimauer und Vorstrecken des Anschlussgleises von der Abzweigungs-
weiche bis zum hydraulischen Kohlenkipper.
3. Haltestelle Derne.
. Anlage eines Freiladegleises von. 150 m Linge.
4. Haltestelle Preussen.
Anlage eines Freiladegleises von 130 m Linge.
5. Haltestelle Bork.
4. Ausban zu einer Haltestelle mit Giiterabfertigung, Neuban eines Stationsgebiudes von
184 gm, eines Giiterschuppens von 53 gm, eines Abortgebéudes von 18 qm bebauter Fliche,
Anlage einer Vieh- und Wagenrampe, einer Waggonwaage ohne Gleisunterbrechung und
Herstellung von 470 m Lade- und Nebengleisen unter Kinlegung von 4 einfachen Weichen.
b. Herstellung eines Gleiseanschlusses fiir die Ringofenziegelei von Hugo Reygers.
6. Bahnhof Lidinghausen.

Herstellung einer zweiten Waggonwaage ohne Gleisunterbrechung im Gleiéé Nr. 111
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Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schinsse des Jahres 1897

7. Bahnhof Diilmen,
4 970 259 H 38 5

Neubaun eines Beamtenwohnhauses von 137 qm bebauter Fliche.

Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschadigungen

8. Balmhof Coesfeld. _ 2. Erdarbeiten S L
Ausban des 1T Hauptgleises in der Richtung nach Diilmen als Ausziehgleis von 500 m . 5. Bahnunterhaltung . P g 52 .
Nutzlinge unter Umwandlung einer einfachen Weiche in eine doppelte Krenzungsweiche. » 4. Einfriedigungen . | I = » = »

. iy 3 o ) 3
b. Auf der freien Strecke. 7 : ]\‘)\;ii;l;:::fdif: ij::i.ne;e Brucke 603 061 , 40 .

7 . 374
1. FErneverung von 2,05 km Hauptgleis der Strecke Eving-Derne mit Stahlschienen 6d auf » 1. Grossere Briickenanlagen f}jg g;é 2 7 3
cisernen Querschwellen nach den Oberbauanordnungen der Preussischen Staatseisenbahnen. » 10. Oberbau 5 086699 » 81,
9. Neubau eines Wohnhauses mit Stallanbau von 77 qm bebauter Fliche fiir den Bahnwirter sioH, Signale . DS RENE L N » ?I i
Nr. 8 in km 9,68 der Strecke Derne-Preussen. . 12. Bahnhéfe und Haltestellen etc. Mo e :: o :;
2. Betriebsmittel O 813700 , 90 ,
. ° . .. Betriebsmitte 8 540 752 70
Am Jahresschlusse 1897 waren vorhanden: . 15. Verwaltungskosten . s : ™ 5
16. 1 in. . . _ 20 n
a. Lokomotiven und Tender i Ifsgemeni N 3212 , b6 ,
' ‘ . 17. Zinsen wahrend der Bauzeit 809919 , 76 ,

91 Lokomotiven mit 15 Tendern.
' 25 492 663 H 68 5

b, Wagen. .
99 Stiick Personenwagen mit 1388 Plitzen oder pro km Bahnlinge 15 Platze,
8 , Gepickwagen mit 80t Ladegewicht,

123 ,  bedeckte Giiterwagen mit 1280t Ladegewicht,
20 , offene Vichwagen mit 200t Ladegewicht,
274 , Kokswagen mit 2740t Ladegewicht,
450 , Hochbordwagen mit 4500t Ladegewicht,
30 . Schienenwagen mit 650 t Ladegewicht (4achsige Wagen), — e R ST R —
20 . Langholzwagen mit 200t Ladegewicht,
31 ,  Theertransportwagen mit 310 t Ladegewicht,
8 , Petroleumtransportwagen mit 32,5t Ladegewicht,
2912 .,  offene Giiterwagen mit 22 120 t Ladegewicht,
1, Gerithewagen mit 10t Ladegewicht.

zusammen 3201 Wagen mit 6462 Achsen. _
Die Giiiterwagen ausschliesslich Gepackwagen mit 6386 Achsen haben ein Gesammtladegewicht

von 320325 t; es kommen daher auf 1km Bahnlinge 66,88 Achsen mit 335,45 t Ladegewicht.
An Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1897 beschafft 20H Stiick offene Giiter-

wagen (Kohlenwagen), davon 41 Sttick mit Bremse, ausrangirt sind 8 Kohlenwagen.
16 offene Giiterwagen (6 Kokswagen und 10 Kohlenwagen) wurden zu Kesselwagen um-

gebaut und 37 Kohlenwagen mit Aufsitzen zum Kokstransport versehen.
‘Auch im Jahre 1898 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betrigt 26 000000 4, “aufgebracht durch:

a. 30000 Stick Stamm-Actien & 600 A 18 000 000 .
L. 10000 Stiick Stamm-Prioritats-Actien 4 600 .4 6 000 000
¢. 2000 Stick Prioritits-Anleihe & 1000 .# . 2 000 000

26 000 000 .4
Ausserdem sind an Zuschiissen seifens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet |

156 570 4 58 .
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II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in sammtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Central-
verwaltung gehirigen Geschiftszweige, wie der Registratur, der FExpedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens tibertragen ist,
ein Betriebs—lnspecfor, welchem die spezielle Leitung and Beaufsichtigung der er-
forderlichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Bahn-
hewachung obliegt,
ein Maschineninspector. welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der simmtlichen
Betriehsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt und endlich
ein Verkehrs-Controlenar, welcher * die zum gesammten Verkehrswesen gehirigen Ge-
schiifte, wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Personen-
and Gitterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions- und
Kassendienstes anf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclamations-
gachen wahrzunelmen hat.

Die Leitung des techmischen Betriebes wurde von dem technischen Directionsmitgliede
mithesorgt. _

Fiir die Beamten ist eine Pensionskasse ecingerichtet, bei welcher die Betheiligung
derselben bis zu einem Diensteinkommen von 5500 b zulissig ist. Die Mitglieder haben Eintritts-
geld und regelmissige laufende Beitrige, die verheiratheten ausserdem einen laufenden, sich nach dem
T.cbensalter der Ehegatten richtenden Wittwen-Pensionsbeitrag zu entrichten. Die Gesellschaft hat
als regelmiissigen Zuschuss mindestens die Halfte der Mitgliederbeitrige zu leisten.

Die Pensionsberechtigung tritt nach fiinfjihriger Mitgliedschaft, im Falle der Verunglilckung
im Dienst auch schon frither ein. Fiir jedes Jahr der Mitgliedschaft werden 2° io des beitragspflichtigen
Diensteinkommens bis zum Hochstbetrage von 70°/s als Pension gewahrt, bei Dienstunfahighkeit in
Folge von Verungliickung im Dienst mindestens 33%/4 %o. Etwaige Unfallrenten gelangen zur Anrechnung.
Tiir die zum Fahr- und Zugpersonal gehorenden Beamten, welche einen entsprechend héheren Beitrag
zu leisten haben, werden je 4 Dienst- und Beitragsjahre fiir 5 gerechnet. Die Wittwen erhalten
regelmassig die Halfte, beim Vorhandensein von mehr als 2 Kindern unter 15 Jahren %[s der Pension
des Mitgliedes. Den Waisen wird bis zur Vollendung des 1B. Lebensjahres ein Erziehungsgeld ge-
wiahrt, welches den zwolften Theil des pensionsheitragspflichtigen Diensteinkommens eines im activen
Dienst verstorbenen Beamten oder den sechsten Theil der Pension eines pensionirt verstorbenen Be-
amten ausmacht, fiir simmtliche hinterlassene Kinder die Hohe der Pension des Vaters jedoch nicht
ilbersteigen darf.

mit einem der Bahn zufallenden Gebﬁhren—Anthf;il ;'or; 1i4é ,,Jé-» 5;3 r\é} |

i1

Die Pensionskasse firdie Betrieb
. A5 ' s~ und Werkstatt rbei i i
:1?11611 ientef}lzuschu:%n zu den Invaliditits- und Altersrenten des %ei:hzzsquzteiexj Z;; ‘3;8“ dhll;;g
usnahmerenten, von Wittwen-, Waisen~ und Sterb etimmEs -
) : : - " g erbegeldern bestimmt, e Mitgli W e |
:C lf;(;imklasi;sen elngefthellt .smd, haben Eintrittsgeld und laufende Bei’::'lﬁge 215 D;ﬁ:illederi)“el(;hg L
: ; szasehuss erremh# die Hohe der Mitgliederbeitriige. Wie bei der Beamte -SPen" -er S
sin auc}I]‘ bei dder Arbeiter-Pensionskasse etwaige Unfallrenten anzurechnen e
*tir die Beamten, Diitare und Arbeiter b Biwe
e ben, : : hesteht eine Krankenk
fi(:it:]lﬂ'hnt]r.lc;tung tjon Emt_ntf:sgeld und laufenden Beitriigen freie drstliche Behandlnngasff;rzz ‘Xelc'h(?
i ;ie;s ;{c ?{onstiger erﬂn‘:uttel, Verpflegung im Krankehha.use, und soweit das Ein,kumlfe 1'; nil
2 ;hﬁrigenlglll ailargelg. ‘fur dﬁ; _}Il)a%erh von 13 Wochen, sowie Sterbegeld gewihrt. Die Falxlnilio:n-
g en frele drztliche Behandlung, sowie die Hiilfte der K ar :
e ‘ ; SOW der Kosten der Arznei und sonstiger
pflegung im Krankenhause. Die Gesellschaft leistet “die Ha 4 7
belt ale S R . ‘ aft " leistet die Halfte der Mitglieder-
. _ esse der Kasse sind 9 Bahnirzte und 2 Speciald i
‘ ; . e zte pecialirzte thitie.
Privatbal]l::eBeBric;1;bsbeamte_§ }ltnd A11'belter sind in Gemassheit des Unfallversicherungsgese’:fes bei der
iy - sgenossenschaft, welche alle deutschen Privat-Ei :
die Folgen von Betriebsunfillen versichert. e e

Die Invaliditats- und Altersversicherung ist i i i
Die 3 g ist in Gemissheit des Reich tz i
1889 fiir die betreffenden Beamten und Arbeiter vom 1. Januar 1891 ab eingse%;;it T

- 2. Betriebsdienst.

]];er Betx:.iebsdienst wurde nach den jeweiligen Fahrplénen regélmﬁs.sig ausgefithrt
emg?mass verkebrten tiglich vom 1. Jannar bis zum Schlusse des Jahres: .
2 Personenztige anf der Strecke Dortmund-Gronau, -
2. Personenziige auf der Strecke. Dortmund-Liinen, -
g gemlschte Ziige auf der Strecke Dortmund-Gronau und
riterziige, davon 2 pur auf der Strec 3
e n,en _ er ecke Dortmund-Preussen, 3 nur auf der Strecke
und vom 25. Qctober bis zum Schluss d ; fs-Griterzii -
Ll ciob uss des Jahres 2 Bedalfs-Guterzuge. auf der Strecke

Ausserdem verkehrte 1 Personenzug auf der Strecke Dortmund-Litinen nur an den Sonntagen
: 5 &

und gesetzlichen Feiertagen.

ﬂin d..en Ej:‘onn— und Feiertagen fallen die siimmtlichen Giiterziige ans.
{53 sind im Jahre. 1897 ii-berhaupt 6657 Ziige mit 438 603 Zugkilometern gefahren
er Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die S’ra’ci_onsvorstehe‘r und 'deren Ge

hiilfen besorgt.

Simmtliche Stationen mit Ausnahme von Lette und Holtwick vermitteln gleichzeitiz den

Privat-Depeschen-Verkehr; es sind im Jahre 1897 beférdert worden:

gebiihrenfreie Staatsdepeschen .

Privat-Depeschen %

. 2298,

| 3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.
Die Dortmund-Gronan-Enscheder Kisenbahn sehliesst in Dortmund, Diilmen und Coes
8-

f 1 . . ; . .

t:l ddd?: I_(;uir]?x;;ussmch? Staatselsenbahn, in Gronau an die letztere, die Niederlindische Staatsbahn

S 1:) in ische Elas.enba,hn an; sie bildet fiir die an die Preussische Staatshahn angeschlossene
nzechen in den meisten Fallen den kiirzesten Weg nach dem niordlichen Holland o | i

- Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Koks, Eisenerze, Roheisen, Eisen-

bahnschi i
ahnschienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holswaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren
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Zindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Oele, Hﬁ?inge, Petroleam, Salz,
Heede, Cichorien, Cement, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe, rohe Holzzeugmasse nund Dingemittel,
Kalk und Kalksteine, Puddelofenschlacken, Steinkohlentheer, Soda, Harze, Seifen, Holsschuhe, Jute

und Juteleinen und Thonréhren. 1 i
In den Personen-Fahrpreisen, Geptick- und Giiter-Frachtsitzen, sowie in den directen Verkebrs-

Bezichungen sind nennenswerthe Veriinderungen gegen das Vorjahr nicht eingetreten.

4. Ergebnisse des Betriebes.
Auf 620 984 einfache und 110 766 Riickfahrkarten wurden 842516 Personen befordert;
ferner wurden 2 287091t (& 1000 kg) Giiter einschlisslich Vieh und Fahrzeuge beférdert.

Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:

a) aus dem Personen-Verkehr . 357592 4 01 5

b) , o, Giter-Verkehr . . . . . . . 2206903 , 20 ,
¢) , don Extraordinarien . . . . . . 1048364 , — ,
in Summa 3 612859 .# 21 5
Es betrugen die Finnahmen: Mehr gegen das Vorjahr: Weniger gegen das Vorjahr:
im Jahre 1893 2 484226 . 70 vy 133 921 4 72 35 =
. o 1804 2669285 , 22 , 185058 , 52 ,
" :, 1805 3046326 . 64 , 377041 , 42
.. 1896 3363284 , 48 , 316 957 , 84 , -
. 1897 3612839 ., 21, 249574 , 73 =

» &=

5. Leistungen des Betriebs-Materials,

A Wagen.
Sammtliche Wagen haben . . . . . . . 4= vy e 92 726 250
Achskilometer zurtickgelegt,
von denen:
auf Personenwagen . . . . . . . o .4 .o 2 530 090
, Gepickwagen . . s ol = < o e o 881 696
» Postwagen . . . T P N 280 320-
» Griiter- und Vlehwagen : SA L gl SR S e mo @ 891034 144
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt:
auf der eigenen Bahn . . : ; 5. ;P Eoo 12 937 066
auf fremden Balmen und auf Neubaustrecken rer A S e e ) e S
Fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . y . ) 4 543 298
Achskilometer durchlaufen, so dass nach Hinzorechnnng der von eigenen VVa.gen
auf der eigenen Bahn zuriickgelegten . . . . . . . . . . . . 12 937 066
auf dieser tiberhaupt . . . . SEEE L : . . 17480364

%

Achskilometer gefahren sind. :
An Gebiibren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zu erheben . . B48726 b 37 )

zu zahlen = 88320 , 34
Die Unterhaltungskosten betrugen pre Achskilometer:
a. bei den Personenwagen:
fir Reparatar . . . : : 0,44
fiwr Putzen . . i 0 7 . ! 0,01

(5]
1.3

b. bei den Gepick-, Vieh- und Giiterwagen:

fiir Reparatur ol e B TR, o o, AT Pe—— 0,14 3
¢. fiir Schmieren simmtlicher Wagen ==t B : - 0,0009

Die Reparaturen der Personenwagen, einschl. der hmeuerung von Coupées,
Bremsen, des #usseren Anstrichs u. s. w., erforderten einen Kostenaufwand von . 11173 4 17 3

Die Reparaturen der Gopéck-, Vieh- und Giiterwagen, einschliesslich der
Erneuerang von Wagenkasten, Radreifen, Federn, Bremsen und 5 offenen Giiter-

wagen erforderten einen Kostenaufwand von . . . . . 130125 ,,. 61
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewohnhche Unterhaltung . . 46230 , b9
auf den Erneuerungsfonds I fiir Erneuerung von Wagenkasten, Rad-
reifen, Federn, Bremsen und 5 offenen Giiterwagen . . . . . 70725 » o1
und anf den Ernewerungsfonds II fiir den Anstrich von Wagen, fur
Auswechselung von Nothketten gegen Sicherheitskuppelungen,
sowie Anbringen von Kokswagen-Aufsitzen . . -+ . . 13169 , 71
Demnach  vertheilt sich der oben unter b fiir Reparatur der Gepiick-,
Vieh- und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,14 ,.91 pro Achskilometer
auf gewohnliche Unterhaltung mit . . o . : 0,06 ~%
auf Ernenerungsfonds I mit . . . , . . . o . 0,08 ,
auf Ernevernngsfonds II mit . ; { e . P .. . . 001

n

B. Lokomotiven.

Stammtliche Lokomotiven haben 496 778 Fahrkilometer in den Ziigen durchlanfen und
17 480 364 Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 23 656 Nutzkilometer
geleistet und 832 398 Achskilometer geférdert; ausserdem waren die Lokomotiven 40492 Stunden im
Rangirdienst, so dass auf eine Lokomotive noch durchschnittlich 1928 Stunden Rangirdienst entfallen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:

fur Heizmaterial . . . . . . . . . . . Tl o oo - : . 11,55 &
fir Unterhaltung und Erneuerung . . . . . . D,i6
fiir Schmieren und Puizen . . . e ) [
Die Reparaturen einschliesslich Frneuerung von Fedeln, Badrelfen, Slederohlen und Bremsen
erforderten einen Kostenaufwand von . . . T — 28614 % 93 35
Von diesem Betrage entfallen anf gewdhnliche Lnterhaltung .. . . . 18915 , 44
und aunf den Erneuerungsfonds I ftir Ernenerung von Federn, Radreifen, Siede-
réhren und Bremsen . . .. . 9699 , 49

Demnach vertheilt swh der oben angegebene Betrag fu1 T_mterha.ltung von 5,76
pro Fahrkilometer:
auf gewthnliche Unterhaltung mit . . . . doaE L .owow 381 %
auf Erneuerungsfonds I mit . Y STt
Achshriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotwen m1gekommen

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:

die Finnahmen . . . . . 3792367 4 60
(einschl. 79 508 4 39 '\9; chtrag aus dem J&hle 1896 und
einer Reserve von 100000 #);

die Ausgaben . . : i N . 1219185 , 46
es verbleibt somit ein Ueberschuss von . . : A . 2573182 4 14 5
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U Uebertrag 2573182 4 14 )
Ziindw= o

e 991 403 & 60
180000 , —- o,

862 , 33 ,
50000 , — .

Ernenerungsfonds 1
_en Erneuerungsfonds 11
den Reservefonds [ .
4 die Beamten-Pensionskasse

492265 , 93
2080 916 .ib 21

mithin reiner Ueberschuss . . e
ver die Verwendung desselben giebt die beigefiigte Bilanz Aufschluss,
ser Vortrag auf neue Rechnung hat gegen die Vorjahre auf einen.hﬁheren Betr'ag —
155795 . 82 ) — festgesetzt werden miissen, da Ausgaben in nichster Aussicht stehen, die zum

Theil dem Betriebe zur Last fallen. Insbesondere wird ein Umbau der Gleisanlagen auf dem Bahn-

hof Eving aus Riicksichten der Betrichssicherheit erforderlich, dessen Kosten auf 3—400000 %

veranschlagt sind.

-

7. Vergleichung der Betriebsergebnisse pro 1897 mit denen
des Vorjahres 1896.

Lo

mithin 1897

Betriebslinge -
Lokomotiv-Betriebs-Kilometer
Wagen-Achskilometer eigener
und fremder Wagen .
Die Betriebs-Einnahmen haben
betragen . A = ali-
namlich: a. fiir jeden Kilometer
Bahnlange (zu 1) .
b. fiir jeden Lokomo-
tiv-Kilometer (zu 2)
c. fiir jeden Wagen-
Achskilometer(zn3)
Die reinen Betriebs-Ausgaben
haben betragem . . .
némlich:a. fiir jeden Kilometer
Bahnlinge (zu 1) .

b. fiir jeden Lokomo-
tiv-Kilometer (zu 2)

¢. fir jeden Wagen-
Achskilometer(zu3)

Von den FEinnahmen (zu 4)
wurden in Anspruch ge-
nommen:

a. durch die Betriebs-
Ausgaben (zu 5)

b. durch die Riicklagen
zum  Erneuerungs-
fonds T und II, zum
Reservefonds I und:
zur Beamten-Pen-

sionskasse
¢. Betriebsiiberschuss.

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

EFEinnahmen nnd Ausgaben des Betriebes.
Die Einnahme pro 1897 stellt sich auf .

Gegentiber derjenigen pro

1896 mit

ergiebt sich eine Mehreinnahme von

3612859 4 21

3 363 284

n

48

1897 1896 15 dii
96,72 km 96,72 km — il |
484192 446320 37872 km Ll
17480364 , | 15689583 , [1790781 , | =t
3 612 859 6 21 5|3 363 284 6 48 (2495744735 il
37363 , 79 ,| 34773 , 41 ,| 2580,38, et
7, 46 , 7 , B4 = — M 08
—, 2, —, 21 = =
1219185 , 46 , [1168682 , 80 , | 50502 , 66, 2!
12605 , 31 ,| 12083 , 16 ,| 522,15,
2 NEoe. 2,62, . — A 10 S
— 07, T — =
38,75 o 34,75 %) 1%
13,63 %) 15,42 % = 1,79%
52,62 o 49,83 %y 2,79 % =

¥

249574 M 13 5
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Lanfd. 07 X ;
31@' - A. Betriebs-Einnahmen LI L | s HaRl
< i | »\9) e ! u‘-’)
Uebertrag ans dem Vorjahre laut letzter Jahresrechnung 179508 39 | 210 2785 23
1 | Tit. I Awes dem Personen- und Gepéck-Verkehr 3575920 01 | 328 382l b8
2 » 1L, . Giiter-Verkehr : 2 206 903! 20 [2 007 279] 76
3 » 1L Vergiitung ftir Ueberlassung von Bahn Anlagen und
fiir Leistungen zu Gunsten Dritter . 88 719, b6 19 330 48
4 » IV. Vergiitung fir Ueberlassung von Betrlebsmltteln 853024 37 | 742138 89
) » V. Eririge aus Veriusserungen 3 285 93 2460, 04
6 » V1. Verschiedene sonstige Einnahmen 103 334} 14 | 203692 73
Summa Einnahmen |3 792 367] 60 |3 573 562/ 71
Laufd. ' . )
;6 B. Betriebs-Ansgaben pre. LS4 Tyl [SHrosl ShGl
J H S| k1
Abtheilung I Personliche Ausgaben: | |
1 Titel 1. Besoldungen und Gehalte . 325600 97 | 308 654] 82
2 II. Andere persénliche Ausgaben 248 664| 35 | 281 Tl?i 43
Abtheilung II. Sachliche Ausgaben: i
3 Titel TII. Allgemeine Kosten ! . 266 666 24 | 271917 35
4 » IV. Kosten der Unterhaltung der '
a) Bahn-Anlagen . b 47 720,93
b) Bahnhofs-Anlagen « 3048227
¢) Telegraphen- und Signal-
vorrichtungen . 3 740,50
Summa Titel 1V 86 952 70 96 Y499 76
) Titel V. Kosten des Bahntransports |
a) der Ziige M 78 317,59 i
b) Unterhaltung der Betrlebs-
mittel ete. . , 69879,92 =
Summa Titel V. . . 148197 51 | 135394/ 60
6 Titel VIII. Kosten der Benutzung fremder Bahn-Anlagen | 54783 35 b4 654 80
7 > K . ,  Betriehsmittel | 88320 34 | 69349 04
Summa Ausgaben |1 219 185! 46 |1 168 682 80
Abschioss ;
A | Einnahmen . . |3 792 367| 60 |3 573 562i T1
B | Ausgaben 1219185 46 |1 168 682 80
Ueberschuss |2 573 182? 14 {2 404 879. 91

cd_

Der Ermeuerungsfonds I
weist lant Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von
auf. Gegen den Bestand ultimo 1896 von.
ergiebt sich also eine Zunahme von .
Im Laufe des Jahres 1897 wurden folgende Kosten aus dlesem Fonds
bestritten:
a) fir Erneuerung von Federn, Radreifen,

1938 124 4 23 &
1749666 , 18 ,

188 458 % 05

Siederdhren und Bremsen c 9699 4 49
b) fiir Erneuerung von Coupées und Bremsen 5270 , 55 ,
¢) fir FErneuerung von - Giiterwagenkasten,

Radreifen, Federn, Bremsen und b offenen

Giiterwagen g 70725 , 31

-also zusammen fiir Erneuerung von Betriebsmitteln . 856695 4 35
d) fiir Erneuerung von Oberbaumaterialien . 9238 , 18

im Ganzen 178080 % b3 .3
Der Exneuwerungsfonds XI schliesst ab lant Bilanz, pos. 3 der Passiv-
seite, mit .

derselbe hat sich mlthm gegen den vor]a.hngen Bestand von

593835 M 49
489488 , 86 ,

104 346 4 63 5

vermehrt um den Betrag von .

und zwar um die Riicklage von . 160 000 4 — 5
abziiglich der zu seinen Lasten gebuchten Aus-
gaben mit 456563 , 37 ,

Differenz wie chen 104 346 46 63 )
Der Reservefonds ¥ wurde in Anspruch genommen mit einem Betrage von 8 121 . 19 ~)y als
Kosten fiir den Unfall am 17. Februar 1896 und ferner mit 1099 % 19 ) nachtrigliche
Entschidigung fir Usberschwerimungen im Jahre 1890.
Durch die Riicklage pro 1897 im Betrage von 862 4 33 ~} stellt sich nunmehr der
Bestand dieses Fonds laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite, anf 300000 & — % und hat
damit seine concessionsmissige Hihe erreicht.

Der Reservefonds XX (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. 5 der Passivseite, ist gegen den vorjihrigen
Bestand von . 783 567 # 69 5

auf 874864 , 54

angewachsen,

Die Riicklage pro 1897 betraigt 93 320 .4 39 .

Der Beamten-Pensionskasse sind ausser den reglementsmissigen Einlagen 50000 4 als be-
sonderer Zuschuss der Eisenbahn-Gesellschaft zngefiihrt worden. Diese besondere Zuwendung
ist durch -die in den letzten Jahren stattgehabte Erhthung simmtlicher Beamtengehilter
nothwendig geworden, da ftr die zu zablenden Pensionen. runmehr die erhohten Gehilter
massgebend sind und der Gesellschaft die Verpflichtung obliegt, die Pensionskasse leistungs-
fahig zu erhalten.

Die Einnahmen der Beamten-Pensionskasse betriagen:

1. Eintrittsgelder . 4554 M 13 )

2. Laufende Beitriige 17660 , 06

3. Regelmissiger Zuschuss der Gesellschaft 11107 , 10 ,

4, Besonderer Zuschuss der Gesellschaft . 50000 , — ,

5. Ordnungsstrafen . 147 -, b0

6. Zinsen i 16395 , 65
Zu ibertragen 09864 # 44 n%
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Uebertrag. 99864 b 44 5

7. Fiir ausgelooste Effecten . . . ] e Ll ST 300 o
8. Sonstige Einnahmen (Gebiihren fiir Fihrung von Frachten-
Credit-Conten ete.) . . . : R O P 454 | 33 ,

Zusammen 100618 4 77 A
Die Ausgaben dagegen:

1. Pensionen an 10 Beamten . _ . 1884 4 40 5
2. »  p 18 Wittwen . ; 2692 , 10 ,
3. Kindererzichungsgelder {4 Kinder) . S e 120 , 90
4. Hrstattung von Beitrdgen . . . . . . | ol g 1197 , 48
b, Kaufpreis fiir Effecten . . . oo e .+« . . 44861 , 45 ,

Zusammen 50756 H 33

Das Vermogen der Kasse betriigt Ende 1897 laut Bilanz, pos. 6 der Passivseite, 579945
20 . In Effecten sind angelegt nom. 553000 .f.

Die Einnahmen der Pemsiomskasse fiir die Betriebs= und Werkstitten-Arbeiter
haben betragen: ’

1. Eintrittsgelder. . . e i 69 A
2. Laufende Beitrige . . . e ¢ 2200 , 96 .
3. Zuschuss der Gesellschaft. . . .-<. . . . . . 2290 , 96
4, Ordnungsstrafen . . B = T s . EIlE 16 , 25 -
B. Zinsen . . . . o o i . s R T 15% , 10 ,

Zusammen 6237 H 27 5

und die Ausgaben:

1. Verwaltungskosten . . . . . . Sl e 28 b — A3
2. Hrstattung von Beifragen . . . . . . . . . . . . . 1306 , 32
3. Kaufpreis fiir Effecten . - ;- : R 4906 , 30

Zusammen 6239 .0 62

Die Kasse weist am Schlusse des Jahres einen Vermigensbestand laut Bilanz, pos. 7 der
Passivseite, von 43 267 # 65 -} auf. In Effecten sind angelegt nom. 51 600 .#.

Die Krankenkasse hatte ultimo 1896 ein Vermdgen von . . . b . 60 JH Bl
und ein Reservefonds in Effecten von . . . . . . . . . . . . 9160 , 45 ,

Zusammen 9221 4 26 )

Im Laufe des Jahres wurden diesem  Bestande zugefiihrt (einschliessl.
2447 M 6 S Gesellschaftszuschuss) . . . . .-, . . . . . . 10530 , 49 ,

Summa 19751 J 75 A

Gezahlt wurden fiir ﬁ.rztliche'Behaud?uﬁg, Arznei, Krankengeld, Sterbe-
geld, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage . s. w. . . . . . . . . 9097 , 57 ,

10654 6 18 5

Fiir unsere Beamten und Arbeiter haben wir eine Sparkasse eingerichtet, welche mit dem
1. Januar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1897 einen Vermigensstand,
Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 70359 % 45 ) auf. Die Gesellschaft vergiitet bis
auf Weiteres anf die eingezahlten Betrige 5°/o Zinsen.

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von

19

Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt:
nom. 1200 A Preussische 3'/2°/o Staatsschuldscheine,
1800 , - 3fs %o Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
511 200 » 3'/e %l consclidirte Anleihe,
368500 , 3':°b Deutsche Reichsanleihe,
1 555 200 , Preussische 3°/o consolidirte Anleihe,
» 1289900 , 3% Deutsche Reichsanleihe,
d 100 000 , Ostpreussische 3'/s %o Pfandbriefe,
n
»

k=4

2000 , Actien der Dortmunder Gemeinniitzigen Bau-Gesellschaft,
126 000 , Badische 3'/2°%o Staatsanleihe, |
) 3000 , 1 Sparkassenbuch der Stadt Dortmund Nr. 10 509.
Zusammen nom. 2 958 800 .4

9. Personalbestand und Beamtenwohnungen.

e, S —————————

Festangestollte] Diatarische | Arbeiter im
; ' : Jahres-
Beamten Beamten durchscknitt
A. Allgemeine Verwaltung . . . 30 2 1
B. Bahnverwaltung . . . . | 82 6 99
C. Transportverwaltung
a) Aeusserer Bahnhofsdienst | 62 18 34
b) Expeditionsdienst . . - 24 9 27
¢) Zugbegleitungsdienst . . 14 12 7
d) Zugférderungsdienst . . 24 b 28
e) Werkstatt . . . . | 4 - 70
240 52 266
5b8

Am 31. Dezember 1897 besass die Verwaltung 79 eigene Wohnungen fiir Beamte und Arbeiter.

_ Davon waren 19 als Dienstwohnungen gegen Fortfall des Wohnungsgeldzuschusses und 60
als Miethswohnungen gegen vereinbarten Miethszins an Bahnbedienstete vergeben.
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10. Uebersicht der Lasten und deren Verhiltniss zum Reingewinn in den Jahren 1888 bis 1897.

b | 6 7 [8] 9 TJi1o 11 |12 13 |14 15 |16 17 | 18
__ ﬁ Znschusst 1 - Zuschuss zur Zuschuss
“ o Zuschuss X Nude.Wuwwmﬂa Zunschuss -
i Eigenbahn- Staats- und ] Bur ar die Beamten, zur
g _ steuer Gemeindestener Beguten-Pensigny- Arbeiter- bn%hmww-.o n% _w Unfall- Pzan“m-. JEm Zusammen
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1 ummm _ 17423 1 08 |1,80) 30272 | 52 | 3,14 12846 | 91 | 1,381 1670 [ 35 | 0,17 2180 ; 55 | 0,23 | 4020 |04 |042} — | — O 68420 | 45| 7,09
2| 1889 , 20163 | 46 | 1,84 86493 | 49 | 3,34 18325 | 81 ‘._.,.mm 1766 | B9 | 0,161 2372 | 47 | 0,22 4670 | 65 |0 43 — | — = 78792 1 57| 7,21
31 1890 | 23684 | 21 |1,94[ 42795 | 41 | 3,51 7175 | 41 | 0,69 1740 | B2 10,14 || 2559 | 07 0,21 6032 |94 |049) — [ — | — | 83987 | 36| 6,88
47 1821 _ 20210 | b3 |1 2,08( 62227 | 44 | 3,73 8178 | 84 |0,681 1736 | 05 | 0,12 2351 | 85 | 0,17 5990 | 91 [ 0,43| 8436 | 82 [0,25] 103132 | 44| 7,36
5l 1892 | 29210 ! 53 | 2,63 69686 | 47 | 6,02 7518 | 22 | 0,65 ( 1954 | 49 10,17 | 25624 ) 46 | 0,22 7200 | — }0,62] 8590 | 76 } 0,81 (| 121 &84 | 95 | 10,62
6| 1893 | 34786 | 84 | 2,71] BO 757 | 41 | 6,30 715t | 45| 0,56 || 119 | 53 | 0,174 3050 | 93 | 0,24 || 7065 | 82 | 0,65 | 3549 | 89 | 0,28 138431 | 87 | 10,81
7i 1894 1| 40000 | — |2 94 [ 87 379 | 80 | 6,42 7496 | 74 | 056} 2143 | 66 | 0,26 || 3099 1’38 | 0,22 | 7222 | 91 1053 | 3671 | 43 { 0,26 150913 | 92 | 11,09
81 1805 || 53333 | 83 |3,b1| 80898 | 825,31 7090 | 47 | 0,47 2274 | 81 | 0,15 || 3061 | 16 | 0,20 6481 | 47 | 048] 3430 | 34 ] 0,231 166 H70 | 40 } 10,30
91 1896 || 105000 | — m.mq 83967 73 |4,45 8528 | 82 0,456 2217 | 3¥ | 0,12( 3156 | 78 [0,17 || 6560 | 74 | 0,35 3498 | 72 [0,19| 212 930 | 16 | 11,30
101 1897 | 1850600 | — | 6,49( 95 845 | 26 | 4,60 111307 | 10 | 0,63} 2290 | 96 | 0,11 || 3270 | 29 { 0,16 || 65696 | 90 | 0,32 8524 | 47 | 0,17 257 634 | 98 | 12,38
_ : 450000 | —
Im Durchschnitt pro Jahr . 9,49
oder pro km Betriebslinge . 0,10




