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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, anf den 31. Dezember 1895 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift wnd mit den Biichern
iibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzng der Riicklagen fir die Erneuerungs- und Reservefonds in Gesammihihe von
494 158 # 95 - verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende wvon 5%fa %/ auf die
Stamm-Prioritats-Actien und anf die Stamm-Actien gestattet.

- Die in dem vorjahrigen Berichte aufgefiihrten, in Folge der Verkehrssteigerung nothwendig
pewordenen Erginzungs- und Erweiterungsbauten auf den Bahnhifen Dortmund und Eving sind in
Angriff genommen; das zweite Gleis zwischen diesen beiden Bahnhofen ist fertiggestellt und dem
Betriebe iibergeben; der Wagenpark ist durch Beschaffung von 285 Wagen mit einer Ladefahigkeit
von 2950 t verstirkt und ausserdem ist eine Lokomotive neu beschafft worden.

Die landesherrliche Genehmigung zur Ausgabe einer 3/z °/o Anleihe in Hhe von 6 000000 .
1st ertheilt worden und wird eine theilweise Begebung dieser Anleihe in der néchsten Zeit erforderlich.

Im regelmissigen Wechsel scheiden aus dem Aufsichtsrath die Herren Baurath Alfred Lent
(Berlin) nnd Stadtrath Eduard Kleine (Dortmund) aus und wird die Generalversammlung diese Stellen
zu besetzen haben.



Geschéafts-Bericht der Direction
iiber das Betriebsjahr 1895.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau und Betrieb
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preussischen Landesgrenze
bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt. Noch in

demselben Jahre nahm die bauliche Ausfithrung ihren Anfang.
Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserdfinung der Linie

Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der ehemaligen Minster-Enscheder Eisenbahn, jotat Preussischen Staatshahn, befindliche Strecke
Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem Betriebe tibergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen ver-
pachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird

dieselbe zu 97 km berechnet.
Hierzu tritt die Verbindungsbahn zwischen den Bahnhéfen Eving der diesseitigen Bahn und

Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt Preussischen Staatshahn, mit einer Tariflinge
von 4 km, von welcher 2,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.
A. Bahnanlage.

Die Dortmnnd-Gronau-Enscheder Eisenbahn beginnt an der norddstlichen Seite der Stadt
Dortmund und hat folgende Stationen:

W1}

| T T e ok e —
K Entfernung in Kilometemﬁ
fende Bezeichnung der Stationen e _,ﬁ v9n_
gebaude ortmund
1 | Dortmund . . . . . . . . . . = 3 N 1 0,59
2 | Eving, G- } : 181 2,40
3 | Zeche Gneisenau bei Derne, G. } . ?100 7,90
4 | Derne, P. } : (.),18 8,08
b | Preussen } : .3’0? 11.17
6 | Linen } ?’G? 14,86
7 | Bork, P. } 683 91,69
8 | Selm } N 26,10
9 | Lidinghausen . }} . 123; 32.41
10 | Diilmen . = 1b’6'1 44,62
11 | Lette, P. A 55,23
12 | Coesfeld } el 60,80
eI iGN E } - 68,27
14 | Legden . } il 72,98
15 | Ahaus . } .7’6?; 80,56
Yo 11,87
16 | Epe, P. | = 91,93
17 | Gronau . L } ! %’15 | 96,08
Ende Bahnhof . | . . . .| 96,72

P, Haltepunkte nur mit Personen-Verkehr,
G. Haltestellen ausschliesslich fiir Giiter-Verkehr.

Die Bahn hat directen Schienenanschluss an die simmtlichen Bahnhéfe in Dortmund, sie
tiberschreitet die gegenwirtiz zum Verwaltungsbezirk der Kéniglichen Eisenbahn-Direction zu Essen
gehorige Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,073 zwischen den beiden Stationen Dortmund und
Eving. Der Seeseke- und der Lippe-Fluss werden in Kilometer 12,475 und Kilometer 13,118 zwischen
den Stationen Prenssen und Liinen iiberbriickt, ebenso der Steverfluss in Kilometer 28,180 zwischen
den Stationen Selm und Liidinghausen. Weiter iiberschreifet sie in Kilometer 36,3 den im Bau be-
findlichen Kanal von Dortmund nach den Emshifen wnd in Kilometer 44,483 die der Preussischen
Staatsbahn-Verwaltung unterstellie Linie Koln-Bremen in unmittelbarer Nihe der Station Dilmen,
woselbst ein directer Schienenanschluss mit dem Bahnhofe Diilmen (Staatshahnhof) hergestellt ist.
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ird di infalls der Preussischen
Homster 59,009 zwischen den Stationen Lette fmd Coe%feld “wnd }dlfat‘ebenf;l‘};scﬁzn dren el
I_“ Kﬂomle .kich:r\';altnnﬂ unterstelite Linie Duisburg-(énakt?nbmck iiberschri G‘ten. e Eebonbit
&.mats}?a - d * vor Z'dachten Qtaatshahnlinie, andererseifs wnr Dortmunfl- TOna Ry
emefs_‘ﬂts ZII; helhi;{'ef Coesfeld sind Uebergabegleise vorhanden. I_Indmltt%:)a; lie;gden N s
e . Kl 30 is Berkelfluss fiberbriickt. Von der Station Leg ;
Coesfel'd L Kflometebr' ({?I:igioDilz{l:{eferwelche dreimal geschnitten wird und zwat in Kll_ct)me(tlel‘ Tii,bgg;
e Bhlssge 16]3 reBahnhof, Gronau befindet sich im gemeinscihaftllchen Bes; % ;1. o
91‘507}1 unadgﬁﬁéis:enbaimﬁskus fibergegangenen Miinster - Enscheder fund der Dortmun
Eigenthum oes 5
i i hn-
oo e _Fnscheder Eisenbahn auf ein und demselben Ba
i i tmund-Gronaun-Enschede : u :
Vond Gr(l)\frll'?us::rhgn:;ﬁecgg an;hn und auf gemeinschaftlichem (leize bmltk derselben zum An
B it tinster- . ot
koﬁ)ersem;; ;il\; Niederlandische Staatseisenbahn zur ;:;Ede-sg;enz: k:;q f:ﬁfne: ff;: LRI
schlus: : , . ot |
i des Unterbaues der n der :
D;e gisimm:rfl ABziif}?tst;re das zweite Gleis ansgefihrt wurde, eingleisig hergestellt; das
Exi auf welcher ; ' _
T:az'lrlfi,n ist jedoch durchweg fiir zwel Gleise erworben.

B. Oberbau.
i ‘ ' ‘hen Bahnen, 1,435 m.
i o st die Vollspur aller deutschen Ba . 1 : .
o Sdpun;e:tl(:erllzte (;?leis vofx Dortmund bis Gronau hat eine La'l.nge von1 : 1 é 96,716 km
]Ig?‘s N];}Z(;nileiﬂe auf den Bahnhofen, die Uebergabegleise und die Anschlussglels e
i . . ] i i i v . . . . . . . . ] . [ n
im eigenen Besitz bilden eine Linge von . i oy
ack = 2190 1083 ,
Dazu die Halfte des Gleises von Gronau bis Glanerbriick 5
hof G mit 8,032 _ : . 4015
ie Ha N i f Bahnhof Gronau mi —— = L
und die Halfte der Nehengleise ani ba 5 s

chienen i - ¢ den Bahnhofen Liidinghausen, Abaus
= m'si)l_'ﬁ”_gliﬁl ;errllelge,{i::jn S?i}il;:];f;erile&s%:{[il 11101;1 ggfli,égion“ (Actien-Gese.]lscha‘ft for Beggbaud,
o Rtabl L (lln ;B ezf Dorf;nund\, bezogene breithasige Eisenschienen mit Felnkornlgop I t;nn
T Stahl"in “5 :e Sie haben ei}ne Lange von 7,5 m, eine Iohe von 130,8. mril 111‘]155 hxx;lta.:,fzn
Ay WS X d rcheehende Gleis Dortmund-Gronan, mit Ausnahme d?r in den ;93801.
LR 20 duGroiau ]iegendén Strecken besteht in einer Gesa'mmﬂa,nge. von 1?1 : : ;rrnln
Lﬁdil};gh'igz‘::g’e:hgshgghienen welche auf eisernen oder kiefernend impr‘a.ghm;ten i\;e(rlseihvgsei ) 1tieegnm.1
Allo Sch : ! ie Stossverbindungen haben 1 E .
Alls Scbimen o S(;)hz'?efe:;d?gnic: Szn‘:;riig:' S?}:;i;‘;i?;";n. Vin den StahlschienengleisenG;md
Zwei'Flachlasc'heno‘éol% r; Jeichlangen und 37,629 km mit 0,600 m langen é.:lsseren und 22—;30 m
56,459 %{m mlt\’\"i:nkellasclin verbunden, 056,469 km Gleise bestehen aus 1,5 m(;lal.lgei?;] ' He:;:;
rc]fe? é::;i:hienen mit einem Gewichte von 31,09 k}i pro 13:1:38 i&ufl;;;;iZi kg;ter e;is:s:ngletz{:emn
i E im Gewichts von 3o, . .
134' . h'Ohe %tahlzﬁh;f; ianbl;rg:nPgSsz%;?egrf 1::3 T(;xfterlagsp]atten versehen, in den iibr.igen (Erlelsen auf
%ﬁk{wn;ﬂ :]1[111 Sl?;;:; 1dcie Unteﬂags;platten nur zu beiden Seiten der Schiengn;tﬁs;a ulil:li 1;1&1(1-;;.111;:11;532;
- Kklei : i noch auf einer Schwelle .
o HalbmesserD'KlellﬁTr alsnlgitrgzh;::he:usgz?egﬁo und theilweise 2,70 m _lang, 0,26'm breit
o qzzme Gleisen aus 7,0 m langen Schienen liegen unter jedem Schlenenﬁ)a:ar
T ) ho'ch. 'Be:'l ena.us 9 m langen Schienen 10 Schwellen. Zur Vgrb.indung der .Hauptp?' else
e d?nlien::gen Neben-, Uebergabe- und Anschlnssglelsen im -elgenen Besfcz.e dmneréll
Tité ‘1_91; (})1231‘]43:?:}]1;1182;“5 doppelt:e and 12,5 einfache Krenzangsweichen, sowie 7,0 Doppelweichen un
3 einfac , 2Dy

K withrend fiir die im fremden Besitze befindlichen Anschlussgleise weitere B0 einfache
9 Krenzungen, Wwi
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Weichen, 7,5 doppelte Kreuzungsweichen, 2,5 einfache Krenzungsweichen und 2

,0 Krenzungen, welche
den Anschlussinhabern gehiren, eingelegt sind.

Die in fremdem Besitze befindlichen, aber von der
Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbalm betriebenen Anschlussstrecken haben eine Gesammtlinge von

12.20 km. Die Herz- und Krenzungsstiicke in den Hauptgleisen

sind aus Bessemer-Stahlschienen ge-
fertigh. In den im eigenen Besitz befindlichen

Nebengleisen bestehen dieselben theilweise noch aus
Hartguss. Die Zungen der Weichen sind ans Puddelstahl hergestellt. Die Bettung der Schwellon

besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m Breite und 0,35 m Hohe.

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten Kosten.

Im Jahre 1895 wnrden an neuem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und zur
Auswechslung eingebaut:

9868 Stiick Mittelschwellen,
2736,40 lfde. m Weichenschwellen,
6 Stick einfache Weichen,

2 Stiick dreitheilige Weichen,

2 Stiick ganze englische Weichen,
b Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
13843,42 Ifde. m Stahlschienen,
3082,40 Ifde. m Eisenschienen.

Die Beschaffang dieser Materialien erfolgte zum bei weitem grossten Theile & conto Erneue-
rungsfonds L '

Zur Verstirkung und Vervollstandigung der Schlackenbettungen wurden 910 ¢bm Schlacken
verwendet. Darchschnittlich waren tiglich 85 Rottenarbeiter mit jahrlich 25 571 Arbeitstagen an den
simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschaftigt, die die Summe von 56 000 b 58 A,

und zwar 34 107 # 35 A fir Unterhaltung des Oberbaues,
21893 A 23 &) fiir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.

Im Laufe des Jahres 1895 wurden zur Vervollstindigung der Bahu nebst Zubehsr folgende
Arbeiten ansgefijhrt :

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund.
a. Neubau eines massiven Werkstattsgebindes (Schmiede) mit 302,86 qm bebauter Fliche.
b. Neubau eines vierten Beamtenwohnhauses fir 8 Familien mit zugehodrigem Stallgebinde
2. Babnhof Eving.

a. Herstellung eines zweiten Anschlussgleises an das Eisen- und Stahlwerk Hoesch fiir die da-
selbst im Bau befindliche Hochofenanlage.

b. Herstellung von drei weiteren Nebengleisen mit 835 m Nutzlange.

¢. Vermehrung der Uebergabegleise zwischen Eving und dem Staatsbahnhof Dortmund um
ein viertes Gleis von 385 m Nutzlinge unter Entfernung von 2 einfachen Weichen und
Einlegung von 2 Doppelweichen. :

d. Erneuerung des Oberbaues des durchgehenden Hauptgleises unter Verwendung von 9 m

langen Stahlschienen des Normal-Staatshahnprofils 1885 auf 2,7 m langen ecisernen Quer-

‘ schwellen mit Haarmann’scher Hakenplattenbefestigung.
3. Bahnhof Liinen.

Erneuerung des Oberbaues der heiden Hauptgleise wie vor.
4. Haltestelle Selm.

Ernenerung des durchgehenden Hauptgleises wie vor.
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| 3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betriigt 24 000 000 .#, aufzebracht darch:
a. 30000 Stick Stamm-Actien & 600 # — . — .
b. 10000 Stiick Stamm-Prioritats-Actien 4 600 4 =— .

5. Bahnhof Dilmen.
a. Erneuerung der beiden Hauptgleise wie vor.

b. Chaussirung der beiden Bahnhofszufahrtsrampen.

6. Bahuhof Coesfeld.
Erneuerung der beiden Hauptgleise wie vor.

18 000 000 .4
6000 000 ,,
24 000 000 6

Ausserdem i i i i
sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet

95406 . 58 5.

b. Auf der freien Strecke.

1. Erneuerung des Oberbanes des Hauptgleises I von Dortmund bis Eving wie vorstehend

zu a, 2, d .

9. Neubau des Hauptgleises
strecke Dortmund-Hamm, des Hoesch’schen Anschlussgleises,
des Fussweges in km 1,82.

3. Erneuerung des Oberbaues des Hauptgleises von Eving bis km Bl

4, Freatz der holzernen Wegeiiberfihrungsbriicke in km 3,30 durch eine Briicke mib eisernem .Vera.usga,bt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1

Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entsehidigungen 455592883 j{f S'?989,‘;:)

1 von Dortmind bis Eving mit Usherbrickung der Staatsbahn-
der - Papengartenstrasse und

Ucberbau und Erbreiterung der Fahrbahn auf 5,6 m und Ausfithrung beiderseitiger Fuss- .
wege von 1,5 m Breite. » 2. Erdarbeiten 3953 696 72
5. Frsatz der hilzernen Wegeitberfilhrungsbriicke in km 4,29 durch einen eisernen Ueberbau. % i Eanhfnunterhaltung 71 032 - 57 b

”» . Einfriedigungen . Ll ="

- »” 5..Wegeﬁl?er'g‘ange etc. - N R 5331%‘ i gé b

2 Betrlebsmlttel » 6. Durchlasse und kleinere Bréicken . ., . . . . . . 349591 ” 19 )
no 7. Grossere Briickenanlagen . . . . . . ) 530 59 x ”

» 10. Oberban - _ at " 3, 3L ,

' 4883932 ,, 02 ,,

Am Jahresschlusse 1895 waren vorhanden:
» 11. Signale., . . .

» 12, Bahnhofe und Ha]testellexi e’l;c_ _I 282725 ,, 19,

a. 'Locomcl)tiven und Tender.
2237059 ,, A7 ,,

T » 13. Ausserordentliche Anlagen . . e :
| » 14, Betrisbsmittel - Ry 7 132 332 i 9? i
b Wagon. s 1D, Verwaltungskosten . . : 895 0%{; X i? .
97 Stick Personenwagen mit 1296 Platzen oder pro km Bahnlénge 14 Plitze, a4 In.sgemem : dor Bawseit . 5 ol Ko : O; :
» 17, Zinsen wihrend der Banzeit . . . . . . 809919 i 76 i

8 , Gepickwagen mit 80 t Ladegewicht,
123 ,, bedeckte Giiterwagen mit 1280 t Ladegewicht, = —
20 :, offene Viehwagen mit 200 t Ladegewicit, ausammen 25 644 178 J 52
198 ,, Kokeswagen mit 1980 t Ladegewicht,
350 ,, Hochbordwagen mit 3600 t Ladegewicht,
‘80 ,, Schienenwagen mit 850 t Ladegewicht (4 achsige Wagen),

20 ,, Langholzwagen mit 200 t Ladegewicht,

14 ,,  Theertransportwagen mit 140 t Ladegewicht,

‘3, Petroleumtransportwagen mit 82,6 t Ladegewicht,

B = e E R e ———————

1

1887

Kalktransportwagen mit 10 t Ladegewicht,
offone: Giiterwagen mit 18 870 t Ladegewicht,

1 ,, Gerathewagen mit 10 t Tadegewicht.

zugammen 2682 Wagen mit 5424 Achsen.
Die Giterwagen ausschliesslich Grepé
von 26 862,5 t; es kommen daher auf 1 km Ba

clewagen mit 5352 Achsen haben ein Gesammtladegewicht

hnlinge 56,05 Achsen mit 281,31 t Ladegewicht.
An Betricbsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1895 beschafft 1 Tenderlocomotive, 20 be-

deckte Giiterwagen ohne Bremse, 100 Stick Hochbordwagen, davon 20 Stick mit Bremse, 5 Stick

Plattformwagen mit Bremse, 160 Stiick offens Giiterwagen (Kohlenwagen), davon 32 Stitck mit Bremse.
Auch im Jahre 1896 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich.
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II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als.Ressortvorsteher:
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zu.r.GentraP
verwaltung gehorigen Geschaftszweige, wie der Registratur, der E:ipedxtlon, fler
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kasseywelsens fibertragen ist,
ein Betriebs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beaunfsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Bahnbewachung
liegt, - '
einoglasgzlineninspector, welehem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der sar.nmthchen
Betriebsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, und
endlich . )
ein Verkehrs-Controlenr, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehtrigen Geschiifte
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Peljs?nem und
Gilterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammien Expeditions- ‘und
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclamations-
sachen wahrzunehmen hat. . .
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1895 nicht besetzt. Die .Verwa,ltm.ng d}eser
Abtheilung, sowie die Leitung des technischen Betriebes wurde von dem technischen Directions-

mitgliede mithesorgt.

2. Betriebsdienst.
Der Betriebsdienst hat keinerlei Unterbrechung erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den
jewsiligen Fahrplanen ausgefiihrt. ]

Demgemiss verkehrten tiglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres

2 gemischte Zuge auf der Strecke Dortmund-Liinen,

6 gemischte Ziige auf der Strecke Dortmund-Gronau und

8 Gtitersiige, davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derne, 2 nur auf der Strecke

Dortmund-Liinen.

An den Sonn- und Feiertagen fallen die sdémmtlichen Giterziige aus.
Es sind im Jahre 1895 iiberhaupt b 418 Ziige mit 351 7256 Zugkilometern gefahren.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Ge-~

hitlfen besorg't.
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Simmtliche Stationen mit Ausnahme von Bork, Lette, Holtwick und Epe vermitteln gleich-
zeitig den Privat-Depeschen-Verkehr; es sind im Jahre 1895 befordert worden:
gebiihrenfreie Staatsdepeschen . . . . . 3.
Privat-Depeschen . . 1449,

mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 732 .46,

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliesst in Dortmund, Dilmen und Coes-
feld an die Preussische . Staatseisenbahn, in Gronaun an die letztere, die Niederlindische Staats-
bahn und die Hollindische Eisenbahn an; sie bildet fur die an die Prenssische Staatsbahn angeschlos-
senen Kohlenzechen in den meisten Fallen den kiirzesten Weg nach dem nérdlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zn bezeichnen : Kohlen, Eisenerze, Roheisen, Eisenbahn-
schienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Ziindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Oele, Hiringe, Petroleum, Salz
Heeds, Cichorien, Cement, Kalk, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe, rohe Holzzeugmasse und
Diingemittel. A

a. Personen- und Gepéckverkehr.

Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

L. Klasse - w8 o
T e L o &
M 5o o4,
1v. s o o o &

] n
Die Riickfahrkarten haben eine dreitigige Guiiltigkeit und eine Fahrpreis-Ermissigung von
25 Prozent.
Es werden unter den Bestimmungen des Binnen - Personentarifs zn ermissigten Preisen
ausgegeben:
1. Zeitkarten fir 80 Einzelreisen mit einer Geltungsdauner von 8 Monaten fiir die
L biz III. Wagenklasse.
2. Zeitkarten fiix Schiiler auf die Dauer von einem bis zu 12 Monaten fir die
II. oder III. Wagenklasse und solche zu 30 Einzelfahrten mit einer Geltungsdauer
von 3 Monaten,

3. Arbeiter-Wochenkarten und Arbeiter- Riickfahrkarten, giltig fiir die IV. Wagen-

klasse.
Die Gepickfrachtsitze fir das Uebergewicht — 25 kg Freigewicht pro Fahrkarte der ersten
drei Klassen — werden ftir 10 kg und 10 km mit 5 ~y unter Schlussabrundung auf zwanzigstel

Mark gebildet.

Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahn-Directions-Bezirke
Altona, Elberfeld, Essen, Hannover, K&ln und Miinster, sowie der Niederléndischen Staatshahn be-
stehen directe Tarife fiir die Beforderung von Personen und Reisegepick.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Eilgut . . . . . . 22 35
Stickgat . . . . . 1,1
Al .. o« = o 0,87
B. .. . . 0,60
7 N e 151 =
Spezial-Tarif 1. . . . 045

» N [ T . 0,55

. a L. g . 026
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mit einer Expeditionsgebihr von:

bei Filgnt 1—10 km . . . . . 20 &

11-20 , . .22

21—3%0 , . . . . . 24 ,

31—40 , . . 26

41—B0 . . 28 ,

51--60 L. . 30,

Bl—=90" _,, & &a . . 32,

71—80 , . L. M4,

81—90 , . . . . 36 ,

91—100 ,, e = o 98

dber 100 N : ig ;

i Stiick dKlase A1 1—10 , . . . . ¢

bei Stickgut un T B S

2130 , . 12 ;

3140 , . oox . 18

Gty | BB ol ¥ R

5160 ... 15,

61—70 16

71—B0 , . e 170,

81—90 B I L

91100 ,, : .19

tther 100 , . oor

bei Klasse B 1—10 , . . v S

11=—200" 7z St ol s RESgEe

R | () ™

31—40 ™.

iber 40 12,
Rl e om0 | 110 m . .. 84
Spezial-Tarif 1T . . . . 100 . . .. 9.
”Iﬂ .[iiberIOO,,..-.li’,,

Es bestehen folgende directe Verkehrs-Beziehungen:

a. Klassen-Tarife.
Niederlandisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.
Rheinisch-Niederdeutscher-Verkehr. ‘ ‘ . .
Ve:kehf mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif).
Rheinisch-Westfalisch-Belgischer Verkehr.

-Niederlandischer Verkehr.
-Sichsischer Verkehr.

o -Sitidwestdeutscher Verkehr..
-Bayerischer Verkehr.
-Qesterreichisch-Ungarischer Verkehr.

2 3 3 X
=

- n

. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.

. Verkehr mit der Oberhessischen Bahn.
~Verkehr Koln rrth. — Berlin. '
Dl ey — Breslau (einschliesslich der Breslau-Warschauer Eisenbabn).
 — Bromberg (einschliesslich der Ostpreussischen Sidbahn).
" n b )
. West&,eutscher Privathahnverkehr.

n » »

16. Deutsch-Dinischer Verkehr.
»  -ltalienischer Verkehr.
18. Rheinisch-Westfilisch-Belgischer Verkehr.

17.

19.
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b. Kohlen-Tarife.

20. Rheinisch-Westfiliseh-Niederlindischer Verkehr,

21. Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder. Verkehr,

22, Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn,

23.

24. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.
»  ~Westfilisch-Stidwestdeutscher Verkehr.

25.

26. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.

27.

» n
28. Rheinisch-We

29.
30,
31.
32.
33.

34,

im
32
3
k]

ki)

kommen.

"

o n
” ]
n =

”n "

n » n
35. Westdeutscher Privatbahnv

Es betrugen

Jahre 1891
. 1892
, 1893
. 1894
., 1895

Rhene-Diemelthalbahn.

b

erkehr.

Berlin.
Bromberg, -
Erfurt (einschliesslich der Thiiringischen Privatbahnen).
Hannover (einschliesslich der * Hoya-Eiystruper, Warstein-Lipp-

stadter und Farge-Vegesacker Eisenbahn).
— Oldenburg. -

Verkehr mit den Rheinhiifen Duisburg, Hochfeld und Ruhrort (Hafen)

stfélisch-Oesterreichiseh-Ungarischer. Verkehr.
Staatsbahn-Verkehr Koln rrh. -— Altona (einschliesslich der Kreis Oldenburger Eisenbahn).

Deutsch-Franzosischer - Kohlen-Verkehr via. Elsass-Lothringen nach Belfort transit.

‘ 4. Ergebnisse des Betriebes.

Auf 484 300 einfache und 88 172 Rickfahrkarten wurden 660 644 Personen beférdert: ferner
wurden 1857023 t (3 1000 kg) Giiter einschliesslich Vieh und Fahrzeuge befordert.

Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:

a) aus dem Personen-Verkehr
-Giiter-Verkehr

¢) , den Extraordinarien. .

b) n »

die Finnahmen:

2433081 4 64 5
98
70
22
64

2350 804 ,
2484226 ,
2669 285 ,
3046326 ,,

”

bk

”

37

289630 4 61
1791720 , 64,

964975 , 39

n

in Summa

361250 6 75

133 921
185 058
877041

b ]

”

3

Lb]

3046326 . 64 5
Mehr gegen das Vorjahr: Weniger gegen das Vorjahr:

52
42

4

. 82776 b 66

3
kR

EE

9. Leistungen des Betriebs-Materials.

Sammtliche Wagen haben
Achskilometer zuriickgelegt,

von denen:

auf Personenwagen .
s Gepickwagen

» Postwagen .
,» Giiter- und Viehwagen

A, Wagen.

75 821 950

2059 334
708 144
277 976

12 776 496
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Von diesen Achskilometern sind zurlickgelegt:

anf der eigenen Bahn . . . . . 10042 490

auf fremden Bahnen und auf Neubaustrecken . 65 779 460

Fremde Wagen haben auf der cigenen Bahn . A g - 4726112
Achskilometer durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen

auf der eigenen Bahn zuriickgelegten 10 042 490

14 768 602

auf dieser iberhaupt
Achskilometer gefahren sind.
An Gebiibren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
zu erheben . 686147 4 20
zu zohlem. . . . D8592 , 98
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer
a. bei den Personenwagen:

fir Reparatur . . . . - . . . e ) R 0,68 5

fir Putzen . e o0 e ow e b o m o e mon s e e e 0,01 ,,
b. bei den Gepick-, Vieh- und Giiterwagen:

fir Reparatuwr . . . . e e oz . e TERUNORER
e. fiir Schmieren simmtlicher Wagen . . . . . . . . . - - . 0,0065 ,,

Die Reparaturen der Personenwagen, einschl. der Erneuerung von Coupées,

Bremsen, des dusseren Anstrichs w. s. w., erforderten einen Kostenanfwand von . 14151 % 90 3
Die Reparaturen der Gepiick-, Vieh- und Gitterwagen, einschliesslich der

Erneuernng von Wagenkasten, Radreifen, Federn und Bremsen erforderten einen

Kostenaufwand YOn . . - = « o« .« e e s e e o a e e e 106 657 ,, 4 .,
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewohnliche Unterhaltung . . 42201 ,, 51 ,,

auf den Frneuerungsfonds 1 fiir Erneuerung von Wagenkasten, Rad-
reifen, Federn und Bremsen . . . . . 48286 ,, 06

and auf den Erneuerungsfonds II fiir den Anstrich von Lokomotiven
und Wagen, fiir Auswechslung von Tragfederbunden und Noth-
ketten gegen Sicherheitskuppelungen, sowie Anbringen von
Kokswagen-Aufsitzen . . . . . . « .« .« o« o . . 16170 ., 18 ,
Demnach vertheilt sich der oben unter b fiir Reparatur der Gepick-, Vieh-
und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,15 ~y pro Achskilometer

auf gewohnliche Unterhaltung mit . . o . 0,06 5
auf Erneuerungsfonds I mit . . . R il ! . 007 ,,
auf Erneuerungsfonds 1I mit . . o e om0 oy ooan A 002 .,

B. Lokomotiven.

Sammtliche Lokomotiven haben 397246 Fahrkilometer i den Ziigen durchlaufen und
14 768 802 Achskilometer geférdert. Im Durchsehnitt hat jede Lokomotive 20 907 Nutzkilometer
geleistet und 777 295 Achskilometer geférdert; ausserdem waren die Lokomotiven 31 610 Stunden im
Rangirdienst, so dass auf eine Lokomotive noch durchschnittlich 1664 Stunden Rangirdienst entfallen.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:

fir Helzmaterial . . . . . . . « « .+ « o« o - S . 1048 &
fiir Unterhaltung und Erneverung . . : . 20,10
fir Schmieren und Putzen . . . . . . 1,78 ,,

Die Reparaturen einschliesslich Erneuerang von Federn, Radreifen, Siedershren, Fenerbuchsen
und Bremsen erforderten einen Kostenaufwand von 79839 A 11 )

15

Von diesem Betrage entfallen anf gewihnliche Unterhaltung .

;‘nd auf den Erneuerungsfonds I fiir Erneuerung von Federn, Radreifen Siederﬁh.lre et o
euerbuc]l;sen un}:l Bremsen, sowie fir Beschaffung einer Lokomotive, g 60 892 67
Demnach vertheilt sich der oben angegeb i ‘ ’ ’
. o gegebene Betrag fiir Unterhaltung von
auf gewdhnliche Unterhaltung mit
auf Erneuverungsfonds I mit . 1?;; X
H bb]

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokom(;ti'v:éﬁ.vo.rge.koroum.en .

] 6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrugen: -
die Einnahmen B v o | oo
. (einschl. 42 198 . 51 ) Gewinnvortrag aus dem Jahre.1894):
die Ausgaben . ; ,

+

1 147 554

1

308852 # 15 &

64

39

es verbleibt somit ein Ueberschuss von
Davon ﬂiesse_n:
a. %n den Erneuerungsfonds I 204204 A 11 5
b. in den Erneuerungsfonds T . 120000 —
¢. in den Reservefonds I . . . . . . 6027 . 84 .
93 1

= 420231

mithin reiner Usherschuss .

1940970 ¢ 51 3

Ueher die Verwendung desselben giebt die beigefl‘i‘gte. Bl:lan.z Auf:ach'luss :

1520738 M 5

9%
TR
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7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1895 mit denen
des Vorjahres 1894.

e

2 =

—

'mi{:}ii'n 1895

Betriebsliangs . -
Lokomotiv-Betriebs- K110m|=ter
Wagen - Achskilometer eigener
ond fremder Wagen .

Die Betriebs-Einnahmen ha,ben
betragen .
namlich: a. fiir jeden Kﬂometer

Bahnlinge (zu 1).

b, fiir jeden Lokomo-
tiv-Kilometer (zn 2)

c. fiir jeden Wagen-
Achskilometer(zu3)

Die reinen Betriebs-Ausgaben

haben betragen

nimlich: a. fiir jeden Kﬂometer
Bahnliinge (zu 1) .

b. fiir jeden Lokomo-

tiv-Kilometer (zu 2)

e.fir jeden Wagen-

Achskilometer (zu 3)

Von den Einnahmen (mu 4)

wurden in Anspruch ge-
nommen :

a. durch die Betriehs-
Ausgaben (zu b)

b. durch die Riick-
lagen zum Erneu-
erungsfonds I und
IT und Reserve-
fonds 1

¢, Betriebsiiberschuss .

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Einnahmen und Ansgaben des Betriebes.
stellt sich auf .

Die Einnahme pro 1895

Gegeniiber derjenigen pro 1894 mit
ergiebt sich eine Mehreinnahme von .

o) : 18 ‘ mehr , weniger
96,72 km 96,72 km — ‘
387072 ,, 395206 ., . l §133 km
14768602 , |14716522 52 080 km 1 —
.|B 046 826 .# 64 2 669 285 .4 22 5 BT7 0414642 ==
31496 . 35 .|~ 27587, 73 300862, |  —
| 7 ,, 87 ,, 6, B, 1,12, <
— ., 21, dlimidc n — 03, 0
1147554 ,, 64 ,,| 995300 ,, 22 ,, 51152 254 ,, 42 ,, —
11 864 71,1 10290 ,, 53 ,,| 1574,18,, —
2, 96, 9,82, —,4, =1
— ,, 08, -, 07 ,| 201, —
87,67 %o 37,29 %o 0,38 fo —
13,79 % 18,00 %o , 0,79 %% | —
48,34 °fo 4971°% | — 1,17 %

3046326 .6 64

2669280 ,,

22,

377041 M 42
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Laufd. m 7 SR = TS -
M A. Betriebs-Einnahmien pro 1895 o) LR
H_ 9| # 5
U.ebertrag aus dem Vorjahre laut letzter Jahres-Rechnung . 42198l 51 33 615é 14
1 | Tit. L Aus dem Personen- und Gepiick-Verkehr 289 630 61 | 288000 08
2 » 1L, Giiter-Verkehr . ’ 1791 7201 64 [1676 566' 55
3 » UL Vergiitung fiir Ueberlassung von Bahn—Anlagen und :
fir Leistungen zu Gunsten Dritter . . 70121| 67 72678 95
4 » IV. Vergiitung fiir Ueberlassung von Betnebsmltteln : 692 032 20 | 520153 79
b » V. Brtrige aus Verfiusserungen . 2349 25 2108 05
6 » YL Verschiedene sonstige Einnahmen -. - 200472 27 | 109 782i 80
| Summa Finnahmen |3 088 525/ 15 [2702 900 36
Laufd. A oo .
2 B. Betriebs-Ausgaben BrgLegp LU T
S K kS
Abtheilung 1, Persénliche Ausgaben:
1 Titel 1. Besoldungen und Gehalte 296 941| 11 | 308 091] 02
2 » 1L Andere personliche Ausgaben 221 469 31 | 197 214) 26
Abtheilung II. Sachliche Ansgaben:
3 Titel Il Allgemeine Kosten . 295016, 85 | 170263 94
4 » 1V. Kosten der Unterhaltung del 5 |
a) Bahn-Anlagen . M B4 947,38 ;
b) Bahnhofs-Anlagen . ., 3908372 !
¢) Telegraphen- und Signal- |
vorrichtungen ,» o89441
' Summa Titel IV. 97 925 46 92 224, 38
5 Titel V. Kosten des Bahntransports ‘ ' |
a) der Ztige. . M 61 419,22
b) Unterhaltung d. Betuebs—
mittel ete. , 0381059
. Summa Titel V. . 125 229) 81 | 119 604 63
6 Titel VIII. Kosten der Benutzung fremder Bahn—Anlagen 52379 62 | 52302 28
7 »  IX, " - o »  Betriebsmittel b8 592 98 55 599| 71
Summa Ausgaben [1 147 554! 64 | 995300 22
Abschluss
A | Binnahmen . 3088525 16 |2 702 900 34
B | Ausgaben - [1.147 554/ 64 | 995300 22
Ueberschuss |1 940970/ 51 [1 707 600 14




Der Ervneuerungsfonds X
weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von . . . . 16h6370 M 12
auf., Gegen den Bestand ultimo 1894 von . . . . . . . . . 1496478 ,, 21 ,

ergiebt sich also eine Zunahme von 159 892 46 51 ~%

Im Laufe des Jahres 1895 wurden folgende Kosten aus dlesem Funds
bestritten :
a) fiir Erneuerung einer Lokomotive, sowie von
Federn, Radreifen, Siederdhren, Feuerbuchsen
und Bremsen . . . . 60892 M 6T )
b) fir Erneuerung von Coupées und Bremsen . 12113 ,, 90 .
¢) fiir Ernenerung von Giiterwagenkasten, Rad-

reifen, Federn and Bremsen . . . . ._. 48286 , 0 ,,
also zusammen fir Ernenerung von Betriebsmitteln . . . . . 121 292 4 62
d) fir Erneuverung von Oberbaumaterialien . . . . . . . . . 83634 ,, 90 ,

im Ganzen 204827 b 32
Der Erneuerungsfonds II schliesst ab laut Bilanz, pos. 3 der Passiv-

seite, mit . . . . . . . . 296684 4 58
derselbe hat sich mlth_m gegen den vor;ahngen Bestand yon. . . . 225092 , 20 ,
vermehrt um den Betrag vom . . . . - .. o ol | 470 71592 K 38 5
und zwar um die Riicklage von 120 900 Mo — 5

ahziiglich der zu seinen Lasten gebuchten Aus-
gabenmit..............48407,,6‘2,,

Differenz wie oben 71592 A 38 5
Der Reservefonds I wurde nicht in Anspruch genommen.
Durch die Riicklage pro 1895 im Betrage von 6027 J% 84 ~ stellt sich nunmehr der
Bestand dieses Fonds laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite, auf 300 000 & — - und hat
Jamit seine concessionsmissige Hohe erreicht.

Der Reservefonds IX (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. 5 der Passivseite, ist gegen den vorjahrigen

Bestand von . . . S e e e e e e a e e e . . 648284 6 20 )
auf 709630 , 69

angewachsen.
Die Ritcklage pro 1895 betragt 73 927 4 — ).
In die Beamten-Pensionskasse sind die reglementsmissigen Einlagen gefiossen.
Das Vermbgen der Kasse betraigt ultimo 1895 lant Bilanz, pos. 6 der Passivseite, 448 727 S 30 .
Die Pensionskasse fiir die Betriebs- und Werkstitten-Arbeiter weist cinschliesslich
des reglementsmissigen Zuschusses der Gesellschaft am Schlusse des Jahres 1895 einen Ver-
mogensstand laut Bilanz, pos. 7 der Passivseite, von 40 145 4 12 . nach.

Die Brankenkasse hatte ultimo 1894 ein Vermndgen von . . . ;. 17 4 28 5
und ein Reservefonds in Effekten von . . . . . . . . . . . 7661 , 95 ,
Zusammen 7679 # 23 ).
im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefithrt (einschliessl.
2485 M T0 % Gesellschaftszuschuss) . . . . . . . . . . . 9174 , 71
Summa, 16 853 4 94
Gezahlt wurden fiir arztliche Behandlung, Arznei, Krankengeld Sterbe-
gold, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage u. s. w. . ; 9070 , 04 ,
lis verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von 7783 M 90 .

e
Fur unsere :Beamten und Arbeiter haben wir eine Sparlkasse eingerichtet, welche mit dem
1. Januar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1895 einen Vermigensstand,
Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 64298 # 06 ~ anf. Die Gesellschaft vergiitet bis
auf Weiteres auf die eingezahlten Betrige 5y Zinsen.

Die Gesellsehaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt :
nom. 668 000 # Preussische 4 °/y consolidirte Anleihe,

i 1800 ,, " 33 %)y Staatsschuldscheine,
. 1800 ,, - 3z fy Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
o 511 200 |, . 32 %o consolidirte Anleihe,

| 368500 ,, 32 %/ Deutsche Reichs-Anleihe,

4 555 200 ,, Preussische 3 %/ consolidirte Anleihe,

n 547900 ,, 3°o Deutsche Reichs-Anleike, .

A 100000 ,, Ostpreussische 31/ °/s Pfandbriefe.

" 2000 ,, Actien der Dortmunder Gemeinniitzigen Bau-Gesellschaft

3 126 000 ,, Badische 3'/2 °/o Staatsanleihe. ’
Zusammen nom. 2 882400 .

9. Uebersicht,
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9. Uebersicht der Lasten und deren Verhdltniss zum Reingewinn in den Jahren 1886 bis 1895.
1] 2 3 [4] 5 s 7 s 9 jwj w Ja2| 13 juul 15 |w] 17 |18
: ,, Zuachuss wur
Il Zuschuse zur Zuschuss Krankenkasze Zmschuss Zuschuss
b | Eisenbah Staat a Beamten-, znr far die Beamten, ! i ar zur
2 “m ; _MGM_HS.HT QMEMSM.@HM;@« Pensions- and Avbeiter- N Diiitare und d._x_.wﬁ:. Alters- und Zusainmen
= i Unterstiitzungs. | Pansions- theiter and zur Versich Invaliditits-
S kasse i kasse Od.nm_wﬂuaro:. SR Versicharung
~ anse
g
£ : : : : : : : :
& Betrag g% ‘Betrag £% Betrag ~ | 88 Betrag g% Retrag g% Retrag g% Betrap EE Betrog mm
o 3] I 3 25 3
RIS el VRS el ISP el S N Wl R R el BTN 3 el I TN Y I P Y] e
==l I s NI/ R SRR . A & A e TRt e e
li 13 264 1,83 26126 | 20 |3,61| 5849 (91081 — |—| — | 1944 | 93 0,27 1442 1901020 — | —| — I 48638 [17] 6,72
= 15 115 1,79 26235 | 20 | 3,11 12346 | 49 | 1,46( -- -] — | 2085 | 62 |0,24] 2995 “.& 036 —— |—| — || H87I8 (21| 696
17 423 1,80} 30279 | 52 | 8,14, 12846 91 11,33 1670 | 85 [0,17) 2180 | 55 {0,23) 4020 | 04 j042) — | —| - 68420 [4b| 708
| 20163 48 1,84 36493 | 49 |3,34|| 13325 | 61 [1,22| 1766 | 89 | 0,161 2372 | 47 0,22 4670 165|048 — | —| — | 78792 ;57| 7,21
¥ 3 ' ]
27684 1 21 [1,94|| 42795 | 41 |351 || 7176 | 41 |0,69| 1740 | 82 | 0,14|| 2559 | 07 [ 0,21 | 6032 Mwm 0491 — [ —| — | 83987 [36] 6,88
1891 © 20210 63 | 208, 52227 | 44 [8,73|| B178| 84 10,68 1736 ; 05 | 0,12} 2351 85 10,17 H9A0 {91 | 0,43|| 3436 | 82 | 0,25| 108132 |44 | 7,36
1892 | 29210 53 | 2,68 | 69686 | 47 | 6,02\ 7518 | 22 | 0,65 1954 | 49 { 0,17} 2024 | 46 | 0,22 | 7200 | — ]0,62 | 3590 | 76 { 0,31 | 121 684 |93 ;10,52
1803 | 34736 | 84 |2,71| BOTH7! 41 |8,30 7151 | 45 |0,66| 2119 53 |0,17]] 3050 | 93 | 0,241l 7065 | 82 [ 0,65 ) 3549 | 89 10,28 138431 | 87| 10,81
1894 40000 — [2,94) 87379 | 80| 6,42 7496| 74 |0,55] 2143 | 66 | 0,16 3094 38022l 7222 | 91]0,53) 3671 | 43 |0,26] 150913 | 92| 11,09
100 1895 | 53333 38 |351 ) BORYS| 82 15,31 || 7090| 47 [0,47| 2274 | 81 | 0,15 8061 | 16 0,201 6481 | 47 0,431 3430 | 34 | 0,28 | 156 570 ; 40 | 10,30
E )
Im Darchschnitt pro Jahr . 7,49
oder pro km Betriebslinge . 0,08




