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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1893 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den Biichern
tibereinstimmend und richtig befunden worden. —

Nach Abzug der Riicklagen fiir die Erneuerungs- und Beservefonds in Gesammthshe von
365694 Mark 88 Pf. verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende von 4%/s°fo auf die
Stamm-Prioritats-Actien und anf die Stamm-Actien gestattet.

Um der stetig wachsenden Kohlenforderung der an unseren Bahnhof Eving angeschlossenen
Zechen wie bisher gerecht werden zu kimnen, haben wir wiederum die Lieferung von 200 Stiick
Kohlenwagen und 2 Locomotiven in Auftrag gegeben.

Mit dem zum Bau einer Secundirbahn von Ahaus nach Enschede bestehenden Comitee in
Enschede sind Seitens unserer Direction beziiglich Uebernahme des Betriebes auf dieser Strecke Ver-
handlungen gefihrt. Das Seitens der Dortmund-Enscheder Eisenbahn gemachte Anerbieten, den Be-
trieb zunichst auf ein Jahr gegen FErstattung der Selbstkosten zu filhren, wodurch eine Grundlage
fiir einen Vertrag auf lingere Jahre gewonnen wire, hat jedoch keine Annahme gefunden.

Die Arbeiten zu dem Dortmund-Ems-Canal in der Nihe der Stadt Dortmund, insbesondere
in der Nihe unseres Kohlenbahnhofes Eving, werden voraussichtlich im Laufe dieses Jahres beginnen
und hat die Dortmund-Enscheder Eisenbahn deshalb zum Anschlufs ihrer Gleise an den Canal resp,
den Hafen in Dortmund der Kéniglichen Aufsichtsbehsrde ein Project zur Genehmigung eingereicht,
dessen Ausfiihrung bis zur Fertigstellung des Canals in Aussicht genommen ist.

Aus dem Aufsichtsrathe scheiden im regelmilsigen Wechsel aus die Herren Rechtsanwalt a. D.
Adolf Salomonsohn (Berlin), Senator Karl Teichen (Berlin), General-Consul, Blirgermeister a. D.
Emil Russell (Berlin) und Bergwerks-Director, Consul Eugen Tomson (Dortmund) und wird die
General-Versammlung diese Stellen zu besetzen haben.




Geschifts-Bericht der Direction
iber das Betriebsjahr 1893.

I. Bau und Ausrﬁstuilg der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau und Betrieh
der Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn und zwar von Dortmund zur prenlsischen Landesgrenze
bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt. Noch in
demselben Jahre nahm die bauliche Ausfihrung ihren Anfang. B

Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserfinung der Lm1.e
Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der ehemaligen Minster-Enscheder Fisenbahn, jetat rechtsrheinischen Staatsbahn, befindliche Strecke
Gronaun-Glanerbriick am 15. Oktober 1875 dem Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Lange von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den Betrieb von Niederlindischen Staa.tsba.h.nen ver-
pachtet, so dafs im eigenen Betriebe oine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird
dieselbe zu 97 km berechnet.

Hierzu tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahphéfen Eving der diesseitigen
Bahn und Dortmund der ehemaligen Kolo-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, mit
einer Tariflinge von 5 km, von welcher 3,6 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.

A Bahnanlage.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn beginnt an der norddstlichen Seite der Stadt
Dortmund und hat folgende Stationen:

B
1. _ 2, 3. [ 4
Entfernung in Kilometearn
Law- ——
fende Bezeichnung der Stationen sinater o ven
Nr. Mitte zu Mitte | Soiion O
Sg;)%%%t Dortmuond
1 | Dortmund . . : s 0,69
} 1,81
2 | Eving, G. . 11 2,40
: } 5,50
3 Zeche Gueisenau bei Derne, G. . : o e T 7,90
} 0,18
4 | Derne, P. : T o o 8,08
} 3,00
5 | Preufsen, G. _ R 11,17
} 3,69
6 | Liinen ol TR 14,86
} 6,93
7 | Bork, P. oS 21,69
. } 1,41
8 | Selm . : e . 26,10
_ l° 631
9 | Ltdinghausen . : J | .o 52,41
} 12,21
10 | Diilmen . i . . 44 62
} 10,61
11 Lette, P. . 5 4 85,23
} 5,57
12 Coesfeld . . % A 60,80
} 747
13 | Holtwick, P. . A s, 683,27
} 4,61
14 | Legden . : nr 72,88
) } 7,68
15 | Ahaus . ! 80,56
} 11,37
16 | Epe, P. . ] i 91,93
} 415
17 | Gronau . = T TR 96,08
Ende Bahnhof . anal s 96,72

P. Haltepunkte nur mit Personen-Verkehr.
G. Haltestellen ausschliellich fitr Giiter-Verkehr,

Die Bahn hat directen Schienenanschluls an die simmtlichen Bahnhéfe in Dortmund, sie
libarschreitet die gegenwartig zum Verwaltungsbeszirk der Koniglichen Fisenbahn-Direction — rechts-
rheinische — zu Kéln gehorige Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,073 zwischen den beiden
Stationen Dortmund und Eving, Der Seeseke- und der Lippe-Flufs werden in Kilometer 12,475 und
Kilometer 18,118 zwischen den Stationen Preufsen und Liinen wberbriickt, ebenso der Steverfluls in
Kilometer 28,180 zwischen den Stationen Selm und Lidinghausen. Weiter tiberschreitet sie in Kilo-
meter 44,485 die der vorgenannten Verwaltung unterstellte Linie Kéln-Bremen in unmittelbarer Nihe
der Station Diilmen, woselbst ein directer Schienenanschlufs mit dem Bahnhofe Diilmen (Staatsbahnhof)
hergestellt ist. In Kilometer 59,009 zwischen den Stationen Lette und Coesfeld wird die ebenfalls
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der Kéniglichen Eisenbahn-Direction — rochtsrheinische — zu Koln unterstellte Duisburg—Qual.ie.n-
briicker Ia?.a,hn iberschritten, Zwischen den beiden, einerseits za der vorgedachten §taatsbahnlm1e,
andererseits zar Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn gehorigen Bahnhofen Coesfelt?t sind Uebergabe-
gleise vorhanden. Unmittelbar hinter dem Babhnhof Coesfeld in Kilometer 61,3_30 ist der Berkel.ﬂu[s
iiberbriickt. Von der Station Legden ab tritt die Bahn in das Flufsgebiet der Dinkel, welche dreimal
geschnitten wird und zwar in Kilometer 73,596, 91,507 und 95,748. Der Bahnhof G.r.ronau beﬁnﬂet
sich im gemeinschaftlichen Besitz der jetzt in das Eigenthum des Eisenbahnfiskus iibergegangenen

- hn :

Miinster-Enscheder und der Dortmund-Gronau FEnscheder Bahn. .

— vﬁi Gronau fihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn auf ein und demselben Bahn-
kérper mit der Miinster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Gleise mit derselben zum An-
schlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerbriick. .

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terramﬁnlst
jedoch fiir zwei Gleise erworben. ;

B. Oberbau.
Die Spurweite ist die Normalspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m. |
Das durchgehende Gleis von Dortmund bis Gronau hat eine Lé?.nge von . . 96,716 km
Die Nebengleise auf den Bahnhdfen, die Uebergabegleise und die Anschlufsgleise
im eigenen Besitz bilden eine Linge von. . . . . . L. 41,042
Qumma . . . 137,768 km
. 2,166
Dazu die Halfte des Gleises von Gronau bis Glanerbriick = 5= . ] . 1,083
., 6,032
and die Hilfte der Nebengleise auf Bahnhof Gronau mit 5 = - o 4,016
also zusammen . . . 142,857 km

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der ,Union® (Actiex}—Gesellschaft fiie Bergbal‘l,
Fisen- und Stahi-Industrie zuw Dortmund) bezogene Eisenschiepen mit Feinkornkopf, h-aben "sﬁle die
breitbasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie hal-)en eine Linge von 7,0 m, eine Hote v?in
180,8 mm und wiegen pro Meter 37 kg. Von diesen Schienen .1st fla,s durchgehe:nde Gleis Dlog éiur]l{ -
Gronau, mit Ansnahme der in den Bahnhofen liegenden Streck.en, in einer Gesa@tlange von 9 i f m
bereits ausgewechselt und zwar durch breithasige Sifahlsch.lenen, welche auf eisernen oder Ili_le ;zn}an
imprignirten Querschwellen liegen. Alle Schienen smd‘ mit schwebendem Stofs vetlegc. 1ed o-s-'
verbindungen bestehen bei den Tizenschienen aus zZwel Flachla,s-schen von 0,471 m La.,nge un '\Tle;
Schraubenbolzen. Von den Stahlschienen sind 60,130 km Grlelse. mit 0,519 m gleichlangen (llm
31,234 km mit 0,600 m langen #ufseren und 0,667 m langen inneren Wm.kell'a,schen ve.rl}):;n en.
60,130 km Gleise bestehen aus 7,5 m langen, 130 mm hohen Stahlschienen ml-t einem Gewlc I:a"von
81,09 kg pro m. Auf 31,234 km Gleiselinge liegen 154 mm hc'nhe Sta,hlsc].:uenen“von 9 m aﬁge
im Gewichte von 33,4 kg pro m. Unter diesen letzteren Schienen sind siimr_nthche ‘holzeme Schv;retten
mit Unterlagsplatten versehen, in den iibrigen Gleisen auf Holzschwellen liegen die 'Unterla,gi% 30 en
nur zu beiden Seiten der Schiemenstélse und in Kriimmungen, der.en Halbmesser .klem.t_ar als m
it aufsordem noch auf einer Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares. Die holzernen Quer-
sc],lwellen sind 2,50 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch. ]_?»ei‘ den Gleisen aus 7,5 m 1alngen
Schienen liegen unter jedem Schienenpaar 8 Schwellen, bei den}e?ngen aug 9 m langen Schxeneﬁ
10 Schwellen. Zur Verbindung der Hauptgleise mit den ol.)enbezelchneten Neben-, U«s:bergab-\cs—fu:(]ll1
Anschlulsgleisen im eigenen Besitze dienen 132 einfache Weichen, 24,5 doPpelFe .und 12&5 e1];1 a..(; 8
Kreuzungsweichen, sowle 4 Doppelweichen und 10 Kreuzungen, wihrend fir die i frem ;m inefm }zle
befindlichen Anschlufsgleise weitere 44 einfache Weichen, 7 doppelte Kreuzun'gswelchen., einfache
Kreuztmgsweiche und 1 Kreuzung, welche den Anschlufsinhabern gehdren, emgelegt gind. .Dle in
fremdem Besitze befindlichen, aber von der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn betriebenen
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Anschlufsstrecken haben cine Gesammtlinge von 12,03 km. Die Herz- und Kreuzungsstiicke in den
Hauptgleisen sind aus Bessemer-Stahlschienen gefertigt. In den im eigenen Besitz befindlichen Neben-
gleisen hestehen dieselben theilweise noch aus Hartgufs. Die Zungen der Weichen bestehen aus

Puddelstahl, Die Bettung der Schwellen besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m
Breite und 0,35 m Hohe.

C. Unterhaltung der baunlichen Anlagen -und Angabe der dafiir aufgewendeten Kosten.

Im Jahre 1893 wurden an neuem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und zur
Auswechselung eingebaut:

6148 Stiick Mittelschwellen,

1719,8 lide. m Weichenschwellen,

1 Stiick einfache Weiche,

1 Stiick einfache Kreuzungsweiche,
1 Stiick doppelte Kreuzungsweiche,
5 Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
497,30 Ifde. m Stahlschienen,
1790,19 l{de. m Eisenschienen.

Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum bei weitem grofsten Theile 4 conto Erneu-
erungsfonds I
Zur Verstarkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 3286 cbm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiglich 81 Rottenarbeiter mit jihrlich 24263 Arbeitstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschéftigt, die die Summe von 52703 M 55 A,
und zwar 33909 4 08 . fir Unterhaltung des Oberbaues,
18794 6 47 - fir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.

Im Lanfe des Jahres 1893 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehor folgende
Arbeiten aunsgefiihrt:

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund:

a. Vergrofserung ‘des Giiterschuppens um 250 gm bebaute Grundfliche an Stelle des
durch Brand zerstorten kleineren Schuppens.

b. Herstellung eines Steinfachwerkgebiudes von 94,78 gqm’ bebauter Grundfliche als
Ladestation fir die electrische Beleuchtung der Personenwagen, der Rangir- und
Uebergabegleise und Aufstellung von 8 Bogenlampen zwischen den letzleren.

c. Verlingerung der Viebladerampe fiir die gleichzeitige Vorfilhrung von 3 Wagen.

d. Verlingerung des auf der siidlichen Seite des Zufuhrweges liegenden Ladegleises bis
zur ‘Hollindischen - Strafse um 145 m. '

e. Herstellung von 2 Beamtenwobnhiiusern fiir je 8 Familien und 2 zugehérigen Stall-
‘gebiuden im Rohbau.
2. Haltestelle Selm: :
a. Fertigstellung des massiven Stationsgebiudes.
b. Herstellung eines massiven Abortgebiudes von 16,80 qm bebauter Grundflache.
3. Bahnhof Diilmen:
Herstellung eines massiven Abortgebiudes von 4,11 qm bebauter Grundfliche fiir das
Rangirpersonal. '
4. Haltepunkt Holtwick: =
" ° 7 a, Herstellung des Unterbaues fiir das auf 700 m Linge als Usberholungsgleis auszu-
bauende zweite Hauptgleis mit Verlingerung des massiven Durchlasses in km 68,67
um 4 m.

b. Herstellung eines massiven Abortgebiudes von 11,48 gm bebauter Grundfliche.
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5. Haltestelle Legden: ! Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1893
Anlage eines mittelst einer einfachen Weiche angeschlossenen 88 m langen Aufstellungs- Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschadigungen . . . 4486151 4 51 )
e » 2. Erdarbeiten . . . . . . . o .t - . 3209319 01
6. Bahnhof Ahaus: . 8. Bahpunterhaltong . . . . . . . . . . o« . o . 71032 ) 57 ;
Fiir die Bahnhofserweiterung : Herstellung eines massiven Durchiasses unter der Bahn 3 4, Einfriedigungen . . . . . . . . S 96 734 ” a1 i
in km 80,77, Fertigstellung der Erdarbeiten, Neulegung einer doppelten und einer ein- s D. Wegeiibergiinge elc. | .« « « « « <« - < . bbBH4O ) 44 ’
fachen Kreuzungsweiche, Umlegung einer ginfachen Weiche und Herstellung von » 6. Durchlisse und kleinere Briicken . . . . . - 349 463 ; 69 i
975 m Gleise. . - 7. Grolsere Briickeuanlagen‘. o Lo P . P T 330 593 : a1 :
) wy 10. Oberbam . . . . . . . . .« o o« .o oo
b. Auf der freien Strecke. . 11. Signale. - R . . 4322?;3 : gz :
km 36,3: Fertigstellung der Deberfithrungsbriicke tiber den Kanal von Dortmund nach den Emshiifen » 12. Bahnhofe und Haltestelien ete.. . . . . 2082141 05
und Entfernung der provisorischen Verlegung des Hauptgleises. 5y Anierovdentlich MMM . .. i aow i | - : ~ "
14, Betriebsmittel . . . . . . . . . . . . . . . D982638 , 71 1.
15. Verwaltungskosten . . . . . . . . . . . . p .
2. Botriebsmittel. e 16 Tomiuehume At Ao & de oo i 2T L0 Np
Am Jahresschlusse 1893 waren vorhanden: " 17, Zinsen wihrend der Baugeit . . . . . . . . . . 809019 : = :
a. Locomotiven und Tender. zusammen 24 052 424 4. 85 A
18 Locomotiven mit 14 Tendern.
b. Wagen.
97 Stiick Personenwagen mit 1284 Sitzplétzen oder pro km Bahnlinge 13 Sitzplatze,
8 , Gepickwagen mit 80 t Ladegewicht,
108 , bedeckte Giiterwagen mit 1030 t Ladegewicht,
20 , offene Viehwagen mit 200 t Ladegewicht,
98 , Kokeswagen mit 980 t Ladegewicht,
200 , Hochbordwagen mib 2000 t Ladegewicht, = ®
95 ,  Schienenwagen mit 500 t Ladegewicht (4 achsige Wagen),
20 , Langholzwagen mit 200 £ Ladegewicht,
13 ,  Theertransportwagen mit 130 t Ladegewicht,

3 ,  Petroleumtransportwagen mit 32,5 t Ladegewicht,
1 , Kalktransportwagen mit 10 + Ladegewicht, |
1669 ,  offene Giiterwagen mit 16690 t Ladegewicht,
1 , Gerathewagen mit 10 £ Ladegewicht.
susammen 2188 Wagen mit 4426 Achsen.
Die Giiterwagen ausschliefslich Gepickwagen mit 4354 Achsen haben ein Gesammtladegewicht .
von 217725 t; es kommen daber auf 1 km Bahnlinge 45,60 Achsen mit 228,01 t Ladegewicht.
An Betriehsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1893 beschafft 17 Stiick offene Giiterwagen

ohne Bremse. ‘
Auch im Jahre 1894 wird eine weitere Vermehrung der Betriebamittel erforderlich.

3. Anlage-Kapital.
Das AnlageKapital betragt 24 000000 Jb, aufgebracht dorch:

2. 30 000 Stiick Stamm-Actien & 600 . — . . . . . . . 18000000 .
b. 10000 Stick Stamm-Prioritats-Actien & 600 0. —. . . . . . 6 000 000
24 000 000 .f6,

Aufserdem sind an Zuschissen geitens - verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet

95406 M. B8 .




II. Betrieh.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. TUnter der Direction fungiren als Ressortvorsteher :
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Central-
verwaltung gehorigen Geschiftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens tibertragen ist,
ein Betriebs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Babnbewachung
obliegt,
ein Maschineninspector, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der simmtlichen
Betriebsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, und
endlich
ein Verkehrs-Controleur, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Geschiifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Personen- und
Gaterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions- und
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclamations-
sachen wahrzunehmen hat.

Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1893 nicht besetzt. Die Verwaltung dieser
stheilung, sowie die Leitung des technischen Betriebes wurde unter Assistenz eines Regierungs-
wimeisters, eines Werkstitten-Vorstehers und eines Betriebs-Controleurs von dem technischen Direc-
msmitgliede mitbesorgt.

2. Betriebsdienst.

Der Betrichsdienst hat keinerlei Unterbrechung erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den
weiligen Fahrplinen ausgefithrt.
Demgemiifs cursirten tiglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
2 gemischte Ziige auf der Strecke Dortmund-Limen,
6 gemischte Ziige auf der Strecke Dortmund-Gronan und
8 Giiterziige, davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derne, 2 nur auf der Strecke
Dortmund-Liinen.
An den Sonn- und Feiertagen fallen die simmilichen Giiterziige aus.

Es sind im Jahre 1893 iiberhaupt 5 486 Ziige mit 385 383 Zugkilometer gefahren.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Ge-
hitifen besorgt.
Sammtliche Stationen und Giiterhaltestellen, sowie der Personen-Haltepunkt Derne vermitteln
gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1893 befordert worden:
gebithrenfreie Staatsdepeschen . . . . 13,
Privat-Depeschen. . . . . . . 1018,
mit einem der Bahn zufallenden Gebithren-Antheil von 509 6. 95 .

3. Verkehrsverhéiltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn sehlielst in Dortmund an die rechtsrheinische
(frither Rheinische, Bergiseh-Markische und Kéln-Mindener Bahn), in Diillmen und Coesfeld an
die rechtsrheinische (frither Koln-Mindener, beziehungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an
die rechtsrheinische (frither Miinster-Enscheder) - Eisenbahn und Niederlindische Staatsbahn an; sie
bildet fiir die an die rechtsrheinische Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Fillen den
kiirzesten Weg nach dem nérdlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Eisenerze, Roheisen, HEisenbahn-
schienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Zindwaaren, Steine, Eier, Buiter, Getreide, -Stroh, Tabak, Leinen, Oele, Hiringe, Petroleum, Salz,
Heede, Cichorien, Kalk, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe, rohe Holzzeugmasse und Diingemittel.

a. Personen- und l:‘i_epé'l_cklverkehrr.
Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

I Klasse . . . . 8.4
Lo, ... . 6,
1 .
. . . 9

" ' *
Die Riickfahrkarten haben eine dreitigige Giiltigkeit und eine Fahrpreis-Ermiligung von
25 Prozent.
Es werden fiir die Dauer von 1 bis 12 vollen Monaten
1. Zeitkarten, giltig fir die I, TI. und 1L Klasse,
2. Zeitkarten fir Schiler, giltig fir die II. und I Klasse,
3. Arbeiterfahrkarten, galtig fiir die IV. Klasse
zn ermifsigten Preisen’ ausgegeben. . Dieselben berechtigen zur beliebigen Fahrt auf der darin an-
gegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmifigen Ztigen.
Die Gepackfrachtsitze fir das Uebergewicht — 25 kg Freigewicht pro Fahrkarte der ersten
drei Klassen — werden fir 10 kg und 10 km mit 5 -} unter Schlufsabrundung anf zwanzigstel
Mark gebildet.

Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahn-Directions-Bezirke
K6ln — rechtsrheinische —, Elberfeld, Hannover und Alfona, sowie der Niederlindiscken
Staatsbahn bestehen directe Tarife fiir die Beforderung von Personen und Reisegepéck.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Eilgut - . oW G 2,2 N
Stiickgut ; 11
O . Ll
B. ... . . .. 060,
A2 0,50 ,,

Spezia.l—'l.‘arif T, 0,45 .
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Spezial-Tarif 1T . . . 0,36 &
e » W . 0,27 ,
mit einer Expeditionsgebiihr von:

bei Bilgnt 1—10 km . . . . . 20 ~

(HEEGORSIE o, e 2210

21—30 , . . . . - 24 ,

31—40 : . . 26,

41—50 28 |

51—60 30 .

61—70 32 ,

71—80 , 34

8190 , . . . . . 36,

91-100, . . . . . 38 ,

iber 100, . . .. 40,

bei Stiickgut und Klasse A1l 1—10 | ; S {1

11—20 , Cowow o= 11

21—30 12

31—-40 , . . . . . 13,

41—50 , . oL 14,

51—60 15 ,

61—70 ' 16

T1—80 , vy o 5w 1T

81—90 , . . . . . 18 ,

91--100 ,, ¢ 19

iber 100, . . . . 20

bei Klasse B 110 , . . g 8

1—-20 , . . . R

2—80 , . 5 10 ,

31—40 , . . . w1l

iber 40 R

hel Klage 4 2 110 km . . . 8.3
Spezial-Tarif T 11100 . A
i I]I;_{ dber 100 ., . . .12 ,

I . e
Es bestehen folgende directe Verkehrs-Beziehungen:

a. Klassen-Tarife.
Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.

. Norddentscher Verkehr,
. Bheinischer Nachbar-Verkehr.
. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehe.

Verkehr mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif).

. Rheinisch-Westfilisch-Belgischer Verkehr.

,  -Niederlindischer Verkehr.
-Séachsischer Verkehr.

. -Stdwestdeutscher Verkehr.

» -Bayerischer Verkehr.

., Oesterreichisch-Ungarischer Verkehr.

L I - - |
k-1

» 7
. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn,
. Verkehr mit der Oberhessischen Bahn.

14,
15.
16.
1%.
18.
19.

20.

21.
22.

2b.

26.
27.
28.
29,
30.
31.

32.
33.
34,
3h.

36.
37.

38,
39.
40.
41.

42.

13,
Staatsbahn-Verkehr Koéln xrh. — Altona.

» » » » — Berlin.

. - 3 . — DBreslan (einschliefslich der Breslau-Warschaner Eisenbahn).

» . . , -— Bromberg (einschliefslich der. Ostpreufsischen Siidbahn}.

" ,, ., — Erfurt (einschlieflich der Thiiringischen Privatbahmnen).

" - o , — Frankfurt a. M. (einschlielslich der Cronberger- und Kerkerbach-
bahn).

~ - " , — Hamnover (einschliefslich der Hoya-Eystruper und Warstein-
Lippstadter Eisenbahn).

= . £ s — Magdeburg.

- . . » — Oldenburg.

b. Kohlen-Tarife.

. Deutsch-Dinischer Verkehr.
24,

, -ltalienischer Verkehr.
Rheinisch-Westfilisch-Belgischer Verkehr.
Deutsch-Franzésischer Kohlen-Verkebr via Elsal-Lothringen nach Belfort transit.
Rheinisch-Westfilisch-Niederlandischer Verkehr.
Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.
Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
Rheinigcher Nachbar-Verkehr.
Verkehr mit den Rheinhéifen Duisburg, Hochfeld und Ruhrort (Hafen).
Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

»  -Westfilisch-Sidwestdeutscher Verkehr.
Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.

- » » Rhene-Diemelthalbahn,
Rheinisch-Westfilisch-Oesterreich-Ungarischer Verkehr.
Staatsbahn—Verkehr Kéln rrh. — Altona (einschliefslich der Kreis Oldenburger Eisenbahn).

n » » n T Berlin.

o » » , — Bromberg.

. » . n — Erfurt (einschlieslich der Thiiringischen Privatbahnen).

5 - ., » — Hannover (einschlielslich der Hoya-Eystruper, Warstein-Lipp-

stadter und Farge-Vegesacker Eisenbahn).
" » ,, . — QUOldenburg.

4. Ergebnisse des Betriebes.

Auf 463867 einfache und 67 501 Ruckfahrkarten wurden BH98 869 Personen befordert;

ferner wurden 1582133 t (& 1000 kg.) Giter einschliefslich Vieh und Fahrzeuge befordert.

Die Gesammt-Finnahme hierfir betrug: -
a) aus dem Personen-Verkehr . 274173 M. 04
b)) , , Giiter-Verkehr . 15563347 , 26
¢) , den Extraordinarien. . . 666706 , 40 ,

in Summa . 2484226 M 70
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Es betrugen die Einnahmen:

Mehr gegen das Vorjahr: Weniger gegen das Vorjahr:
im Jahre 1889 1897077 4 49 ) :

132898 b 62

., 1890 2071830 , 89 , 174753 , 40 —

., 1891 2433081 , 64 , 361250 , B , —

.. 1892 2350304 , 98 , = 5 I B2 776 b 66 &
1893 24849226 ,, 70 ,, 133921 , 72 ,, -

5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wagen.
Sammtliche Wagen haben . 53 356 158
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen:
anf Personenwagen 2029 326
,, Gepickwagen . 707 944
,, Postwagen . . 277 248
., Giiter- und Viehwagen 50 341 640
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt:
anf der eigenen Bahn . 9429 945
auf fremden Bahnen und aunf Neubaustleoken 43 926213
Fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . 4 217 497
Achskilometer durchlaufen, so dafs nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen
auf der eigenen Bahn zuruckgelegten 9 429 945
13 647 442

auf dieser iiberhaupt

Achskilometer gefahren sind.
An Gebtihren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zu erheben 459 097 6. 93 ~
zn zahlen . 48005 ,, 99 ,,
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bel den Personenwagen:

fiir Reparatur . 0,39 5
fiir Putzen . . 0,02 ,,

b, bei den Gepick-, Vieh- und Guterwagen
0,13

fir Reparatur . : S -
¢. fir Schmieren simmtlicher Wagen. . . - . 0,009 ,,
Die Reparaturen der Personenwagen, einschl. der Emeuerung von Coupees,

des &ulseren Anstrichs u. s. w., erforderten einen Kostenaufwand von . 7967 M. 49 )
Die Reparaturen der Gepiick-, Vieh- und {riterwagen, einschliefslich der
Erneuernng von Wagenkasten, Radreifen, Federn und Bremsen, erforderten einen
Kostenaufwand von . : - . 68025 46 20
Von dem letzferen Betra,ge entfallen auf gewormhche Unterhaltung . . 29599 , 8B
auf den Emeuerungsfonds I fir Erneuerung vom Wagenka.sten, Rad—
reifen, Federn und Bremsen — . 32221 ,, 10 ,,
und auf den Erneuerungsfonds 1L fiir den Anstrlch von Wagen, fur
Auswechselung von Tragfederbunden und Nothketten gegen Sicher-
: : 6704 M 25

heitakuppelungen

T
|
__15°
Demnach vertheilt sich der oben unter b fir Reparatur der Gepiick-, Vieh-
und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,13 -} pro Achskilometer
auf gewihnliche Unterhaltung mit . . . .. o, b _ 0,06
auf Erneuerungsfonds I mit. . . . T . 0,06 ,
auf Erneuernngsfonds II mit . e n B~ ; 0,01 ,,
B. Lokomotiven.
Sammtliche Lokomotiven haben 398 090 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und
18 647 442 Achskilometer geférdert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 22116 Nutzkilometer
geleistet und 758 191 Achskilometer gefoérdert; aulserdem waren die Lokomotiven 29 446 Stunden im
Rangirdienst, so dafs auf eine Lokomotive nock durchschnittlich 1636 Stunden Rangirdienst entfallen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:
fir Hetzmaterial . . . . . . . SRR (R g 9,66 5
fiir Unterhaltung . . . o aid W ¢ e 9,84
fiir Schmieren und Putzen . . . . 1,63 :
Die Reparaturen einschlielslich Erneuerung von Federn, Ra&re:fen, Slederohlen, Feuerbuchsen
und Bremsen erforderten einen Kostenaufwand von. . . 39168 M 12 5
H Von dicsem Betrage entfallen auf gewohnliche Unterbaltung . . . . . 20515 , 94
:und auf den Erneuerungsfonds I fiir Erneuerung von Federn, Radreifen, Siedershren,
Feuerbuchsen und Bremsen . . . . . 18642 18
Demnach vertheilt sich der oben a.ngegebene Betrag fur Unterhaltung von ’ i
9,84 4 pro Fahrkilometer:
auf gewohnliche Unterbaltung mit . . . . . . . . . . . . 5,16 5
auf Ernenerungsfonds I mit. . . . . . 4,68

Achsebriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotlven vorgekommen

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:

die Eimmahmen . .
(einschl. 25 824 30 ,.91 Gewmnvortrag anus dem Jahre 1892);
die Ausgaben . . . . . IR 924604 , 14

1585446 6 86

2510051 6 —

es verbleibt somit ein Ueberschuls von

Davon fliefsen:
a. in den Erneuerungsfonds I 228 804 A 16
b. in den Erneuerungsfonds II . . 50000 , — ,
¢. in den Reservefonds I. . . . . . 240562 , 42 ,

— 302856 , 58 ,
1282590 J 28

mithin reiner Ueberschuls :
Ueber die' Verwendung desselben giebt dJe belgefugte Blla.nz Aufschluls.
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. . . : Rard A. Betriebs-Einnahmen pregie [0 LERE
7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1893 mit denen M : s "
des Vorjahres 1892. . _r
= — e e Uebertrag aus dem Vorjahre laut letzter Jahres-Rechnung . . 25 824; 30 31133 01
1893 1892 —W mithin 1893 1 | Tit. I Aus dem Personen- und Gepick-Verkehr . . 274173 04 | 259 915| 89
mehr |  weniger 2| , m , , Giter-Verkehr . . . 1553 347 26 [1 454 346| 10
. | Betriebslange . . . : 96,72 km 96,72 km — - 3 ,» 1L Vergiitung fiir Ueberlassung von Ba,hn—Anlagen und
2. Lokomotw—Betnebs—Kﬂometer 386 780 389067 - 2297 km fiir Leistungen zu Gunsten Dritter . . . 70 57| 63 20 100! 69
.| Wagen - Achskilometer eigener 4 » IV. Vergitung fiir Ueberlassung von Betrlebsmltteln .| 463029 43 | 444 532! 65
und fremder Wagen . . .| 13647442 , 13108473 538 969 Im == b » V. Ertrige aus Verdiusserungen. . . . . . . 1798 b1 7521 87
| Die Betriehs Einnahmen haben 6 , VL Verschiedene sonstige Einnahmen . . . . . . .| 121320, 83 | 120656; 78
0304 4 9 13392146 72 — :
hottar i |2 484 296 .6 70 5|2 350 304 4 98 2 Summa Finnahmen 2510051 — |2 381 437 99
nimlich; a. fiir jeden K_llometer )
Bahuliinge (zu 1).| 25684 , 78 ,| 24300 , 09, 1384 , 64, —
b. fiir jeden Lokomo-
tiv-Kilometer (zu 2) 6,42 , 6, 04, —, 38, —
c. fir jeden Wagen- —_— = —
Achskilometer (zu Lanfd.
5)0 ; 9 Omee (Z - » 19 n —= 18 n T n 01 » . a‘;;_gd B. Betriebs-&usgahen . pro 1893 L 1892
.| Die reinen Betriebs- Ausga.ben ' b ) Mo 5
haben betragen . . 924 604 , 14 ,| 9496567 , 19 , — 250563 M6 00 ' D
nimlich : a. fir jeden Kﬂometer Abthelh.mg I. Personliche Ausgaben:
Bahnlinge zu (1). 9559 , 60 , 9818 , 62 , - 259 , 02 1 Titel 1. Besoldungen und Gehalte . . . . . . 203 58 60 | 296 661 65
b. fiir jeden Lokomo- 2 + Il Andere personliche Ausgaben . . . . .| 188202| b7 | 183314 76
tiv-Kilometer (zu 2) 2 .39, 9 44 — —, 05,4 Abtheilung II. Sachliche Ausgaben:
e. fiir jeden Wagen- ' 3 Titel T, Allgemeine Kosten. . . coe o . .| 146599 47 ; 144 360, 13
' Achskilometer (zu 1 , IV. Kosten der Unterhaltung der |
. - - . —_, 07, — , 07, — — a) Bahn-Anlagen . . . . J 4256935 '
von PR e (. 2 ’ | b) Bahnhofs-Anlagen. . . , 5298827
| wurden in Anspruch ge- ¢) Telegraphen- und Signal-
N vorrichtungen . . . , 398252 |
a. durch die Betriebs- . Summa Titel IV. . . . . . 79 535 14 94. 4341 29
Ausgaben (zu B) . 37,22 °fo 40,41 %o -— 3,19 %o 5 Titel V. Xosten des Bahntransports
b. dorch die Riick- a) der Ziige. . . . . . Jb 5b826,36
lagen zum Erneu- b) Unterhaltung d. Betriebs-
erungsfonds I und mittel ete, . . . . , 5374924
Il und Reserve- Summa Titel V. . . . . .| 109575 60 | 185377 52
0 0 — 5o )
fonds I . . 12,19210 41}(’;; n{rﬂ g’ﬁ 050 _ 6 Titel VII. Kosten der Benutzung fremder Bahn- Anlagen | 52126| 81 | 52631 55
e Betnebsubelschurs 50,59 °/o ;88 %io » Sl 7 , IX W w ” . Betrichsmittel | 48005 95 | 42877 29
Summa Ausgaben | 924 604 14 | 9496567 19
8. Finanzielle Lage der Geselischafl. Abschiuss
. A | Einnahmen. . . . . . .« « « .+ + . « .« . .|2b510051] — |2381437 99
i b des Betriebes.
Einnahmen urd Ausgaben P B Awsgaben . . . . . . . o . . . e 924604] 14 | 949657 19
Die Einnahme pro 1893 stellt sich auf : R . ‘ .
Gegenither derjenigen pro 1892 mit . . . .. . . . . . 2350304 , 98 , Ueberschuss |1 585 446, 86 {1 481 780| 80
ergiebt sich eine Mehreinnahme von . 133921 M T2
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Der Ernenerungsfonds I weist lant Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von
1372911 46 35 ~

auf. Gegen den Bestand ultimo 1892 von .. 1199037 , 45 ,
173 873 b 90 .

ergiebt sich also eine Zunahme von I 5 o e
Tm Laufe des Jahres 1893 wurden folgende Kosten aus diesem Fonds

bestritten:
a) fir Erneuerung von Federn, Radreifen, Siede-
réhren, Feuerbuchsen und Bremsen . . . . 18642 M 18
b) fir Erneuerung von Coupées . . . . - - 5100 , 79 ,
¢) fir Erneuerung von Giiterwagenkasten, Rad-
reifen, Federn und Bremsen . . . . . . 32221 , 10 ,
also zusammen fir Frneverung von Betriebsmitteln . . . . . 55 964 M 07
d) far Erneverung von Oberbaumaterialien . . . . . . . . . 43178 , 92 ,

im Ganzen 99 142 A 99 .

Der Erneuernungsfonds IL schliefst ab lant Bilanz, pos. 3 dJer Passiv-

geite, mit . . . . . . oo 189417 Mo B W
dersalbe hat sich mithin gegen den vorjihrigen Bestand von . . . 128501 , 44 ,
vermehrt um den Betrag von S - oo . 40 916 M 17 )
und zwar wm die Ricklage von. . . . - . . 50000 #& — )

abziiglich der zu seinen Lasten gebuchten Aus-

gaben mit . . . ¢ 5 . . 9083 , 83 ,

Differenz wie oben 40916 M 17 ).

Der Reservefonds ¥ wurde in Anspruch genommen mit elnem Betrage von 1958 A 11 -~y fiir
die Wiederherstellung der durch die am 24. November 1890 eingetretenen Hochwasser zer-
stérten Bauwerke als: die Funne- und die Seeseke-Briicke, sowie fiir die Wiederherstellung des
an mehreren Stellen unterspilten Bahnkérpers. Ferner mit einem Betrage von 140 4 fir
die Wiederherstellung des Signalmastes anf Block Visbeck, der durch ginen Orkan im Jahre
1893 zerstort worden ist.

Durch die statutarische Riicklage pro 1893 im Betrage von 24 052 Mo 42 3 stellt sich
nunmehr der Bestand dieses Fonds laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite, auf 251 034 Mo 66 .

Der Reservefonds X (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. b der Passivseite, ist gegen den vorjibrigen

Bestand von . . . . . . . . . b24169 Jb 49
auf H80445 , 90

angewachsen.
Die Riicklage pro 1893 betragt 62 838 J& 30 ~).

In die Beamten-Fensionskasse sind die reglementsmilsigen Einlagen geflossen.
Das Vermdgen der Kasse betrigi ultimo 1893 laut Bilanz, pos. 6 der Passiveeite, 384 43D b

98 .

Die Penslonskasse fiir die Betriebs- und Werkstiitten-Arbeiter weist einschliefslich
des reglementsmafsigen Zuschusses der Gesellschaft am Schlusse des Jahres 1893 einen Ver-
mogensstand lant Bilanz, pos. 7 der Passivseite, von 29 951 A 61 A nach.

19

Die Krankenkasse hatte ultimo 1892 ein Vermédgen von S . 1147 A 97 N
und einen Reservefonds in Effekten von . . . . . . . . . . fov4s ,, 60 ,,

| Znsammen 8794 6 H7 .
| Im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefiihrt (einschliefsl. _
2443 M — 3 Gesellschaftszuschuls) . . . . . . . . . . . . 8151 ,, 19 ,,

_ . Summa 16945 M 76 5.
Ge;ahlt wurden fiir #rztliche Behandlung, Arznei, Krankengeld, Sterbe-
geld, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage u. s. w. . . . . . . . . 9266 , 18

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von . . 7690 4 B8 .,
Fir unsere Beamten und Arbeiter haben wir eine Sparlkasse eingerichtet, welche mit dem
1. Janvar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1893 einen Vermdgensstand,
Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 42281 # 77 <} nach. Die Gesellschaft vergiitet bis
anf Weiteres auf die eingezahlten Betrige 5 °lo Zinsen.
Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt:
nom. 668000 # Preulische 4 °/o consolidirte Anleihe,
i 3000 ,, " 81/s %y Staatsschuldscheine,
3 1800 ,, - 31z %y Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
i 511200 ., o 32 */y consolidirte Anleihe,
A, 368500 ,, 32 /o Dentsche Reichs-Anleihe,
e 655 300 ,, Preulsische 3 °/o consolidirte Anleihe,
». 1125200 ,, 3°o Deutsche Reichs-Anleihe,
1, 100000 ,, Ostpreuflsische 3%/s /o Pfandbriefe,
3 2000 ,, Actien der Dortmunder Gemeinniitzigen Bau-Gesellschatt.
Zusammen  nom. 3435000 ..

9. Uebersicht.
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9 Uebersicht der Lasten und deren Verhiltniss zum Reingewinn in den Jahren 1884 bis 1893.

— — —

1l s 38 |40 5 6] 7 I8l o Tl 11 Ji] 13 1] 15 |1 1w |18
1 y ! _ Zuschuss zur #
i Zuschuss zur Zuschuss Erankenkasse Zusch Zuschuss
| 2 i Beamten-, war fir die Beam- it | zur
" Fissnbahn- Btaats- und Pensi e ten, Dijtare zur ! 7
: stener. Gemeindestener. T EELO R und Arbeiter | TUnfall- LU i f usamman,
| Tnterstiitzungs- Pensions- und zur | Yersicharan Invaliditats- _
b kasse, kasse. Oiﬂﬁ.wﬁwg. | g Versicherung.
| Jahy. 886, i _
Ei g g g g g g g
: & 8 B d | g 4= J
Betrag. m E Betrag. m E Betrag, m E Betrag. m m Betrag. m 2 Betrag. m B Betrag. m E Betrag. m m
i & 50 ] [ ) &0 [ [
£ =5 FE =8 FE 8 £4 &4
s iol Sl 1ol s sl Flaegal fl e is] S s el Fie sl ] & 1917
— : =T i L
{1884 | 13 wmwm 25 11,72] 20798 | 98 | 2,69 5943 | 48 10,77 — |— | — |l 1546 | 331020 — Te= || = — | = — 41558102 | 5,38
- 1885 | 13 mmwm 28 11,74 | 23135 42 13,03 5 974 | 08 10,78 — [ —| — i 2081 # arjoziy — i—| — — | = — 44 457 | 94| 5,82
& 3 “ 1886 | 13 wmm_, 2511,831 26126 | 20 | 3,61 5849|9081 — | —| — i 1944 |93 |027) 1442 | 80 |0,20 — | — | — 48633 17| 6,72
4 I 1887 { 15115 ,ﬁ 39 |1,79| 26285, 20 | 3,11 12 336| 49 1,461 — -] — || 2035 62 o.wﬁ_ 2006 : 6L |0,36) — — | — h8T18 | 21| 6,96
1888 n 17 »w.w_ 081,801 30279 | 52 | 3,14 12 846 91 11,38 1670 ; 356 | 0,17 2180 | 65 | 0,23 |} 4020 L4 042| — | —| — 68420 |4h| 7,09
+ 1889 20 Hmw, 46 |1,84 36493 | 49 13,841 13 325 | 61 |1,22| 1766 | 89 | 0,16 2372 | 47 0,22| 4670 | 65 043 — |—| — B2 (67| 7,21
it 1890 i -28 684 _ 21 |1,94| 42795 | 41 m.“wu 7175 41 10,69 1740 | 82 ; G,14. || 2559 07|02 6032 | 941049 — | —| — 839871 86| 6,88
8 i 1801 _ 29210 53 | 2,081 52227 | 44 13,73| 8178 84 j0,58] 1736 | 05 | 0,121 23561 86 10,17 B990 | 91 [ 0,43 3436 | 82 0,251 103132 /44| 7,36
90 1892 ;, 20210 | 53 }2,58| 69686 | 47 | 6,02| 7618 22 0,65|| 1954 | 49 | 017 2524 | 46 0,22 7200  — |0,62| 8590 76 |0,31 121 684 | 93| 10,62
10 4 1893 _Lﬁ 34 736 _ 84 |2,71| 80 7571 41 [ 6,30| 7151 | 45| 0,56( 2119 53 ]0,17|; 3050 | 98 | 0,24 70656 82| 0,55 3549 | 89 0,28 || 138431 | 87|10,81
i |
Tm Durchschnitt pro Jahr . 7,5
oder pro km Beiriebslange . 0,08




