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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1892 abgeschlossene Bilanz anserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den Biichern
itbereinstimmend und richtig befunden worden. —

Nach Abzug der Riicklagen fiir die Erneuerungs- und Reservefonds in Gesammththe von
331 395 Mark 97 Pi. verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende von 4'/2% auf die
Stamm-Prioritits-Actien und 4% auf die Stamm-Actien gestattet.

Aus dem Aufsichtsrathe scheiden im regelmifsigen Wechsel aus die Herren General-Director
Hermann Brauns (Dortmund) und Director a. D. Emil Reinbold (Berlin) und wird die General-Ver-
sammlnng diese Stellen zu besetzen haben.




Geschifts-Bericht der Direction
iiber das Betriebsjahr 1892,

I Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch jandesherrliche Concessions-Tirkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Ban und Betrieb
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn and zwar von Dortmund zur preufsischen Landesgrenze
bei Gianerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erhaute Bahn ertheili. Noch in
demselben Jahre nabm die hauliche Ausfiibrung ihren Anfang

Die ganze Linge der Bahn betrsgt 98,882 km. Die vollstindige Betriebseroffnung der Linis
Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der ehemaligen Miinster-Enscheder Eisenbahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, befindliche Strecke
Gronau-Glanerbriick am 15. Oktober 1875 dem Betriebe tibergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Lange von 2,166 km ist der Cesellschaft fiir den Betrieb von Niederlandischen Staatsbahnen ver-

pachtet, so dafs im eigenen Betriche eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird

dieselbe zu 97 km berechnet.
Hierzu tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahunhofen Eving der diesseifigen

Bahn und Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatshahn, mit
oiner Tariflinge von 5 km, von welcher 3.5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

A

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnanlage.
Die Dortmuand-Gronan-Enscheder Fisenbahn beginnt an der norddstlichen Seite der Stadt

Dortmund nund hat folgende Stationen:

O
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11 | Lette. P. I] . 1.0’6.1 55,93
I~ 557 ;
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16 | Epe, P.. . ’-} a8
| J1E
17 | Gronau , P - : 96,08
Ende: Bahnhof . | ; 96,72

P. Haltepunkte nur mit Personen-Verkehy.
- . Haltestellen ausschlielslich far Gitter-Verkehr.

l_)ie Bahn hat . directen Schienenanschlufs an die sammtlichen Bahnhofe in Dortmund, rie
ﬁbe}-s.chnmtet die gegenwiirtig zum Verwaltungsbezirk der Koémiglichen Eisenbahw-Direction — re:}'h*bs-
rhen:usche — zu Kiln gehirige Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,073 zwischen den beiden
Si%a,tlonen Dortmund und Eving. Der Seeseke- und der Lippe-Flufs werden in Kilometer 12,475 und
Kl.lometer 13,118 zwischen den Stationen Preufsen und Liimen tiberbriickt, ebensé der 'S-t-ev;;rﬂufs in
Kilometer 28,180 zwischen den Stationen Selm und Lidinghausen. Weiter iberschreitiet sie in' Kilo-
meter 44.483 die der vorgenannten Verwaltung nnterstellte Linie Kaln-Bremen in unmittelbarer Nahe
der Station Diilmen, woselbst cin directer Schienenanschluls mit dem Bahnhofe Diilmen (Staatsbahnhof)
hergestellt ist. In Kilometer 59,009 zwischen den Stationen Lette und Coesfeld wird die ebenfai!é
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der Koniglichen Eisenbahn-Direction rechtsrheinische — za Koin unterstellte Dulsbm'ger-Q]lllall‘;efx-
briicker Bahn tberschritten. Zwischen den beiden, einerseits zn der vorge:iachten‘ staa.tsba. I.llI;le,
andererseits zar Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn gehirigen H?,hnhiifen (...n:esfeldl sind UBebe;gla,ﬂ e[;
geleise angeordnet. Unmittelbar hinter dem Bahnhof (_’f-oesfeld in K]lom_eter hl,:’)?)O ist delrh erdre. il 1
fberbrickt. Von der Station TLegden ab tritt die Babn in das Flukgebiet der Dinkel, welche ;n.;af
geschnitten wird und zwar in Kilometer 73.596. 91,507 und 95,748, 'Der Bahnhof (iton_au befinde
sich im gemeinsechaftlichen Besitz der jetzt In d:]a,ls ;ﬂigglfillmm des Tisenbahnfiskus tibergegangenen
Mi - : Dortmund-Gronau-Enschedsr Bann.
L El'zick(l;rd:;azm;ﬁ::; die Dortmund-Gronau-Enscheder Eise.n‘oahn a,uf' ein 'und demselben Bahn-
kérper mit der Miinster-Enscheder Bahn und auf gemeinschafthchexy Gleise 1:?11: derselben zum An-
schluése an die Niederlandische Staatseisenbahn zur Landesgrenz? bel. .Grla.nerbtuck. .
Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain 1st
jedoch fiir zwel Gleise erworben.

B. Oberban.
Die Spurweite ist die Normalspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m. i
Das durchgehende Gleis von Dortmund bis Gronan hat eine Linge von S 96,716 km
Die Nebengleise anf den Bahnhofen, die Uebergabegleise und die Anschlussgleise
im ecigenen Besitz bilden eine Lange von. . . . . . . . . 40,483
Sgmma . . . 137.204 km
— Lo 2,186 &
Dazu die Halfte des Gleises von Gronau bis Glanerbriick = -~ 1,083
. ., 8,032
und die Halfte der Nebengleise auf Bahnhof Gronau mit ~H—= . 4,016
 also zusammen . . - 142303 km

Die ursprimglich verlegten Schienen sind -von der ,Union® {:Acfie_n-Gesellschaft fiir Bergb:‘u_:f
Fisen- und Stabl-lndustrie zo DNortinund) bezogene Eisenschier‘xen mlt Femkorfkopf, hjdben fﬂie f.hs.-
breitbasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie hab.en eine Lange von 7B m, ‘e‘ﬂ?e f'io'l;e \0]11
130,8 mm und wiegen pro Meter 37 kg. Von diesen Sechienen '1st .das dn_rchgehe{sde (Jl-(-)l-"i ](—)Ul%.?!—l-llfll—f—
Gronan, mit Ansnabme der in den Bahnhifen Hegenden Strec?;en, in einer Gmamlpt]%mgu von 91 . i; 4!
bersits ansgewechselt nnd zwar durch breithasige Stahlsch?eneu._ welche aug eisernen (?der '].ne E:n}an
impragnirten Querschwellen liegen. Alle Schienen sind.mlt schwebendem btofi verleg}, Dia ,]a jt?_e-
verbindungen bestehen bei den Kisenschienen aus zwe! Flachla,?chen von f),411 m L&.i.nge und \1.(’(11'
Schraubenbolzen. Von den Stahlschienen sind 60,130 km G’lelsii.% mit 0,01_0 m gleichlangen un
31,284 km mit 0,600 m langen snfseren und 0,667 m langen inneren Wl[l.lfelllaschen Vt.arbundfan.
$50,130 km Gleise bestehen aus 7,0 m langen, 130 mm hohen Stahlschienen m.u einem Gewmh’re"mn
31,09 kg pro m. Aunf 31,234 km (Gleiselange liegen 134 mm hn1'1e Stahlsch}enen “von 9 m linge
im'(iéwichte von 83,4 kg pro m. Unter diesen letzteren Schienen sind sé.mr.nthche ‘holzierne Schwellen
mit Unterlagsplatten versehen, in den iibrigen Gleisen auf Holzschwellen liegen die lL‘nterI?.‘gsplatten
nur zu beiden Seiten der Schienenstéfse und in Kriimmungen, deren Halbmesser ?il&lni}l‘ als 10(_)0 mn
ist. aufserdem noch auf einer Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares. Dic holzernen fuer-
sc!’lwellen sind 2,50 m lang, 0,26 m breit und 0,15*"m hoch. B.ei'den Gleisen aus 7,0 m lalngen
Schienen liegen unter jedem Schienenpaar 8 Schwellen, bei denJe1:11gen a‘usv‘d m langen Schienen
14 Schwellen. Zur Verbindung der Hauptgleise mit den o‘l?enbezemhljeten Neben-, Ueber_gah_e— und
Anschlufsgleisen im eigenen Besitze dienen 181 einfache Weichen, 23,0 d?ppe!te .und 11,5 emfa.che
Kreuznngsweichen, sowie < Doppelweichen und 10 Kreuzungen, Wiihrend’ fiir die m fremden .Besﬂ:ze
befindlichen Anschlufsgleise weitere 44 einfache Weichen, 7 doppelte }\reuz111?gswelcherll, 1 el.ni_'acl-le
Kreuzungsweiche und 1 Kreuzung, welche den Anschlufsinhabern gehoren. em-gelegt sind. 'le- n
fremdem Besitze befindlichen, aber von der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn hetrichenen

Anschlufsstrecken haben eine Gesammtlinge von 12.03 km. Die Here- und Kreuzongssticke in den
Hanptgleisen sind aus Bessemer-Stahlschienen gefertigt. In den im eigenen Besitz befindlichen Neben-
gleisen bestehen dieselben theilweise noch aus Hartguls. Die Zungen der Weichen bestehen aus

Puddelstahl. Die Bettung der Schwellen besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung vou 4,0 m
Breite und 0,35 m Hohe.

C. I'nterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten Kosten.
Lix Jahre 1892 wurden an peuem Oberbau-Material zor Frweiterunyg. zum Umbau ond zuar
Auswechselung eingchaut:
19092 Stiick Mittelschwellen,
2779,7 lfde. m Weichenschwellen,
3 Stiick emmfache Weichen,
1 Stitck einfache Kreuzungsweiche,
23 Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
260567,93 lide. m Stahlschienen.
Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum bei weitem groften Theile 4 conto Ernen-
erungsfonds 1. -
Zur Verstarkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1370 cbm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiiglich 89 Rottenarbeiter mit jihrlich 26565 Arbeitstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Swmme von 60603 & 45 ).
und zwar 12446 # 46 ) fir Unterhaltung des Oberbaues,
18156 46 99 ) fiir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.

‘ in Laufe des Jahres 1892 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zuabehir folgende
Arbeiten ansgefiihrt:

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund:
a. Vergrofserung des polygonalen Lokomotivschuppens um 2 Stinde.
b. Versetzung des Bockkrahnes von 5000 kg Tragfihigkeit vom Giiterschuppengleis nach
den Freiladegleisen.
2. Rangir- und Sammelbahnhof Eving:
g, Herstollung eines 0,778 m langen Anschlussgleises von dem it Buuw befindlichen
Schachte Kaiserstuhl 11 der Gewerkschaft ver. Westphalia in Dortmund.
b. Verlingerung des nordsstlichen Auszishgleises um 318 m.
3. Vergréfserung des Zechenbahnhofes Gneisenan bei Derne:
Um 1118 m Gleise, 2 sinfache Weichen und 2 doppelte Kreuzungsweichen.
4. Haltestelle Selm:
a. Anlage eines 80 m langen Ladegleises fiir die Kanalbau-Unternehmer Wansart & Fufshéller,

welches mittelst einer einfachen Kreuzungsweiche an Stelle der einfachen Weiche No. 1
angeschlossen ist.

b. Herstellung des Rohbaues fiir ein massives Stationsgebiude von 203 gm bebauter
Grundfliche.

5. Bahnhof Diilmen:

Anlage einer Centesimalwaage ohne Gleisunterbrechung von 30000 kg Traghkraft.
6, Bahuliof Ahaus:

s warde mit den Arbeiten fiir die Bahnhofserweiternung begounen, der hierfir nithige
massive Chausseedurchlass hergestelit und 12000 cbm Bodenmassen geschiittet.



. Erneuerung der auf der Strecke

. Erneuerung der auf der Strecke Coesfel
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b. Auf dexr freien Strecke:
Die in km 11.2 abzweigende 2,291 km lange Anschlusshahn von dem Schachte Preufken | der
Harpener Bergbau-Actien—(iese]lschaff, warde fertiggestellt nnd an der vorgenannten Abzweigungs-
stelle die Station Preufsen angelegt. Dieselbe erhielt ein Stationsgebinde wif Dienstwohnung, ein
Nehengebinde. ein Central-Stellwerkshinechen und 300 m Aufstellungsgleise, verbunden durch eine

doppelte Kreuzungsweiche mnd 5 einfache Weichen. i
Der linksseitige Bahngraben von km 11,5 bis zur Seeseke, weleher die Bahnanlage nicht gentigend

entwasserte, wurde zweckentsprechend vertieft und erbreitert.
Die von dem rechtsseifigen Ufer der Lippe unmittelbar oberhalb der Eisenbahnbriicke befindlichen

and bei Hochwasser gefabrlichen beiden Buhnen wurden entfernt und das Ufer regulirt.
Das Flusshett der Stever wurde anterhalb der Eisenbahnbriicke auf eine Linge von 190 m regulirt

und hefestigt. _
Tn km 36,3 wurde die fir den Bau der Unterfiihrung des Kanals von Dortmund nach den Ems-

hiifer. nothwendige . provisorische Verlogung des Hauptgleises soweit fertiggestellt, dals dieselbe

beim Beginn der Bauvausfihrung sofort in Betrieb genommen werden kaun.
Selm-Liidinghausen vorhanden gewesenen 5,700 ki alter Fisen-

schienengleise durch Stahlschienengleise.
d-Holtwick noeh vorhanden gewesenen 6,600 km alter

Fisenschienengleise durch Stahlschienengleise.

2 Betriebsmittel.

Am Jahresschinsse 1892 waren vorhanden :
2. Locomotiven und Tender.
{8 Locomotiven mit {4 Tendern.

b. Wagen.
97 Stitck Personenwagen mit 1284 Sitzplatzen oder pro km Bahnlinge 13 Sitzplatze,

8  Gepickwagen mit 80 t Ladegewicht,
103,  Dbedeckte Giiterwagen mit. 1030 t Ladegewicht.
30 , offene Viehwagen mit 200 t Ladegewicht,
98 , Kokeswagen mit 980 t Ladegewiclht,
200 , Hochbordwagen mit 2000 t Ladegewicht,
95 , Schienenwagen mit 500 t Ladegewicht (4achsige Wagen!,
20 , Langholzswagen mit 200 t Tadegewicht,

13 . Theertransportwagen mit 130 t Ladegewicht.

3 .  Petroleumtransportwagen mit 32,6 t Ladegewicht,
t ,  Kalktransportwagen mit 10 t Ladegewicht,

1652 ,  offene Guterwagen mit 16 520 t Ladegewicht,
1,  Gerithewagen mit 10 t Ladegewicht.

zusammen 2171 Wagen mit 4392 Achsen.

Die Giiterwagen ausschlielslich Gepickwagen mit 4320 Achsen haben ein Gesammtladegewicht
von 21 602,5 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlange 45,24 Achsen mit 226,23 t Ladegewicht.

Ap weiteren Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1892 beschafft: 15 Stick Hochhord-
wagen, 25 Stiick offene Giterwagen, davon je D Stiick mit Bremse.

1 bedeckter Giiterwagen wurde zu einem Biertransportwagen umgebaut.

2 Kokeswagen wurden zu Theertransportwager umgebant.
Agch im Jahre 1893 wird eine weitere Vermechrung der Betrichsmittel erforderlich.
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3. Anlage-Kapital.

Das Anlage-Kapital betriigt 24 000 000 .4, aufgebracht durch :
i 30 000 Stick Stamm-Actien 3 600 M =
b. 10000 Stick Stamm-Prioritits-Actien & 600 M4 —

18 000 000 4.
6 000 000

24 000 600 .

und Privaten geleistet

Aylserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden

95 406 M. 58 .

7 ; :
Veransgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1892

Titel é grdun(terwerbungs- und Nutzungs-Entschidignngen 4126 832 J# 56 -5
» 2. BErdarbeiten 3 | |
3. Bahnunterhaltung ’ 12z 73:3 ’ ?2 :
» 4 Einfriedigungen . 96 (T}gi : 27 .
5 9. Wegetibergiinge cte. 5H8 546 . 1_1
» 0. Durchiisse und kleinere Briicken . 349 463 : 69 "
» 0. Gidlsere Briickenanlagen . S 330 593 f 3 -
s 10. Oberbau = | 4 7;3'%?27 i
» 11, Signale. S i [ : ' 97;3 393 X 9‘7 b
» 12, Bahnhife und Haltestellen etc. 2 604 098 ; 12
» 13. Aufserordentliche Anlagen ) 26 983 ; ((;7 :

14, Betriebsmittel
15. Verwaltungskosten .
16. lusgemein . . y

~  rye o ' .
17, Zinsen wihrend der Bauzeit

5913998 , 08
891963 , 09 ,
282 , 02 ,
S . . 809919 , 76
msammen 23 522 339 # 65 )




10

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction \'ertr.eten.

Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. IInter der Direction fungiten.a.ls'Ressort\rorsteher; 5
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leifung und Beaufsichtigung der zur .Gentrai—
verwaltung gehdrigen Geschaftszweige, wie der Registratur, der E:‘»:pedltwn, t‘i(?r
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung. des Rechnungs- und Kassepwe_sens iibertragen ist.
cin Betriebs-Inspector. welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforder-
Tichen Neubauten nund Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Balmbewachang

obliegt, . <h .
ein Maschineninspector, welchem die Beanfsichtigung und Unterhaltung der sar.nmthchen
Botriebsmittel. sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt. and

endlich N ‘ )
ein Verkehrs-Controlenr, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Geschifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen. die Leitung and Controle des Per.st?ne.n- und
Giiterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten Fxpeditions- . und
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeiting der Reklamations-

sachen wahrzunehmen hat. . .
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1892 nicht besetzt: Die V_erwaltung dieser
Abtheilung, sowie die Leitung des technischen Betriebe.s wurde unter Assistenz emes Reglei;'ngs—
Baumeisters, eines Werkstitten-Vorstehers and eines Betriebs-Controleurs von dem technischen Direc-

tionsmitgliede mitbesorgt.

2. Betriebsdienst.

Der Betriebsdienst hat keinerlei Unterbrechung erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den
jeweiligen Fahrplinen ausgefiihrt. . i
Demgemafs cursirten téglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
‘ 2 gemischte Zige auf der Strecke Dortmund-Liinen,
6 gemischte Zige auf der Strecke Dortmund-Gronau und
8 Giterzige, davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derne, 2 onr auf der Strecke
Dortmund-Liinen.

An den Sonn~ nnd Feiertagen fallen die simmtlichen Giiterzlige aus.

Li

Es sind im Jahre 1892 iiberhaupt 5499 Zige mit 388 032 Zugkilometern gefahren.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Ge-
hiilfen besorgt.
Sammiliche Stationen und Giiterhaltestellen, sowie der I'ersonen-Haltepunkt Derne vermitteln
gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1892 befordert worden:
gebiithrenfreie Staatsdepeschen . 20.
Privat-Depeschen . . . . . . A S+ ik
it einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 362 & 46 .

3. Verkehrsverhaltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbahn schliefst in Dortmund an die rechisrheinische
(frither Rheinische, Bergisch-Mirkische und Kéln-Mindener Bahn), in Dillmen und Coesfeld an
die rechtsrheinische (frither Koln-Mindener, bezichungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an
die rechtsrheinische (friiher Miinster-Enscheder) Eisenbahn und Niederlindische Staatsbahn an; sie
bildet fiir die an die rechtsrheinische Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Fallen den
kiirzesten Weg nach dem nordlichen Holland. ‘

Als wichtigste Transportartikel sind zum bezeichnen: Kohlen, Eiseneize, Roheisen, Eisenbahn-
schicnen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Ziindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Strok, Tabak, Leinen, Salz, ITeede, Cichorien, Kalk, Eisen-
waaren, Kartoffeln, Gerberlohe, rohe Holzzeugmasse und Diingemittel.

a. Personen- und Gepickverkehr.
Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreize betragen pro kwm:

1. Kiasge .' ., . 8
L 1 it el NG
M 5 R L
Iv. e

n - ° hd n
Die Riickfahrkarten haben eine dreitigige Giiltigkeit und eine Fahrpreis-Ermilsigung von
25 Prozent.

Zeitkarten fiir die I, 1I. und [I. Klasse, — letztere Klasse nur fiir Schiiller — zur belie-
bigon Fahrt auf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmifsigen Ziigen werden fiir
die 1. und II. Klasse bei einer Zeitdauer von drel Monaten mit 40%

o » 90%
» n 90%

" n % » sechs ” » 62,6%
Preisermiifsigung der doppelten Taxe der einfachen Fahrkarte abgegeben. . : .

Die Gepackfrachtsiitze fiir das Uebergewicht — 25 kg Freigewiclit pro Fahrkarte der ersten
dret Klassen -— werden fiir 10 kg und 10 km mit 5 ~} unter Schlulabrundung auf zwanzigstel
Mark gebildet.

Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahn-Diréctions-Bezirke
K5ln — rechtsrheinische —, Elberfeld, Hannover und Altona, sowie der Niederlindischen
Staatsbahn bestehen directe Tarife fiir die Befdrderung von Personen und Reisegepick.

» = : » sechs
n » . » dre

11I.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschemz beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Eilgut . : 2.2 3
Stitckgut . S e
Al 4 0,67 -

B .. 0,60 .
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i ) 0,50 % 11. Rheinisch-Westfalisch-Bayerischer Verkehr.
S wpial-Tarif 1 0.45 12. Staatsbahn-Verkehr Koln reh. — Altona.
g 1T i 0:35 : 13. » n o s — Berlin.
P 2 1 027 14. » . e WY Breslan {einschlieklich der Breslau-Warschauer Eisenbahn).
' p st AR Q2 L [ S p
mit einer Expeditionsgebihr von: ig E » miE o Eronlberg. (‘*“"-‘f"*hlfef*‘h“h d(:fl‘ ()_StP.felirSIS“hen Stidbahn).
bei Eilgat 1—10 km . . 20 : - - TR Erfurt (einschliefslich der Thiiringischen Privatbahnen).
11—20 . _ 22 17. % o he - Frankfurt a. M. (einschliefslich der Cronberger- und Kerkerbach-
L T le— pTU T .Y bahn). ‘ . :
31-—40 : . 26 ; 18. r # s » -— Hannover (einschlielslich der Hoya-Eystruper nnd Warstein-
41-—50 o8 Lippstadter Eisenbahn).
J brl
5160 . . . 30 , 9., . . - Magdeburg.
6170 j 39 20. o x — Oldenburg.
71—80 , - -y 34
81—00 . 36
91__100: e e T o b. Kohlen-Tarife.
fiber 100, . . 40 21. Deuatseh-Dinischer Verkehr.
bei Stiickgut und Klasse A 1 1—10 , . . 10, 22. , -Ttalienischer Verkebu.
T 1, 23. Rheinisch-Westfalisch-Belgischer Verkelr.
21-30 , . . . 12 24. Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsals-Lothringen nach Belfort {ransit.
ii—gg o R S i ﬁ’ » 25. Rheinisch-Westfalisch-Niederldndischer Verkehr.
'“' » s » 26. Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Fnscheder Verkehr.
51—60 , . s, 27. Norddeutscher Verkehr,
61—70 , ' 16 » 28. Verkehr mit Stationen der Oberhessizchen Bahm.
71—80 , . . . S I, | 29. Rheinischer Nachbar-Verkehr,
81—-90 ., P 18, 30. Verkebr mit den Rheinhdfen Duisburg, Hochfeld und Rubrort (Hafen).
!]331—-- %gg T 33 » 31. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr. _ :
tiber 100, Uy S » -Westfalisch-Siidwestdeutscher Verkehr.
bei Klasse B 1-—10 , 8 33. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.
11—?0 ” : 9, 34, . + » Rhene-Diemelthalbahn.
21—30 , - .10, 3. Rheinisch- Westfalisch-Bohmischer Verkehr.
"31—_40 » 1; n 36. Westosterreichisch-Ungarischer Verkehr.
: iiber 40 Wik 12, £ 37. Rheinisch-Westfalisch-Vorarlberger Verkehr.
bgl K}aig:re g%f 21 A ‘ o 8 9 .?8. . 1 -Qesterreicher-Kokes-Verkehr.
pezial-Tarl : 11—100 g 39, ” i -Dhux-Bodenbacher und Prag-Duxer Verkehr.
,, " 1% : 2 i dher 100 : . 12 ’: 40. Staatsbahn-Verkehr Koln rrh. Altona (einschliefslich der Kreis Oldenburger Hisenbahnj.
» ,-, TS : 41, Berlin.
Es bestehen folgende directe Verkehrs-Beziehungen: 49, : :? : : Bromberg,
o Klasseh-Tarifo 43. - m 5, — Erfurt (einschliefslich der Thiiringischen Privatbahnen).
: : ; 44, ,, . 5 Hannover ({einschlielich der Hoya-Eystruper, Warstein-Lipp-
Niederlandisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr. stadter und Farge-Vegesacker Eisenbahn).
Norddeutscher Verkehr. 4H. . ) . » — Magdeburg.
. Rheinischer Nachbar-Verkehr. 46 ’ — Oldenbur
- . g.
. Rheinisch-Niederdentscher Verkehr. * " 2
_ Verkehr mit den Llbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif).
. Rhbeinisch-Westfilisch-Belgischer Verkehr. | i
, ,  -Niederlindischer Verkebr. 4, Ergebnisse des Betriebes.
F -Sachsischer Verkehr,

00 =1 o O i L0 N -

Es wurden 437 747 einfache und 66 489 Rickfahrkarten ausgegeben und darauf 570 725

‘S“ PN i ” K
» tidwestdeutscher Verkehx Personen befordert, ferner 1409 711 ¢ (4 1000 kg.) Giiter einschlielslich Vieh und Fahrzeuge beftrdert.

» .
_ Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahm.

= &
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Die Gesammt-Einnahme hierfiix betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr 259 915 .4 BY
b , ,, Giter-Verkehr . . 1454 346 ., 10 ,
¢) , den lixtraordinarien . . 636042 . 99 |

in Summa . 2350304 M 98 )

Es betrugen die Einnabmen: Mehr gegen das Vorjahr: Weniger gegen das Vorjahr:

im Jabre 1888 1764178 4. 87 & 293 684 M. 06
L., 1889 1897077 , 49 ., 132808 ,, 62 =
., 1890 2071830 ,, 89 174753 ,. 10 _
L .. 1891 2433081 , 64 361250 ., W .,
1892 2350304 , 98 ., — R2 776 M 66 5

5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A, Wagen.
Sammtliche Wagen haben . . ; . 50 790 027
Achskilometer zaviickgelegt,
von denen:
auf Personenwagen 2030 732
. Gepickwagen . 722 072
Postwagen . . : : G S 278 400
,, Giiter- und Viehwagen. . B ( 47 7H8 823
kommen,
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt:
auf der eigenen Bahn ] . G 432 029
auf fremden Babpen upd auf \eubaustrecken ; : 41 357 998
fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . . . X _ 3676 444
Achskilometer durchlanfen, so dafs nach Hinzurechnung der von eigenen Waﬂ‘en
auf der eigenen Bahn zuriickgelegten . . . . . . . . 9432029
anf dieser éberhaupt . . . . . . . . . . 13 108 473

Achskilometer gefahren sind.
An Gebiihren fir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zu erheben 3 438 990 . 97 5
zu zahlen . 42877, 29 .

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bel den Personenwagen:

fir Reparatur . . . . . . . . 5 B : 0,27
fiir Putzen . . —— 0,01 ,
h. bei den Gepick-, Vieh- und Guterwagen
fir Reparator . . . . B B . 0,14,
¢. fiir Schmieren simmtlicher Wa,gen 5 o g = . 0.0035 ,,
Die Reparaturen der Personenwagen, einschi. der Erneuerung von Coupées,
des #ulseren Anstrichs u. s. w., erforderten einen Kostenaufwand von i 5 440 M. 50

Die Reparaturen der Gepéick-, Vieh- und Giterwagen, einschliefslich der
Ernenerung von Wagenkasten, Radreifen, Tedern und Bremsen, erforderfen einen

Kostenaufwand von . . . : 70264 , T3 .
Von dem letzteren Betra.ge entfallen auf gewohnliche Lnterhaltung . 39508 , 53 ,

auf den Frneuerungsfonds 1 fir Erneuerung von Wagenkasten, Rad-
reifen, Federn und Bremsen . = ] I P 4 o TR B
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und aunf den Erneuerungsfonds II fiir den Anstrich von Wagen und
fiir Auswechselung von Tragfederbunden . . . ... BT02 M 03
Demnach vertheilt sich der oben unter b fiir Reparatur der (.‘repd.ck Vieh-
und Gitterwagen angegebene Betrag von 0.14 ) pro Achskilometer

auf gewoshnliche Unterhaltung mit ST : 4 (s 0,08
suf Erneunerungsfonds 1 mit . : SN e 0,04 .,
anf Frnencrungsfonds Il mit | 0,02 ,,

B. Lokomotiven.

Sammtliche Lokomotiven haben 401 641 Fahrkilometer in den Ziigen durchlavfen und
13 108 473 Achskilometer geférdert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 22313 Nutzkilometer
geleistet und 723 249 Achskilometer geférdert; aulserdem waren die Lokomotiven 31 133 Stunden im
Rangirdienst, so dafs auf eine Lokumotive noch durchschnittlich 1730 Stunden Rangirdienst treffen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:

fir Heizmaterial . . . . . . . . " : 11,72
fiir Unterhaltung. . . . . A T P 15,00
fiir Schmieren und Putzen : 4,86 .,
Die Reparaturen einschliefslich Erneuerung von Federn Radrmfen, S1ederohren Feuerbuchsen
und Bremsen erforderten einen Kostenaufwand von . . z 60 312 4. 78
Von diesem Betrage entfallen auf gewdhnliche Unterhaltung . . . . . 30207 , 84 ,,
und anf den Erneuerungsfonds 1 fiir Ernenerung von Federn, Radreifen, Siederdhren,
Heuerbuchsen und Bremsen . . . . . 30104 , 94

Demnach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fu1 Lnterhaltung von 15.00
pro Fahrkilometer:
auf gewdhnliche Unterhaltung mit . . - . : B 57 RS
auf Erneuerungsfonds T mit ! oo 7,49 ,

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Iokomotwen vorgtkommen

6. Finanzielle Ergebnisse.
Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:

die Finnahmen . . . 2381 437 4 99 5
(einschl. 31 133 . 01 & | Ge\\mn\ ortmg ans dem Ja.lue 1891)
die Ausgaben . . . . J o 949657 , 19
gs verbleibt somit ein Ueberschuls von . .  E .. 1431780 b 8O 5
Davon fliefsen:
a. in den Erneuerungsfonds 1 . 221 597 M. 22 5
b, in den Erneunerungsfonds II . 30000, —
¢. in den Reservefonds 1 .. 23522, 54,
| 975119 , 86

pay
oy
o
-l
=rl
—
2 |-

mithin reiner Ueberschuls e 1 24 5

Ueber die Verwendung desselben giebt die belgefugte Bilanz Aufschlu[’s
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7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1692 mit. denen
des Vorjahres 1891

DY ==

. | Betriebslange
, Lokomotw-Betnebq—Kllometer

Wagen-Achskilometer eigener und
fremder Wagen
Die Betriebs-Einnahmen ha.ben be—
tragen .
pamlich: a. fir ]eden Kﬂometel
Bahnlinge (zu 1) .

b. fiir jeden Lokomotiv-
Kilometer (za 2)

¢. fur jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3)

Die reinen Betriebs-Ansgaben haben
betragen
pimhch: a. fiir Jeden Kﬂometer
Bahnlinge (zu 1) .

b. fiir jeden Lokomotiv-
Kilometer (zu 2)

¢. fir jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3)

Von den Einnahmen (zu 4) wurden
in Anspruch genommen:

a. durch die Betriebs-
Ausgaben (zu 3)

b. dorch die Ricklagen
zuma  Hrnenerungs-
fonds I und II und
Reservefonds 1

¢. Betriebsiiberschufs .

1892

- thin 1892
1891 mithin 1892

-

SR mehr | weniger
96,72 km 96.72 km =
389 057 364187 , (24870km
13108473 , | 13265204 , | 146 821 km
12350304 46 98 %(2 433081 A 64 5 827164 66 9
24300 , 00,| 25155, 98, — 855 , 84 .
6, 04, 6, 68 , = _7’64’-
il
n 18, — , 18 Mi -
010657 , 19 ,| 988952 . 02,  — 392044 85
9818 . 62 ,| 10224 . 89, — 106 , 27,
2, M, 2, T2, 28
Y 07 m ) 07
40,41 % 40,35 /o 0.06 o
i
11,71 o 1220% | - 0,49 %
47,88 °lo 4745 Ol | 043 ° ]

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Einnahmen und Ausgaben des Betriebes.

Die Finnahme pro 1892 stellt sich auf .
(regeniiber derjenigen pro 1891 mit

ergiebt sich eine Mindereinnahme vou .

2 350 304 . 98 5
2433081 , 64 ,

82 716 M 66 S
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Laufd. | ) - '
?@d A. Betriebs-Einnahmen BOSISUA o 1391
p 4 ISl A S
Uebertrag ans dem Vorjahre faut letzter Jahres-Rechnung . 31133 01 18 156: 06
1 | Titel I Aus dem Personen- und Gepick-Verkehr - . 259915, 89 | 250642 91
2 . I, , Giter-Verkehr . 1454 846, 10 |1 510284 81
3 , 1. Vergiitung fir lleberlassung von Ba.hn—AulaUen und ;
fiir Leistungen zu Gunsten Dritter . 70100 69 59 197 07
4 » IV. Vergitung ftic Ueberlassung von Betriebsmitteln 444 532 65 | 442210 25
5 » V. Eririge aus Verfiusserungen . 752; 87 654: 40
6 » VI Verschiedene sonstige Einnahmen . 120 606, 78 | 170092 20
Summa Einnahmen [2 381437 99 |2 451237 70
I
Laufd.
™ B. Betriebs-Ausgaben gt o "
N
Abtheilung 1. Perstnliche Ausgaben:
1 Titel 1. Besoldungen und Gehalte . 296 661 65 | 278510 26
2 » 1. Anders persinliche Ausgaben 183314 76 | 189670 40
Abtheilung II. Sachliche Ausgaben: ‘
3 Titel TI1. Allgemeine Kosten 144 360 13 | 178 705 81
4 » IV. Kosten der Unterhaltung der
2) Bahn-Aniagen . A 53 861,94
h) Bahnhofs-Anlagen » 5D 864,63
¢) Telegraphen- u. Signal-
vorrichtungen Loy 470772
Summa Tit. 1V. 94 434| 29 90 082 bH4
D Titel 7. Kosten des Bahntransports
a) der Ziige A 61 813,20
b) Unterhaltung d. Betriebs-
mittel etc. » 19 564,32
- Summa Titel V. | 185377 52 | 156412 40
6 Titel VIII. Kosten der Benutzung fremder Bahn-Anlagen 52631 Bd 51 601 D6
7 . IX. " » » »  DBetriebsmittel 42 877, 29 43 969 0b
Summa Ausgaben | 949657 19 | 988952 02
Abschluss
A | Einnahmen 2 381 437 99 2451 237 70
B | Ausgaben 049 657 19 | 988952 02
Deberschuss 1462285 68

1431 780/ 80
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Dor Ermenerungsfonds I weist lant Bilanz, Passivseite pos. 2, elnen Bestand von

1199037 4 45

auf. Gegen den Bestand ultimo 1891 von 1134302 , 12 ,

64735 i 33 5

ergiebt sich also eine Zunahme von : ' :

Im Laufe des Jahres 1892 wurden folgende Kosten aus diesem Fonds
bestritten: - 3

a) fir Emeuerung von Federn, Radreifen, Siede-

ribren, Feuerbuchsen und Bremsen. . 30104 4 94 5

b) ftr Erneuerung von Coupées . 1910 , 99 .
¢) fiir Erneuerung von Giiterwagenkasten. Rad-
reifen, Federn und Bremsen . .. .. 22054 , 1T

54 070 6 10 3

also zusammen fir Erneuernng von Betriebsmitteln )
217191 , 38

d) fiix Erneuerung von Oberbaumaterialien

im Ganzen 271261 A 48 ;.
' . YL schliefst ab laut Bilanz, pos. 3 der Passiv-

Der Erne.::lerliltngsfonds T schliels A N e
geite m : o o o : ; . i
derselbe hat sich mithin gegen den vorjahrigen Bestand von 112215 , 84

10285 Jé 60

vermehrt wm den Betrag von
und zwar um die Ricklage von.
abziiglich der zu seinen Lasten gebuchten Aus-

gaben mit

30 000 6. ——

13714 , 40 ,

Differenz wie oben 16285 M 60 ;.

Der Reservefonds 1 wurde in Anspruch genommen mit einem Betra:ge von 18336 46 84 < fir

lie Wiedsrherstellung der durch die am -24. November 1890 e11'l:getretenen Il-Ilochw"a.ssej.: zer-

«térten Banwerke als: die Funne- and die Seeseke-Briicke. 40\'v1e Ifiir die \\mrierimrﬂh-nuu:g

des an mehrersn Stellen unterspiilten Bahnkorpers. Ferner'm}t sinem ]?etra.ge jop 2’? ,f!'cf

24 3 fiir die Wiederherstellung des Oberbaues etc., der be: einer am 16. ;\n_gus‘t 1892 au
Bahnhof Eving entstandenen Entgleisung gines Giiiterzuges besché.d1%t .3'01'(16{1 lHt: .

Durch die statutarische Riicklage pro 1892 im Betrage von 25.‘ 022 4k 34 ~y stellt.su{'.h

sunmehr der Bestand dieses Fonds laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite auf 216223 4 26 ~.

ve il ervefonds), Bilanz, pos. 5 der Passivseite ist gegen den vorjihrigen
Der Beser;c,ﬁozlois WX (Bilanzres ) P R
i anf 524 169 , 49

angewachsen.
Die Riicklage pro 1892 betragt 56 276 M 41 5.

i - si § i ie reglementsmafsigen Kinlagen geflossen.
L B];I;l;;:r‘:;gle;eg: %:;]:l?;:;g?ntit?;lo 1392 laut Bilaiz, Pos. Gg der Passivseite 302912 &
B4 .
Dic Pensionskasse fiir die Betriebs- und Werkstiitten-Arbeiter weist eins-.::hliel‘slich
des reglementsmifsigen Zuschusses der Gesellschaft am Schlusse des Jahres 1892 einen Ver-
mpgensstand lant Bilanz, pos. 7 der Passivseite, von 25780 6 20 -} nach.

19
Die Krankenkasse hatte ultimo 1891 ein Vermégen von 1611 M. 71
und einen Reservefonds in Effekten von . . . . .. blor , 4b
Zusammen 7 713 A 16
Im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefithrt (einschliefs].
2524 M. 46 ) Gesellschaftszmschuls) . 5 0L ety
Summa 17423 # 51 3
Gezahlt wurden fiir irztliche Bebandlung, Arznei, Krankeugeld, Sterbe-
geld, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage u. s. w.. . . . ... 8628 M 91
Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von . . . 8794 # 5T &
Fiir unsere Beamten und Arbeiter haben wir eine Sparlkasse cingerichtet, welche mit dem
1. Japuar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1892 einen Vermégensstand,
Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 39 961 b 03 ) nach. Die Gesellschaft vergiitet bis
auf Weiteres auf die eingezahlten Betrige 5%/o Zinsen.
Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt:
nom. 668 000 #. Preulsische 4%  consolidirte Anleihe,

3000 , " 31/3 %o Staatsschuldscheine,
8 1800 , - 8% %)y Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
y 511 200 . 32 */o consolidirte Anleihe,
3 368 500 32 °fo Deutsche Reichs-Anleihe,
L 655 300 " 3%  consolidirte Anleihe,
4 [1M25 200" 3% Deutsche Reichs-Anleihe.
; 100000 , Ostpreulsische 3!/ °/o Pfandbriefe.
» 2000 , Actien der Dortmunder Gemeinniitzigen Ban-Gesellschaft.

Zusammen nom. 3 435 000 .

9. Uebersicht.
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9. Uebersicht der Lasten und deren Verhéltniss zum Reingewinn in den Jahren 1884 bis 1892.

LS T s [s] o Qo 1 | 2] 18 |1al 15 6l 17 sl 19 |20 o1 |e2| @3 [ o4
= , ” 1 "
! r Zuschuss zut | __ _
! Zuschuss zur Zuschuss Krankenkasse; i Zuschuss || Zuschuss
_ . Beamben- — firr &o..ﬁamﬂp.c Zuschuss ; - I Zuschuss w..ﬂ dem o Zuschuss
5 AT STy el Penzions- und Arheiter- I, MRS | i || Alters- und _ s concessions- 7u dem Zusammen
g , BLERES: mogamu;mmﬁmﬁaﬂ“ Untevstziitungs- Penstons - ﬂﬂﬁﬂ#nwwwnwn Tntal- 1 Invaliditibs- il missigen hilanss .
g Py #pmmm., Ortskranken- Versicherung. | Versicherung “menoﬁﬁﬂumﬁcﬂmm. Reservefonds Reservefonds. |
Z yahe. ) kasse. i 1 _,
..m | i : : )
g | : 2 : : U g : :
3 Betrag. m m Betrag. _mw_ E| Betrag. m E| Betrag. m E| Betrag. m Bl Betrag. .m\ E m E|| Betrag m m Betrag, m 2l Betrag. m El  Betrag. m E
sE 25 SE 2q 25 2£ 22 =g sE 2E 5
PR L PR ] IR Il DY Wl Y 7 3 o A sl Aloeoisl Lo 1al T s 1817
| T e 1 TS
111484 13 269 23{1,72) 20 798 98|2,69) b 943 480,77 — |—] — 1546 3310,20| — ' — — i — | 143 830, 81{18,57 19500 —2,58| — |[— — 204 388| 83126,48
211885113 269 23]1,74) 23 133 4213.08| 5974 o807 — | —| — 2081 214029 — — — ’, —— “| — 1143 138] 21]18,76||19 500 — 2,56( 30 011 3313,94| 237 107 48]31,08
3111886 13 269| 23]1,8326 126 20§3,61|| 5849 afosl) — | —| — 1944 93]0,27 1442 90 c‘wc” — | —] —— 1134 859} 53(18,62 19 500 —|2,69 27 672 3113,8% 230 672; (1}31,85
41118871 15 116! 3941,79( 26 935| 20 3,11/ 12 356 4911 46| — | —| — 2035| 62§24 2995 b1 pwa_ — | — 1152 878 33(18,14]| 20 100] —|2,39| 33 174| 33]3,94, 264 870) 87|31,43
5111888 || 17 423, 08[1,80) 30 272 52|3,1412 846| 91{1,35) 1670 3510,17); 2180| 55 (,23!| 4020 040,42 — _1| — |17 601 49)18,39) 20 100 —12,08) 37 414| 50[8,87|| 303 536| 44]31,43
6 11889(l 20 163 46}1,84 36 493| 4918,34]| 13 www_ £111,2211766 89]0,18), 2372| 47 0,22 4670 65 0,48 — | —| - 188 184/ 65|17,201 21 600| —|1,97 48 176| 693,95 831 753} 90}30,33
7111890//28 684, 21|1,94) 42 795| 413,511 7 17 &."H 0,691 1740 3210,14] 2569 07 0,21|| 6032] 94 0,4 ﬁ —_ __ -~ — , 217 118, 27|17,80, 22 101] —{1,81)| 48 037| 50 3,94/ 371 www_ 13180,43
811891 29 210| 53{2,08| 52 227, 441373 8178| 84 0,58 1736| 05 0,12) 2361 8510,17]] 5990) 91 0,4 m#mmm. 8210,25 216 120! 06[15,41)| 23 238 26]1,66, 47 238 82]4,08399 qmﬁ 5B128,561
4 |1802] 29 210 53]2,B ,mw mmmw 47 mbw: .q,mumt 2210;65( 1954 49 0,17 2524 46]0,22)| 7200 —10,6¢ mmw£ 7610,31| 221 597 2211916/ 23 522| 34{2,03|| 56 276| 41]4,87) 425 cwo_“ 90[36,58
. Tm Durchschnitt pro Jabhr . 30,80
oder pro km Betriebslinge . 0,32

Aus der vorstehenden Anfstellung geht hervor, dals der Reingewinn mit rund 31 oj, fiir die in den einzelnen Spalten aufgefilirten

Leistungen belastet wird. Davon entfallen auf Steuern rund 5,50, auf Riicklagen zur Wohlfahrt der Beamten und Arbeiter rund 1,7 %% und

suf Ritcklagen fir Erneuerungsfonds I nnd die beiden Reservefonds I und II 23,8 °fo.
Der Erneuerungsfonds IL ist hier aufser Betracht geblieben, weil derselbe nach dem Ermessen der Gesellschaftsorgane der unmittelbar
entsprechend festgesetzt wird, demnach eine grofsere Aufspeicherung der entsprechenden Geldbetrige weder beah-

tavorstehenden Verwendung
Fonds bestand bereits der sogenannte Bau-Erginzongsfonds,

sichtigt ist, noch erfolgen wird. Auch vor der gesetzmiilsigen Einfithrung dieses

welcher, da er ganz gleichen Zwecken diente, gleichzeitig mit Einfihrung des Erneuerungsfonds II aufgelost wurde.



