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Dortmund-Gronau-Enscheder EFisenbahn-Giesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1891 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns geprift und mit den Biichern
iibereinstimmend und richtig befunden worden. —

Nach Abzug der Riicklagen fiir die Erneuerungs- und Reservefonds in Gesammthéhe von
356 592 Mark 14 Pf verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende von 4/:% auf die
Stamm-Prioritits-Actien und 4/s %) auf die Stamm-Actien gestattet.

Die in der vorjihrigen Generalversammlung am 4. Juni 1891 beschlossene Capitalsvermehrung
um 2 400 000 Mark Stamm-Prioritits-Actien ist, nachdem die Allerhéchste Genehmigung unterm 11. Au-
gust v. J. ertheilt ist, unterm 30. September v. J. zur Eintragung in das Handelsregister gelangt, so dalk
nunmehr das gesammte Actiencapital 24 000000 Mark — 6000000 Mark Stamm-Prioritiits-Actien
und 18 000 000 Mark Stamm-Actien — bhetrigt. -

Aus dem -Aufsichtsrathe scheiden im regelmilsigen Wechsel ans die Herren Baurath Alfred
Lent (Berlin) und Fabrikbesitzer Heinrich Schiichtermann (Dortmund) wnd wird die General-
Versammlung diese Stellen zu besetzen haben.




Geschifts-Bericht der Direction
aber das Betriebsjahr 1891,

I Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch jandesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Jannar 1872 wurde .der Bau und Betrieb
der Dortmund-Gronaun-Fnscheder Tisenbahn und zwar von Dortmund zur preulsischen .Landesgr;n_?e
bei Glanerbriick behafs Anschlusses an die von dort mach Enschede erbaute Bahn ertheilt. Noch in

hr hm die bauoliche Ausfihrung ihren Anfang. e _ A .
demSEIbeIn)igagazz:aLinge der Bahn betrigt 98,862 km. Die vollstindige Betriebserdffoung der Linie

Dortmund-Gronan erfolgte am 30. September 1870, wahrend.d.ie im gemeinschaftlic}led} ]iemts?:ﬂe n;.:
der chemaligen Miinster-Enscheder Eisenbahn, jetat .rechtsrhelmschen Staatsba,%m, bei'lrn klc e : rec X
Gronau-Glanerbriicck am 15. Oktober 1875 dem Betriebe ' ﬁbergeberf. Wur(?e. ._D1es.e 5 e(:?;: 111]’.\1 eu:IF
Linge von 2,166 km ist der (esellschaft fiir den Betrieb vm:i 1l\.1eéler}and‘msc‘hen Staa :Ta iI;en v :
pachtet, so dals im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarien wir

ieselb 96,80 km berechnet. ) . o
B ?ierzui tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahnhéfen Eving der diesseitigen

Bahn und Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, mit
einer Tariflinge von b km, von welcher 3,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbesehreibung.

A. Bahnplanum.
Die Dortmund-Gronau-Fnscheder Eisenbahn beginnt mit ihrem an der nordi:isﬂi_chen Seitl?. t?er
Stadt Dortmund belegenen Bahnhofe, iiberschreitet die gegenwart.ig zum Verwaltungsbezuk deI-K(;{I;‘.;g-
lichen Fisenbahn-Direction — rechtsrheinische — zu Koln gehorige Strecke Dorqunc.lr—Hzmm Sln 01-
meter 1,073, erreicht bei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehn!:en Terrains f}.ll‘ Jcendjs a,Ln.l.me-
hahnhof Eﬁng, berithrt nach Ueberschreitung des Seeseke- .und Llppe—ii"lusses {lhe S a -k un:n,
sodann nach Ueberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Liidinghausen, fiberschreitet bel Rilometer

o

44,483 die derselben Verwaltung unterstellte Linie Kéln-Bremen und erreicht den Bahnhof Dilmen,
woselbst ein direkter Schienenapschlufs mit dem Bahnhofe Dillmen (Kéln-Minden) hergestellt ist. Von
hier fithrt die Bahn &stlich an der Stadt Dilmen vorbei, iiberschreitet in Kilometer 59,009 die eben-
falls ‘der Koniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinische — zu Koln unterstellte Duisharg-Quaken-
briicker Bahn und erreicht bald darauf den Bahnhof Coesfeld. Mit diesem steht der Bahnhof Coesfeld
(Rheinisch) der Duisburg-Quakenbriicker Strecke in unmittelbarer Verbindnng. Dort iiberschreitet sie
den Berkelflufs und fithrt iiber Legden und Ahaus nach Gronau, woselbst der gleichnamige Bahnhof
in Gemeinschaft mit der zum Verwaltungsbezirk der Koniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinische
— zu Kéln gehérenden Miinster-Enscheder Eisenbahn etablirt ist. Bei Legden tritt die Bahn in das
Flufsgebiet der Dinkel, welche auf der Strecke bis Gronau dreimal iiberschritten wird.

Von Gronau fithrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn auf ein und demselben Bahn-
korper mit der Minster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Geleise mit derselben zum An-
schlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei G—la,nerbriick.

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoch
fir zwel Geleise erworben. :

B. Oberbau.
Die Spurweite ist die Normalspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m.

Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine- Lénge von 96,716 km

Die Nebengeleise auf den Bahnhéfen bilden eine Linge von . . . . 38343 |,
Summa . . 135.069 km

Dazu die Hilfte des Geleises von Gronan bis Glanerbriick =%€lf—i= 2 e B ST

y e A . ., 1,820 .

wnd die Halfte der Nébengeleise anf Bahnhof Gronan mit S Al ¥ . 3,910
also zusammen ., . . 140052 km

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der ,Union® (Actien-Gesellschaft fiir Bergban,
Eisen- und Stahl-Industrie zu Dortmund) bezogene Eisenschienen mit Feinkornkopf, haben alle die
breitbasige Form und lagern anf (merschwellen. Sie haben eine Linge von 7,0 m, eine Hohe von
130,787 mm und wiegen pro Meter 37 kg. Von diesen Schienen sind 79,014 km des durchgehenden
Hauptgeleises bersite ausgewechselé und zwar durch breitbasige Stahlschienen, welche auf eisernen oder
kiefernen impriignirten Querschweilen lagern. Alle Schienen sind mit schwebendem Stols verlegt. Die
Stofsverhindungen bestehen bei den Fisenschienen aus zwei Flachlaschen von 0,471 m Linge nnd vier
Schraubenbolzen. Von den Stahlschienen sind 60,130 km Geleise mit 0.510 m gleichlangen und
18,854 km mit 0,600 m langen #uferen und 0,667 m langen inneren Winkellaschen verbunden.
60,130 km Geleise bestehen aus 7.5 m langen, 130 mm hohen Stahlschienen mit einem Gewichte von
81,09 kg pro m. Auf 18,884 km Geleiselinge liegen 134 mm hohe Stahléchienen von 9 m Linge
im Gewichte von 33,4 kg pro m., Unter diesen letzteren Schienen sind simmtliche holzerne Schwellen
mit Unterlagsplatten versehen, in den fibrigen Geleisen auf Holzschwellen liegen die Untexlagsplatten

nur zu beiden Seiten der Schienenstéfse und in Kriimmungen, deren Halbmesser kleiner als 1000 m

ist, aufserdem noch auf einer Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares. Die “hilzernen Quer-
schwellen sind 2,50 m lang, 0,26 m breit und 0.15 m hoch. Bei den Geleisen aus 7.5 m langen
Schienen liegen unter jedem Schienenpaar 8 Schwellen, bei denjemigen aus 9 m langen Schienen
10 Schwellen. Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den Nebengeleisen auf den Bahnhdfen sind
186 Sttick einfache Weichen, 28%/s doppelte Kreuzweichen, 13/ einfache Kreuzweichen, 4 Doppel-
weichen und 11 Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herzstiicke in den Hauptgeleisen sind aus Bessemer
Stahlschienen gefertigt, in den Nebengeleisen bestehen dieselben theilweise noch ans Hartgufs. Die
Zungen der Weichen bestehen aus Puddelstahl. Die Bettung der Schwellen besteht aus einer Kohilen-
schlackenschiittung von 4,0 m Breite und 0,35 m Hohe.
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C. Unterhaltung der haulichen Anlagen und Angabe der dafiir anfgewendeten Kosten.
Im Jahre 1891 wurden an neuem Oberbau-Material zur Frweiterung, zum Umbau und zur
Auswechselung eingebaut:
8061 Stick Mittelschwellen,
1590,3 lide. m W(?ichenschwellen,
1 Stiick einfache Weiche,
1 Stiick einfache Kreuzweiche,
15 Stick Herz- und Kreuzungsstiicke,
38206,47 lfde. m. Stahlschienen. : —
Die Bescha.ﬁun’g dieser Materialien erfolgte zum bel weitem grofsten Theile & conto Erneu-
fonds L.
e OHZSI Verstarkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1461 cb@ Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren taglich 77 Rottenarbeiter mit jihrlich 2?:021 Arbieltstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die dig Summe von 53512 4 95 ),
und zwar 37265 6 57 & fir Unterhaltung des OBerbaues, _
16247 b 88 & fiir Unterhaliung der Nebenanlagen erhielten. '
T Laufe des Jahres 1891 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehdr folgende

Arbeiten ausgefithrt:
a. Auf den Stationen,
1. Rangir- und Sammelbahnhof Eving: )
3 a. Vergrofserung des Telegraphen- und Telephonhiuschens um 8,67 gm bebauter Grund-
flache. ] )

b. Vereinigung der Weichengruppe am Nordende des Bahnhofes und der ]‘?alahnhofs?,'!?-
sehlufssignale des durchgehenden Hauptgeleises in ein Centralsteliwerk mit zugehori-
gem Apparatgebiude. ' :

c. Herstellung von weiteren 3321 m Bangir- und Aufstellungsgeleisen u.n’-cer Verwen-
dung von 4 doppelten Kreuzweichen, 1 Doppelweiche, 1 einfachen Weiche und 2
Geleisekreuzungen.

2. Bahnhof Liidinghausen: . -
Anlage eines 113 m langen Ausziehgeleises unier Verwendung einer einfachen Kreuz-

weiche an Stelle der dort vorhanden gewesenen einfachen Weiche.

8. Bahnhof Ditlmen: )
Vergrifserung der massiven Kohlenladebithne um 30 gm Lagerfliche.

4. Bahnhof Ahaus: ‘ .
- - Anlage einer Centesimalwaage ohne Geleisunterbrechung von 30000 kg Tragkraft
und Pllasterung des letzten Theiles der Zufuhratralse.

5. Bahnhof Gronau: - .
’ Ersatz der abgingig gewordenen holzernen Kohlenladebithne durch eine massive

Bithne mit eisernen Trigern von 60 ¢m Lagerfliche.

b. Auf der freien Strecke. ‘ J

1. Die durch Ueberschwemmung am 25. November 1890 fortgerissene 14 m lichtw‘elte Ueberbr?ckung

' der grofseren Oeffnung der Seeseke in km 12,47 wurde durch eine neue massive T{eberbruckung
mit eisernem Usberbau von 22,20 m Lichtweite ersetzt und das Flulsbett dieser grofseren Durch-
flulsweite entsprechend korrigirt. . | I y

9. Tn km 16,1 wurde eine neue massive Briicke von 6 mlehtwelte mit  eisernem Ueberban ubt?r
den an dieser Stelle verlegten Miihlenbach erbaut und der in km 16,34 beﬁndhghe, dl'l-rch die
Usherschwemmung vom 24, November 1890 zerstorte, 1,60 m weite gewdlbte Durchlafs iber den
urspriinglichen Lauf des Mithlenbaches kassirt.

(i

3. Die durch Ueberschwemmung am 24. November 1830 fortgerissene § m weite Briieke @iber die
Fame in km 26.799 warde durch eine nene massive Ueberbrickung von 14,10 m Lichtweite mit
eisernem l'eberban ersetzt und der Wasserlauf oberhalb und unterhalb der Bricke korrigirt.

4. In km 29,5 wurde ein Bahnwirterwohnhaus fiiv 2 Familien von 99,60 qm hebauter Grundfliche
mif. den dagzu gehorigen Stallongen erbant.

O. Krneuerung der aunf der Strecke Liidinghansen-Visheck noch vorhanden gewesenen 6,953 km Eisen-
schienengeleise durch Stahlschienengeleise.

6. Ernemerung von 11,931 kwm alter Fisenschienengeleise durch Stablschienengeleise anf der Strecke
{'vesfeld-Ahans.

9. Betriebsmittel.

Am Jahresschlusse 1891 waren vorhanden:

a. Locomotiven und Tender.
17 Locomotiven mit 13 Tendern.

b. Wagen.
27 Stiick Personenwagen mit 1284 Sitzplitzen oder pro km Bahnlinge 13 Sitzplitze,
8 , Gepickwagen mit 80 t Ladegewicht,
103  ,  bedeckte Giiterwagen mit 1030 t Ladegewicht,
20 . offene Vichwagen mit 200 t Ladegewicht,

100 |, Kokeswagen mit 1000 t Ladegewicht,
185 ., Hochbordwagen mit 1850 t Ladegewicht,
25 , Schienenwagen mit 500 t Ladegewicht (4achsige Wagen),
20 . Langholzwagen mit 200 t Ladegewicht,
i,  Theertransportwagen mit 60 t Ladegewicht,
4 , Petroloumtransportwagen mit 42,5 t Ladegewicht,
1 . Kalktransportwagen mit 10 t Ladegewicht,
1627

» Offene Giiterwagen mit 16270 t Ladegewicht.,
1, Gerithewagen mit 10 t Ladegewicht.

zusammen 2127 Wagen mit 4304 Achsen.

Die Giiterwagen ausschliefslich Gepackwagen mit 4232 Achsen haben ein Gesammtladegewicht
von 211725 t: es kommen daher anf 1 km Bahnlinge 44,32 Achsen mit 221,73 t+ Ladegewicht.

An weiteren Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1891 beschafft: 30 Stiick
2achsige bedeckte Giiterwagen, davon 10 Stick wit Bremse, 10 Stiick Hochbordwagen, 319 Stiick
offene Giiterwagen, davon 64 Stiick mit Bremse.

1 o_fféner Gtterwagen wurde zu einem Kalktransportwagen umgebant.

Auch im Jahre 1892 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betragt 24 000 000 %, aufgebracht durch:

a. 30000 Stick Stamm-Actien & 600 6 = . . . . 18 000 VOO
b. 10000 Stiick Stamm-Prioritits-Actien & 600 4 — . 6000000 .
24 000 000 4

Aulserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet.

95 406 H 58 .
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Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zom Schlusse des Jahres 1(891.
Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs—hntschd,dlgungen . . . 4058 96]F M 4:P ~
, 2. Frdarbeiten . . . . , ol L i Bal74 26:) - gg -
y O Bahnunterhaltung -~ = . . . ; 71. 0.:.’»2 = 3 5
, 4. Einfriedigangen . . . . - - . o0 , -?b '154 5 2l
. h. Wegeiiberginge etc. oL . e mrlie | mees pos B4, 93,
_ 6. Durchlisse und kleinere Brucken — S ol b1 349 I;H 1, 29 ,
: 7. Grofsere Briickenanlagen . o . gl 330 :)9::3 A B8l 4
S ONOTE N . . L. 458645 , 92
i : 276 979 11 .,
, 11. Signale . . : a o o 4 / » 1
, 12. Bahnhofe und Halteste]len e‘l:(, sl z2 i) e : . . . 1966 751:") . tt; .
, 13. Aufserordentliche Anlagen = . R e 26 983 (26 "
, 14. Betriebsmittel . . . . - T .« . . . . D70 19-1 . ?4 .
. 15, Verwaltungskosten . . . - . : 85;12 ’;é;% . %2 -
, 16, Insgemein. . . SRR e f e T » 02,
_ 17. Zinsen wiahrend der Bauzefc el LI R ... 809919 , 6 ,
zusammen 23 233 259 6 99 &'

al

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in sammtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
ein Bureaavorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Central-
verwaltung gehorigen Geschiaftszweige. wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens tibertragen ist.
ein Betrishs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beanfsichtiging der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten. sowie die Controle der Bahnbewachung
obliegt,
ein Maschineninspector. welchem die Beaufsichtigung und ['nterhaltung der simmtlichen
Betriebsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegr. und
endlich
ein Verkehrs-Controleur, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehirigen Geschifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen. die Leitung und Controle des Personen- und
Giitterverkehrs und. im Znsammenhange damit, des gesammten Fxpeditions- und
Kassendienstes anf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklamations-
sachen wahrzunehmen hat.
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1891 nicht besetzt. Die Verwaltnung dieser

Abthsilung, sowie die Leitung des techmischen Betriehes wurde unter Assistenz eines Regierungs-
Baumeisters, eines Werkstatten-Vorstehers nnd eines Betriehs-Controleurs von demn technischen Divec-
tionsmitgliede mithesorgt.

9. Betriebsdienst.

Der Betriehsdienst hat keinerlei Unterbrechung erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den

jeweiligen Fahrplinen ausgefiihrt.

Demgemils cursivten taglich vom 1. Januar bis zam Schlusse des Jahres

2 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Liinen und zwar vom 1. Juni his 31. Oc-
tober 1891,

2 gemischte Zige auf der Strecke Dortmond-Limen und zwar vom 1. November bis
31. Dezember 1891.

6 gemischte Ziuge auf der Strecke Dortmund-Gronau und

8 (iiterziige, davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derne, 2 nur auf der Strecke
Dortihund-Liinen und zwar vom 1. Juni bis 31. Dezember 1891,

2 vom 1. Jamnumar bis 31. Mai 1891 nur auf der Strecke Dortmund-Dilmen und vom
1. Juni ab auf der Strecke Dortmund-Gronan. An den Somn- und Feiertagen
fallen die letztgenannten 6 Giterziige aus.
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2 Zugkilometern gefahren.

Hs sind im Jahre 1891 iiberhaupt 5009 Ziige mit 359 21
e Stationsvorsteher und deren Ge-

Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch di
hillfen besorgt.
Sammiliche Stationen und Giiterhaltestellen, sowie ler Persomen-Halrepunkt Derne vermit-
teln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr and sind im Jalire 1891 beférdert worden
gebiihrenfreie Staatsdepeschen 17.
_ Privat-Depeschen . . . 203,
mit einem der Bahn zufallenden Gebihren-Antheil v

3 Verkehrsverhaltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn schliefst in Dortmund an die rechtsrheiuische
{frither Rheinische, Bergisch-Mirkische und Kélp-Mindener Bahn), in Dilmen und Coesfeld an
die rechtsrbeinische (frither Koln-Mindener, bezichungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an
die rechtsrheinische- (frither Miinster-Enscheder) Eisenbabn und Niederlindische Staatsbahn an: sie
bildet fiir die an die rechtsrheinische Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Fillen den
kiirzesten Weg nach dem nordlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeiclnen: Kohlen, Fisenerze, Roheisen, Hisenbahn-
schienen, Holz,” Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Ziindwaaren, Steine, Fier, Bulter, Getroide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Fisen-

waaren, Kartoffeln, @Gerberiohe, rohe Holzzengmasse und Diingemittel.

on 322 6 T3 ).

a. Personen- und Gepéckverkehr.
Die Einheitesitze der Personen-Fahrpreise betragen pro fm:

I. Klasse . . . 84
M, &5 e Bl
s | ¢ . 1,
Iv. . B 5

7 " f
Die Riickfahrkarten haben eine dreitigige Giiltigkeit und eine Fahrpreis-Krmilsigang von

25 Prozent. _
II. und 1. Klasse, — letztere Klasse nur fiir Schiller — zur belie-

Zeitkarten fir die I,
bigen Fahrt aof der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmafigen Ziigen werden fiir

die 1. und 1L Klasse hei einer Zeitdauer von drei Monaten mit 40 "/

" - " ., sechs o , 90
il — " drei g, 5 DB
sechs y » 625 %0

k2]

Preisermifsigung der doppelten Taxe der einff;\chen Fahrkarte abgegeben.
Die Gepéckfrachtsiitze fiir das Uebergewicht — 2b kg Freigewicht pro Fahrkarte der ersten

drei Klassen — werden fir 10 kg und 10 km mit 5 % unter Schiufabrandung auf zwanzigstel

Mark gebildet.
Zwischen den diesseitigen Stationen

Koln — rechtstheinische —, Elberfeld, Hannover un

Qtaatsbahn bestehen directe Tarife fir die Beforderung von Personen und Reisegepack.

b2l k]

und einigen Statiomen der Eisenbahn-Directions-Bezirke
d Altona, sowie der Niederlindischen

. Girterverkehr.

Die auf dem Reformschema beruhenden Gitterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Eilgut . e . 22 45
Stickgut . . - ALl
Al . . 087 .,

Bz 7 0,60 .,

.

A2 0,50
Spezial-Tarif T 0,456 ,,
. = 0,35 ,,
- : - , I : 0,27
mit einer Hxpeditionsgebithr von: "
bei Kilgut 1—10 km : 20 3
11—20 22
2130 assl A
B—dD o0, L e 26,
41-50 28 .
51—60 L, . 30 .,
BISSTOR L 32
71—80 ,, . B A
8190 , . . . 86 ,,
9100 . ; 38,
. iiber 100 ,, } . 40
bei Stiickgut und Klasse A 1 1—10 ,, . 10 i
11—20 i
9130 |, 12
31—40 13 :,
41—50 Lo .14,
51—60 ., . . L
61—70 q| L6
71—80 . Wi
81—90 . 18 ,,
91—100 ,. . | O
dber 100 ,, . . 90,
bei Klasse B 1—10 . . 8 .
11—20 i )
21—30 ,, . . .10 1
31—40 ,, | . 11 :
iiber 40 12
bei Klasse A 2 . .
Spezial-Tarif T . I 1~10' km
I u - 11—100 ,,
T iiber 100

Es bestehen folgende directe Verkehrsdéeziehungen:

a. Klassen-Tarife.

. Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkvhr,
| No;ddeutscher Yerkehr.
. Rheinischer Nachbar-Verkehr.

RBheinisch-Niederdeutscher Verkehr.
Verlfe]'n‘ mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif)
Rheinisch-Westfalisch-Belgischer Verkehr. '
X o ~Niederlindischer Verkehr.
o N -S#chsischer Verkehr.
y . -Stidwestdeutscher Verkehr.

. Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.



11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.
18.

19.

20.
21.

22,
23.
24.
25,
26.
27.
28.
20.
30.
31.
32.
33,

34,

35.
36.
37.

38,
39.
40).
41,
42.
43,
44
45.
46.

47.
48.
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Berlin-Westdeutscher Verkehr.
Bheinisch-Westfalisch-Bayerischer Verkchr.
Staatsbahn-Verkehr Kéln rrh. Altona.
| — Berlin.
—— Breslan (einschliefzlich der Breslao-Warschauer Lisenbahn).
— Bromberg (einschlielslich der Ostpreulsischen Stdbahn).
—~ Krfurt (einschlieflich der Thiringischen Privathahnen). _
Frankfurt a. M. (einschliefslich der Cronberger- nnd Kerkerbach-
bahn).
— Hannover (einschliefslich der Hoya-Eystruper and Warstein-
Lippstadter Eisenbahn).
— Magdeburg.
Oldenburg.

[T} 3 37 1

2 ¥ ” o

b. Kohlen-Tarife.

Deutsch-Danischer Verkehr.
., -Italienischer Verkehe.
Rheinisch-Westfilisch-Belgischer Verkehr.
Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsafs-Lothringen nach Belfort transit
Rheinisch-Westfalisch-Niederlindischer Verkehr.
Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.
Norddeutscher Verkehr.
Vorkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
Rheinischer Nachbar-Verkehr.
Verkohr mit den Bheinbifen Duisburg. Hochfeld und Ruhrort (Hafen).
Rheinisch-Niederdentscher Verkehr.
. -Westfalisch-Siidwestdeutscher Verkehr.
Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.
= .. ., Rhene-Diemelthalbahn.
Rheinisch-Westfilisch-Bohmischer Verkehr.
Westosterreichisch-Ungarischer Verkehr.
Rheinisch-Westfilisch-Vorarlberger Verkehr.
-Qesterreichischer-Kokes-Verkehr.
_Dux-Bodenbacher und Prag-Duxer Verkehr.
Altona (einschliellich der Kreis Oldenburger Fisenbahn).
Berlin.
— Brombexg.
— TErfurt (einschliefslich der Thiiringischen Privatbahnen).
Frankfurt a. M. (einschliefslich der Cromberger Fisenbahn).
— Hannover (einschliellich der Hoya-Egstruper, Warstein-Lipp-
stadter nnd Farge-Vegesacker Eisenbahn.
Magdeburg.
Oldenburg.

Y

I 13 p
Staatsbahn-Verkehr Xéln rrh.

Y 17 91 L]

13 13 i 59

Erd ] k2] 3

1) 7" 59 3

4, Ergebnisse des Betriebes.
Es wurden 420595 einfache nnd 61346 Riickfahrkarten ansgegeben und darauf 543 287

Personen befordert, ferner 1 478 572 t (2 1000 kg) Griter einschlieflich Vieh und Fahrzeuge befordert.

13

Die Gesammt-Einnahme hierfiir bétrug:

al aus dem Personen-Verkehr 250 642 A Y1

bt ., .. Giiter-Verkehr 1510284 . 81
¢) .. den Extraordinarien . GRStk 4. SR
in Summa 2433 081 # 64 5
Es betrugen die Kinnahwen: Steigerung gegen das Vorjahr:
im Jalre 1887 1540494 A 81 5 196 985 4 08 &
. » 1888 1164178 . BT 223684 ., 06 ,,
. 5. 1BB9 1897077 ,, 49 ., 132898 ,, 62
. 5 1890 2071830 , 89 174 753 ,, 40 ,
. o 1891 2433081 .. 64 , 361 250 73

1)

5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wagen.
Sammtliche Wagen haben
Achskilometer zuriickgslegt,
von denen:
auf Personenwagen
» Gepickwagen .
» Postwagen
, Giiter- und Viehwagen
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt:
auf der eigenen Bahn
auf fremden Bahnen nnd anf Neubaustrecken
fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . 5. Mz oalls B g%
Achskilometer durchlanfen, so dals nach Hmznrechnung der von eigenen Wagen
auf der eigenen Bahn zuriickgelegten .
auf dieser {iberhaupt
Achskilometer gefahren sind.

80 620 742

1996 322
637 352
278 1568

47 708 310

9 424 300
41 195 942
3 830 494

9 424 800
13 265 294

An Gebithren fiir die Benutzmng von lFahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zn erbeben 439 724" . 12 )
zu zahlen . . . 43969 , 05 .
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bei den Personenwagen:
fiir Reparatur . 0,33
319 JETIASN ) ol BE el bl ol lo & e 0,01
b. bei den Gepick-, Vieh- und Giiferwagen:
fir Reparatur . R : 0,17 .
.¢. fir Sehmieren simmtlicher Wagen . . : ¢,0033 .
_ Die Reparaturen der Personenwagen, einschliefslich der Hrnewerung von Coupées, des
dulseren Anstrichs u. s. w., erforderten einen Kostenaufwand von i 6042 # 48
Die Reparaturen der Gepiick-, Vieh- und Giiterwagen, - einschliefslich der
Erneuerung von Wagenkasten, Radreifen. Federn und Bremsen, erforderten einen
Kostenaufwand von . . . . . « . . . .+ o+ o . . o oo, 82466 , 26 ,
Von dem letzteren Betrage enifallen auf gewdhnliche Unterhaltung. . . 56345 , 09 ,
auf den Krneuerungsfonds 1 fiir Erneuverung von Wagenkasten, Rad-
reifen, Federn und Bremsen . ALY . . . . 15131 , 93
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auf den Hrmeuerungsfonds II fir den Anstrich von Wagen und
fir Auswechselung von Tragfederbunden . s . 10989 4 24

Denach vertheilt sich der oben unter b fiir Reparatur der Gopick-, Vieh-
md Giiterwagen angegebene Betrag von 0,17 ~ pro Achskilometer

und

auf gewdhnliche Unterhaltung mit . 0,116
auf Erneuermngsfonds I mit . 0,031 »
0,023

auf Frneuernngsfonds 11 mit .

B. Lokomotiven.

Qsmmtliche T.okomotiven haben 375 482 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und
(3 255 294 Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 22087 Nutzkilometer

seleistet und 779 723 Achskilometer geftrdert: aukerdem waren die Lokomotiven 33 706 Stunden im
so dafs anf eine Lokomotive noch durchschnitélich 1983 Stunden Rangirdienst treffen.

Rangirdienst,
Die Unterhaltungskosten betragen pro Fahrkilometer:
fiir Heizmaterial . . 13,14 ~
fir Unterhaltung A, 10,35
fiir Schmieren und Putzen . . - (R R - 548
Die Reparaturen einschliefslich Erneuerung von Federn, Radreifen, Siederdhren, einer Feuer-
buchse und von Bremsen erforderten einen Kostenaufwand von . 38864 M 68 5
.. 29309 , 30 ,

Von diesem Betrage entfallen auf gewdhnliche Unterhaltung .
und auf den Brneuerungsfonds I fiir Rrneuerung von Federn, Radreifen, Siederéhren,
giner Feuerbuchse und von Bremsen . .  9so0 & o o o & .o .5 0o @ ¢

Demnach vertheilt sich der oben angegebene Betrag ftir Unterhaltung
von 10,36 4 pro Fahrkilometer _

aof gewohnliche Unterhaltung mit .
auf Erneuerungsfonds I mit . . . . . - il
Achshriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotiven vorgekommen,

9555 , B8 .

7,79 %
256

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:
die Einnahmen . 1| R
(einschl. 18166 . 06 ~) Gewinnvortrag ans dem Jahre 1890):
die Ausgaben . : i
es verbleibt somit ein Ueberschuls von
Davon fliefsen:

2451237 M T0 5

988952 , 02 ,
1462 285 . 68 )

a. in den Erneuerungsfonds [ . .. 216120 6 06
b. in den Frneuerungsfonds IT . 60000 , — ,
¢. in den Reservefonds I . 23233 , 26

— 299353 , 32 ,

1. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1891 mit denen
des Vorjahres 1890.

mithin reiner Ueberschuls . . ; 11629382 4 36

Ueber die Verwendung desselben giebt die beigefiigte Bilanz Anfschluls.

. s ! mehr | weniger
1.| Betricbslinge . . . . . . . 96,72 km 96,72 km || D —
9 | Lokomotiv-Betriebs-Kilometer . .| = 364187 |, 347385 , | 16802 km | —
'8.| Wagen-Achskilometer eigener und :

fremder Wagen . . . . .| 13250204 12047206 , [1208088 - —
4. | Die Betriebs-Einnahmen haben be- |
tragen . . C ... |2 4330814 64520718304 89536125046 755 —
namlich: a. fiir jeden Kilometer ' |
‘Bahnlinge (zu 1) .| 25155, 93 ,| 21420, 91,| 3735 ,02,] -

b. fiir jeden Lokomotiv-

Kilometer (zu 2) . 6, 68, 5, 96, R

c. fir jeden Wagen- '

Achskilometer (zu 3) —, 18, —, 17, G =
5. | Die reinen Betriebs-Ausgaben haben _
betragen ... . .1 988952, 02 ,| 842367, 68, 146584 , 34,
pimlich: a. fiir jeden Kilometer
Bahnlange (zu 1) .| 10924, 89,| 8709, 34, 1515,55, —

b. fiir jeden Lokomotiv-

Kilometer (zu 2) . 205 72 2, 42,1 — .30, -

e. fiir jeden Wagen- | £

Achskilometer (zu 3) —, 07, -, 07", I — -

6.| Von den Einnahmen (zu 4) wurden
in Anspruch genommen:
a. durch die Betriebs-
Ansgaben (zu 5) . 40,35 40,66 °fo I — 0,31 %l
b. durch die Riicklagen i
zum  Erneuernngs- '|
fonds I und 1I und
Reservefonds I . . 12,20 %o 12,97 °fo |‘ — 0,77 °fo
¢. Betriebsiiberschufs . 47,45 9 46,37% | 1,08%
It

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Der Verkehr auf der Dortmund-Gronau-Enscheder Lisenbabn hat sich auch im verflossenen

Jahre wieder gehoben.
Die Einnahme pro 1891 stellt sich auf . . AR ; .. 2433081 S 64
(egeniiber derjenigen pro 1890 mit . . . . St TN RN 1 5.1 et g
wurde also eine Mehreinnahme erzielt von 861 250 M 75 W)




1

Der Erneunerungsfonds I weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von
1134302 M 12

auf. Gegen den Bestand ultimo 1890 von . . . . , . 1088198 , B84
ergibt sich also eine Zunahme von . . . o, e 46103 A6 28 5
" Im Laufe des Jahres 1891 wurden folgende Kosten aus diesem Fonds
bestritten:
a) fiir Erneuernng von Federn, Radreifen, Siede- N
rihren, einer Feuerbuchse und von Bremsen . 9555 Jo 38
b) fiir Erneuerung von Coupées . . . . - - 15662 , 61 ,
¢) fir Erneuerung von Giterwagenkasten, Rad- "
reifen, Federn und Bremsen . . . . . - 15 131 , 93 ,
also zusammen fﬁr.Erneuerung von Betriebsmitteln . . . . . 2652 3 ONERO
d) fir Erneuerung von Oberbaumaterialien . . . . g 164 489 , 26

im Ganzen 190 729 4 18 ).

sfonds IX schliefst ab laut Bilanz, pos. 3 der Passiv-
Der Ermeuerumg . T o

seite, mit . .. . . . . e e R
derselbe hat sich mithin gegen den vorjahrigen Bestand von = 64260 , 93 ,
vermehrt um den Betrag von . . . . . . . 47 954 A 91 5
und zwar um die Riicklage von . . . . . . . 60 000 A

abztiglich der zu seimen Lasten gebuchten Aug-

gaben mit : AN =TT SR Ois Y,

Differenz wie oben 47904 S 91 .

Der Reservefonds I wurde in Anspruch genommen mit einem Betrage von 78 658 J46 53 < fiir
die Wiederherstellung der durch die am 24. November 1890 eingetrotenen H.ochw:a.sser zer-
storten Bamwerke als: die Funne- und die Seeseke-Briicke, sowie fiix die \Vlederhrzrs_teihmg
des an mehreren Stellen unterspiilten Bahnkdrpers. Ferner mit einem Betrage von 3 710 Jb
17 % fir Wiederherstellung der Betriebsmitte] etc., die bel einem am 23. ].)ecem?er 1890
anf Bahnhof Dortmund durch starken Nebel hervorgerufenen Zusammenstols eines Giiterzuges
mit einem Rangierzuge heschidigt worden sind.

Durch die statutarische Ricklage pro 1891 im Betrage von 23 233 b 26 :51 stellt _sigh
nnnmehr der Bestand dieses Fonds laut Bilanz. pos. 4 der Passiveeite auf 201 591 & 45 5.

Dor Meservefonds XX (Bilanzreservefonds), Bianz, pos. 5 der Passivseite ist gegen den 1=
jahrigen Bestand von . R || A 359 800 b 27 ).
am den Betrag von . . . . . . . . . .120000 M —
Agio auf die neuen 2 400 000 . Stamm-Prioritéts-
Actien, abztiglich der zu seinen Lasten verbuchten
Kosten fiir den Druck dieser Actien, fﬁr Bekannt-
machungs- und Beglaubigungsgebithren bei dieser
Actienausgabe mit T g .. 12869 , 60 ,
= 107 130 , 40 ,
auf 466 930 b 67

angewachsen,

Die Ricklage pro 1891 betrigt 57 238 o 82 .

In die Beammien-Pensionskasse sind die reglomentsmilsigen Einlagen geflossen. -
Das Vermbgen der Kasse betrigt ultimo 1891 lant Bilanz, pos. 6 der Passivseite
320 741 6 12 .

17
Die Pensionskasse fiir die Betriebs- und Werkstitten-Arbeiter weist einschiefslich
des reglementsmiifsigen Zuschusszes der Gesellschaft am Schlusse des Jahres 1891 einen
Vermigensstand laut Bilanz. pos. 7 der Passivseite, von 20846 # 67 5 nach.
Die rankenlasse hatte ultimo 1890 ein Vermigen von A 115 4 99
und einen Reservefonds in Eftekten von o LR . . . B0% ,, 70 .,

Zusammen 6211 4 69 5
Im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zngefithrt (einschl. 2351 .

8b ) Gesellschaftszuschuls) . AR ... BO9B ,, 97 .
- Summa 14 310 46 66 54
(Gezahit wurden: fiir #rztliche Behandlung, Arznei, Krankengeld, Sterbe-
geld, Verpflegungskosten w. s. w. . . . . . 6603 4 25
Gegen den Bilanzwerth der Effekten ultimo 1890 ergiebt

sich pro 1891 ein Coursgewinn von . . . . . . . 5, T .
so dals im Ganzen von den Einnahmen abgehen . . . . . . . . . 6597 , 50 ,
Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von . . . 7713 & 16 .

Fiir unsere Beamten und Arbeiter haben wir eine Sparliasse ecingerichtet, welche mit dem
1. Januar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1891 einen Vermégensstand,
Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 356502 # 75 ~ nach. Die Gesellschaft verglitet bis
auf Weiteres auf die eingezahlten Betrige 5 °/o Zinsen.
Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Fffekten angelegt:
nom. 668 000 . Preulsische 4%  consolidirte Anleihe,

. 3300 " 3 1/2 % Staatsschuldscheine,
1 1800 , . 3 /s % Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
, 911200 , = 315 9% consolidirte Anleihe,

» 568500 312 % Deutsche Reichs-Anleihe,

. 300 . 3% consolidirte Anleihe,

5 6200 , 30 Deutsche Reichs-Anleihe,

» 100000 , Ostpreufsische 3 /2 °/o Pfandbriefe,

i 2000 , Actien der Dortmunder Gemeinniitzigen Bau-Gesellschaft,

Zusammen nom. 1 661 300 ..

9. Uebersicht.
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9. Uebersicht der Lasten und deren Verhiltniss zum Reingewinn in den Jahren 1884 bis 1891.
M2l 3 [4k o §s] 7 18] 9 Tt 1 J12) 13 |1ad 15 Jie] 17 Js|] 19 l20] o1 [22] 28 |24
_“ __ I Zuschuss || Zuschuss zur ,f i m
ol I | o R B L Iyl e s
5 Eisenbahn- || Staats- und . o eteas. || ten, Didtare L YT concessions- T e vy 1 Zusammen
@ ) Pensions- und Pensions \ Arheiter - i Alters- und | = coneessions — 2 .
g wtaner. Gremeindestener. w a Unter- Ry Unfalil- e 0 miirgigen L Bilanz-
g Unterstiitznngs-| W und zur et i _ Invaliditits- . § Fonds TIASKIZED Rerervefonds
B kasse. stiitzungs- || Ortskvanken- [| YEISURETENE fyopehiprung. AIDENErungEionts. )| overvetouds. ’ ’
=4 3 . kasse. kasge. i
of|Jah.
]
8 E| E| £ g 2 g g g E 2 £
=3 q B E 4= 4= A=) 2= = e d = ==
& Retrag. m m ‘Betrag. m Ell Betrag. m £ || Betrag. m E|l Betrag m Bl Betrag. m 21 Detrag. m g Intray. m E || Betrag. m m Retrag. m £l Tetrag. 2%
. =8 =8 e o g o8 =g ; 28 s 5 S e d 28
o B | & & e | s TE o : & = 1 =
H | £ | 5419 5] Bl s sl Zlas] Sl ga) B ) T s 18] T & ST £ 5]
e e e L S Sl — == = 5 S : .
1|{1884 |13 269 23[L,72) 20 798| 98 2,60 5943481077 -— | —| - 1 1646 3310,200 — i — || — | —| — 1143 33 uw 81[18,57|19500] —|253| — |—|— 204 388, 83|26,43
211885/ 13 269, 23[1,74| 23 133 42{3,08)| © 974 0810, 78 -- | —| — | 2081 210,27 — , ”” 143 #j 21[18,76]| 19 500 —|2 56( 30 011 333,94 237 107 48841,08
4111886|| 13 269( 23]1,83| 26 126| 203,61 5849 91{0,81) — | —| — || 1944 9310,27)| 1442 — ?w» mmﬁ 5318621 19 500 —|2,69( 27 679| 313,82 230 72l o1 31,86
4 11887/ 15 115 39|1,79 26.235| 20{3,11( 12 336/ 4H1,46| - | —| — 12085 620,24/l 2095 — W._@m 878 33[18,14] 20 100| —|2 39 33 Hqﬁ 333,94 264 xq:m 873148
5|1888)\ 17 428! 08|1,80/ 80 279, 5218,14|| 12 846 91[1,88) 1670, 35|0,17 2180} 550,23 4020 — [ 177 601} 49[18,39) 20 100| —|2,08) 37 414/ bO[3,87) 303 536] 14 31,43
61889|| 20 163| 46{1,84) 36 pwwm 4913,34!| 13 326| 61/1,22) 1766| 830,16 2372 47)0,22)| 4670 — 1188 EL 65[17,20) 21 600 —|1,97) 43 _qm_, 693,951 351 753! 900,33
7 111890| 23 684 21|1,94k42 qwmf 43 51 7 175| 41]0,59) 1740) 32{0,14]| 2559 070,21 6032 — 1217 :mwm a7l17,80) 22 101] —|1,81|| 48 087| 5013,94 371 239| 13§50, 45
i 1 I
81891 29 210 53{2,08| 52 227 443,73 8 Sm, w%_c\mm 1736| 05(0,12 2361 | 85[0,17| 5990 :\wwm 216 Hmc. 06[15,41|| 23 283 261,66/ 57 wwmﬂ 824,08 3G9 724 58[28,61
. Im Durchschnité pro Jahr 30,19
oder pro km Betriebslinge 0,32

Aus der vorstehenden Anfstellung geht hervor, dak der Reingewinn mit rund 30°

/o fiir die in den einzelnen Spalten aufgefiihrten

Leistungen belastet wird, Davon entfallen auf Steuern rund 50, auf Ricklagen zur Wohlfahrt der Beamten und Arbeiter rund 2% und aunf

Riicklagen fiir Erneuerungsfonds T und die beiden Reservefonds I und 1 23 .
Der Erneuerungsfonds II ist hier ausser Betracht geblieben, weil derselbe nach dem Ermessen der Gesellschaftsorgane der unmittelbar

boyorstehenden Verwendung entsprechend festgesetzt wird, demnach eine gr

<ichtigt ist, noch erfolgen wird. Auch vor der gesetzmissigen Einfiihring dieses Fonds bestand bereits der sogenannte Bau-Erginzungsfonds,

tssere Aufspeicherung der entsprechenden Geldbetrige weder beab-

welcher, da er ganz gleichen Zwecken diente, gleichzeitig mit Einfithrung des Erneuerungs-Fonds II anfgelost wurde.



