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ﬂ Summa . 91622004 30 Summa . 21622099, 30
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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

P e o P P

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, anf den 31. December 1887 abgeschlossene Bilanz
unserer Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlusirechnung ist durch uns gepréft und mit den
Biichern iibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen fiir die concessionsmifsigen Erneuerungs- und Reservefonds
und den gesetzlichen Erneuerungsfonds II verbleibt ein Reingewinn von 669 720 -4 19 & und schla-
gen wir vor, hiervon 38 174 4 83 & zur Dotirung des gesetzlichen Reservefonds II, 6 200 .4 — J
zu einer aulserordentlichen Zuwendung an die Beamten-Pensions- und Unterstiitzungskasse,
15115 4 39 & zur Zahlung der Eisenbahnsteuer, 5895 # -— J zur Zahlung der Tantiéme an
den Aufsichtsrath zu verwenden und 589500 4 — & als Dividende und zwar 4Ya % fir die
Stamm-Prioritits-Actien und 2% % fir die Stamm-Actien zur Vertheilung zu bringen.

Aus dem Aufsichtsrathe scheiden im regelmifsizen Wechsel aus die Herren Baurath Lent
(Berlin) und Fabrikbesitzer H. Schiichtermann (Dortmund); aufserdem hat Herr Gewerke Fried-
rich Grillo (Essen), welcher bis zum Jahre 1891 gewahlt war, noch vor seinem Tode seinen
Anstritt erklirt. Sammtliche Stellen sind durch Neu- beziehungsweise Wiederwahl zu besetzen.




Geschafts-Bericht der Direction
iber das Betriebsjahr 1887.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wuorde der Bau und Be-
trieb der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preufeischen Landes-
grenze bei (lanerbriick behnfs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt
Noch in demselben Jahre nahm die bauliche Awsfithrung ihren Anfang.

Die ganze Linge der Bahn betriigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserdffnung der
Linie Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Be-
sitze mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn befindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am 15. October
1875 dem Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Ge-
sellschaft fiir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dafs im eigenen
Betricbe eine Babnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km
berechnet.

Hierzu tritt die definitive Verbindungshahn zwischen den Bahnhéfen Eving der diesseitigen
Bahn und Dortmund der chemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, mit
einer Tariflinge von 5 km, von welcher 3,6 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum,

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn beginnt mit ihrem an der norddstlichen Seite
der Stadt Dortmund belegenen Bahnhofe, iberschreitet die gegenwartig zum Verwaltungsbezitk
der Koniglichen Eisenbahn-Direction — trechtsrheinische — zu Koln gehorige Strecke Dortmund-
Hamm in Kilometer 1,073, erreicht bei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehnten Terrains
fir den Sammelbahnhof Eving, beriihrt nach Usherschroitung des Seesecke- und Lippe-Flusses die
Stadt Liinen, sodann nach Ueberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Liidinghausen, iber-
schreitet bei Kilometer 44,483 die derselben Verwaltung unterstellte Linie K&ln-Bremen und er-
teicht den Bahnhof Diilmen, woselbst ein direkter Schienenanschlufs mit dem Bahnhofe Ditlmen
(Kt‘)ln—Minden) hergestelit ist. Von hier fithrt die Bahn ostlich an der Stadt Diilmen vorbei, iiber-
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schreitet in Kilometer 59,009 die ebenfalls der Koniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinische
— zu Koln unterstellte Duisburg-Quakenbriicker Bahn und erreicht bald darauf den Bahnhof
Cocsfeld. Mit diesem steht der Babnhof Coesfeld (Rheinisch) der Duisburg-Quakenbriicker Strecke
in unmittelbarer Verbindung. Dort iiberschreitet sie den Berkelfluls und fihrt tiber Legden und
Ahaus nach Gronau, woselbst der gleichnamige Batmhof in Gemeinschaft mit der Miinster-Enscheder
Eiscnbahn etablirt ist. Bei Legden tritt die Bahn in das Fiufsgebiet der Dinkel, welche auf der
Strecke bis Gronau dreimal tberschritten wird,

Von Gromau ftihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn auf ein und demselben

Bahnkérper mit der Minster-Enscheder Babn jund auf gemeinschaftlichem CGeleise mit derselben
sum Anschlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerbriick.

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain ist
jedoch fiir zwei Geleise erworben.

B. Oberbau.

Die Spurweite ist die Normalspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m,
Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine Linge von . 96,716 km

die Nebengeleise auf den Bahnhifen bilden eine Linge von . . . . . . 34,030 .,

' Summa . . . 180,746 km.

Dazu die Halfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick == 2’126 & - . . . . . 1083
und die Hilfte der Nebengeleise auf Bahnhéf Gronau mit 7’%20 = 3910 ,
also zusammen . 135,739 km.

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der ,Union* (Actien-Gesellschaft fiir Berg-
bau, Eisen- und Stahl-Industrie zu Dortmund) bezogene Eisenschienen mit Feinkornkopf, haben
alle die breitbasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Linge von 7.5 m, eine
Hshe von 130,787 mm und wiegen pro laufendes Meter 87 kg. Von diesen Schienen sind 50,83
km ausgewechselt und zwar durch breithasige Stahlschienen, welche fast ausschliefslich auf eisernen
oder auf kiefernen imprignirten Querschwellen lagern. Alle Schienen sind mit schwebendem Stoss
verlegt worden, die Stossverbindungen bestehen bei den Kisenschienen aus zwel Laschen von
0,471 m Linge und 4 Schraubenbolzen. Die Stahlschienen sind mit 0,510 m langen Winkel-
laschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf allen hélzernen Schwellen zu beiden Seiten der
Schienenstélse, in Curven, deren Radius kleiner als 1000 m ist, aufserdem noch auf einer Schwelle
in der Mitte jedes Schienenpaares. Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den Nebengeleisen aut
den Bahnhofen sind 129 Stiick einfache Weichen, 12 ganze englische Weichen, 8%z halbe eng-
lische Weichen, 4 dreitheilige Weichen und 8 Stiick Krenzungen eingelegt. Die Herzstiicke in
den Hauptgeleisen sind aus Bessemer Stahlschienen gefertigt, in den Nebengeleisen bestehen die-
selben theilweise mnoch aus Hartgul, Die Zungen der Weichen bestehen aus Puddelstahl. Die
urspriinglich verlegten holzernen Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht imprignirt,
25 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch. Die Entfernung derselben von einander ist von Mitte
zu Mitte 0,99 m, an den Schienenstifen 0,60 m. Die unbrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen
wurden theils durch eiserne, theils dgrch kieforne imprignirte, theils anch durch eichene micht
imprignirte Querschwellen ersetzt. Die Bettung der Schwellen besteht ans einer Kohlenschlacken-
schiittung von 4,0 m Breite und 0,35 m Hohe.

An den Bauwerken im Bahnplanum, in den Steignngs- und Krimmungsverhiltnissen, in
Bezug ‘auf die Bahnhofe, Haltestellen, Telegraphen- und Signal-Einrichtungen sind Aenderungen
gegen das Vorjabr insofern eingetreten, als auf dem Bahnhofe Dortmund eine in allen Theilen den
Anforderungen des beziiglichen Ministerial-Erlasses entsprechende Desinfectionsanlage fiir die Rei-

.

nigang der Viehwagen hergestellt wurde und die Bahnhife Linen, Lidinghausen, Coesfeld und
Abans, sowie die Haltestellen Selm und Legden Nebengebiude fir Oeconomiezwecke erhalten

haben. Die Haltestelle Selm hat aulserdem Ergiinzungen und Erweiternngen der Geleise-Anlagen
erfahren,

Zn diesen Letzteren sind
280 m Geleise,
4 Stiick einfache Weichen
verwendet worden.

Im Uebrigen verweisen wir auf Seite 4 und 5 des Geschiiftsberichts pro 1879

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten
Kosten.

Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 2535 cbm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiglich 55 Rottenarbeiter mit jahrlich 16362 Arbeitstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschaftigt, die die Summe von 82426 4 33 4,

und zwar 23719 4 3% ¢ fir Unterhaltung des Oberbaues,
8700 4 94 g fiir Unterhaltung der Nebenanlagen, erhiclten.

Beziiglich der Anschlussbahnen fir den Verkehr einzelner Etablissements ist gegen den
vorjihrigen Geschaftsbericht im laufenden Jahre eine Aenderung insofern eingetreten, als der Bau
eines zweiten Anschlussgeleises zur Vermittelung von Sandtransporten auf dem Bahnhofe Ltinen
ausgefiihrt und dieses Anschlussgeleise in Benutzung genommen worden ist.

2. Betriebsmittel.

Am Jahresschlusse 1887 waren vorhanden:

a. Lokomotiven und Tender.
14 Lokomotiven mit 12 Tendern.

b. Wagen.
920 Sttick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro km Bahnlinge 10 Sitzplatze,
3 , Gepickwagen mit B0 t Ladefihigkeit,
44 , bedeckte Giiterwagen mit 440 t Ladefahigkeit,
10 ,, offene Viehwagen mit 100 t Ladefihigkeit,
100 ,, Kokeswagen mit 1000 t Ladefihigkeit,
20 ., Hochbordwagen mit 200 t Ladefihigkeit,
25 ,, Schienenwagen mit 500 t Ladefahigkeit,
10 ,, Langholzwagen mit 100 t Ladefiahigkeit,
4 , Theertransportwagen mit 40 t Ladefihigkeit,
1078 ,, offene Giiterwagen mit 10730 t Ladefihighkeit (25 Stiick wurden zu Kokes-
wagen und 2 Stiick zu Theertransportwagen umgebaut}.
Die Gitterwagen excl. Gepiickwagen mit 2622 Achsen haben eine Gesammttragfahigkeit
von 13110 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlange 27,29 Achsen mit 136,45 t Ladefahiglkeit.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betriigt 20 100000 o4, aufgebracht durch:

a. 30000 Stick Stamm-Actien & 600 4 = . . . . 18 000 000 -#
b. 3500 Stick Stamm-Prioritits-Actien & 600 4 = 2100000 .,
20 100 000 4
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Ausserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener. Gemeinden und Privaten geleistet
95 406 4 B8 o).
Vevausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zam Schlusse des Jah:res 1887:
Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs—Entschadlgungen .. 3997304 A 32 ¢

b 9. Erdarbeiten . . . . . . . 3144785 . 06 ..
» 3. Bahnunterhaltung M e, 71032 ., H7 .
o, 4. Einfriedigungen . . 5 . 96 734 ,, 21,
i 5, Wegeilberginge etec. h ; ; . 568314 ,, 93 ,,
. 6. Durchlisse und kleinere Briickem . . . 349311 ,, 29 .
- 7. Grossere Driickenanlagen . . . b — 330593 ,, 31 ,,
. 10. Oberbau . p— oy . . . 4632951 ,, 86 ,. 11 Betr ieb.
, 11. Signale . . . S o o 270336 ,, 26 ,,

12. Bahnhofe und Haltestellen etc. ol .. . 1744816 ,, 97 ,, TLE

rdentliche Anlagen . : il - 26 983 o7 . T 4 ¢

D i et 10 S e i i, o g 1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.
, 1B. Verwaltungskosten. . . - . . . . . . . . . 89177 , 15, Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
, 16, Insgemein . . e ek ™ ol 4 72821 , T2, Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
, 17. Zinsen wihrend der Bauzeit . : —mr . 808919 ,, 76 ,, ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Central-

verwaltung gehorigen Geschiiftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltuig, des Rechnungs- und Kassenwesens tber-
tragen ist,

ein Betriebs-Tnspector, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Bahnbe-
wachung obliegt,

ein Maschineninspector, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der simmtlichen
Betriebsmittel, sowie die spezielle Leitung deér Reparaturwerkstatt obliegt, und
endlich

ein Verkehrsmspector, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Geschifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Personen-
und Giiterverkehrs wnd, im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions-
und Rassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklama-
tionssachen warzunehmen hat.

Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1887 nicht besetzt. Die Verwaltang
dieser Abtheilung, die Leitung des technischen Betriebes und der Telegraphie wurde unter Assi-
stenz eines Werkstitten-Vorstehers, eines Betriebs-Kontroleurs und eines Telegraphenmeisters von
dem technischen Directionsmitgliede mitbhesorgt.

2. Betriebsdienst.

Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfabren. Der Fahrdienst wurde nach den
Jeweiligen Fahrplinen ausgeftihrt.
Demgeméss cursirten téglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Ziige,
2 Giiterziige und, mit Ausnahme der Sonn- und Feiertage,
2 Fakultativgiiterziige, letztere nur anf der Strecke Dortmund-Linen.
Es sind im Jahre 1887 tiberhaupt 3565 Ztige mit 311096 Zugkilometern gefahren.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren
Gehilfen besorgt.
. Sammtliche Stationen und Giiter-Haltestellen, sowie die Personen-Haltestelle Derne ver-
mitteln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1887 befordert worden:

znsammen 20 451 891 4 49




L
gebithrentreie Staats—Depeschen . L 1,
Privat-Depeschen . . . 739,
mit einem der Bahn zufallenden Gebuhren—Anthell von 549 e/lé 71 é

3. Verkehrsverhéltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliesst in Dortmund an die rechisrhei-
nische (friither Rheiniseche und Koln-Mindener Bahn) und dureh Vermittelung der Letzteren a_n die
Bergisch-Markische Eisenbahn, in Diilmen und Coesfeld an die rechtsrheinische (frithere Ksln-
Mindener, bezichungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an die rechfsrheinische (frither
Minster-Enscheder) Eisenbabn und Niederlindische Staatsbahn an; sie bildet fir die an die
rechtsrheinische Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Féllen den kiirzesten Weg
nach dem nérdlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Eisenerze, Roheigen, Eisen-
bahnschienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollen-
waaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Eisen-
waaren, Kartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse.

a. Personen- und Gepéack-Verkehr.
Die Einheitssiitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

I. Klagse . , ., . B 4
LT el e ) e
e T .o

IV, e S-S

Die Retourbillets haben eine zweitigige Giiltigkeit und eine Fahrpreis-Frmissigung von
26 Prozent.

Abonpements-Karten fiir die I, II. und III. Klasse, — letztere Klasse nur fir Schiiler —

zur beliebigen Fahrt auf der darin angegebenen Bahnsirecke mit allen fahrplanmissigen Ziigen
werden Tir

die 1. und II. Klasse bei einem Abonnement auf drei Monate mit 40 %

2 ) ” », sechs » 00%
IH 1] 11 7% LE 73 dre1 ” EE) 55 0/0
” ,, sechs » 62,5%

Preisermiissigung der doppelien Taxe des emfachen Billets abgegeben.
Die Gepéckirachtsitze fir das Ushergewicht — 25 kg Freigewicht pro Billet der ersten
drei Klassen — werden fiir 10 kg und 10 km mit 5 J unter Schlussabrundung auf zwanzigstel
Mark gebildet.
Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahm - Directions-
Bezirke K6ln — rechtsrheinische —, Hannover und Altona, sowie der Niederlindischen
Staatsbahn bestehen directe Tarife fiir die Befirderung von Personen und Reisepick.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Guterfahrprelse betragen pro 100 kg und km:

Eilgut b 22 g
Stiickgut .. . . . 11
FAN R = - 0,67 "
B e w e 060
A 2 - o || GHES o
Spemal—Tanf I . . 046,
1 EH I 0’35 R

. 1 027 .,

11
mit, einer Expeditionsgebithr von:

bei Eilgut 1—10 km . . . . . 20 ¢

11-20 ., . 22 .,

21—-30 , 24

31—-40 |, : 26 .,

41--50 |, - 28 ,,

5b1—-60 ,, . . 30 .

61—70 ,, . . G o 32

71-80 ,, 7

8190 . ... 36,

91100 , . . 38,

tiber 100 ,, . 40 ,

bei Stiickgut und Klasse A 1 1—10 ,, . . : Bl g

0 SRS e i (S

21—30 ,, S 11y

31—40 - . 13 .,

41—50 , . 14

b1—-60 , . . ; 15 ,,

81—70 ,, . .. 16,

71—80 ,, : = 17,

81—90 , . . .. 18,

91100 ,, o .19,

iiber 100 ,, : . .20,

bei Klasse B 1--10 ,, . . w8y,

11—20 , A

21-30 ,, . . =

31—40 ,, . R

iiber 40 ., P 18

hei Klasse A 2. . , . .

Spezial-Tarif T l B i
1I = P o o )
o I tiber 100, . . .12

s_psm-qc)v'lﬂhwwr—'

Es bestehen folgende d.lrecte Verkehrs-Bezichungen :

a. Klassen-Tarife.

. Niederlandisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.

. Norddeutscher Verkehr,

. Bheinischer Nachbar-Verkehr.

. Bheinisch-Niederdentscher Verkehr.

. Verkehr mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif}.
. Rheinisch-Kln-Minden-Belgisch-Franzésisch-Englischer Verkehr.

. Rheinisch-Westfalisch-Niederlindischer Verkehr.

» m -Sychsischer Verkehr.
- -Siidwestdeutscher Verkehr.

: Hesmsch—Rhemlsch Westfilischer Verkehr.
» Bheinisech-Westfilisch-Bayrischer Verkehr.
» Staatsbahn-Verkehr Koln rrh, — Altona.

— Berlin.
— Breslau,

33 I kR ”

kil 1% 3
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15, Staatsbahn-Verkehr Kiéln rrh. -~ Bromberg,

16. " - < 5 — Exfurt.

17. e - . 5 — Frankfut a. M.
18, 4 - 4 5 — Hannover.

19. ” ,, s — Magdeburg.

20. ” . 5 3 — Oldenburg.

b. Kohien-Tarife.

21. Verkehr mit Stationen der Cronberger Bahn.

22, Deutsch-Danischer Verkehr,

23, ,» -Italienischer Verlehr,

24. Ko6ln-Minden-Belgisch-Franzosischer Verkehr.

25. ,, -Grand Central-Belge Verkehr.

26. ,, Luxemburg-Lothringischer Verkehr.

27, Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsass-Lothringen nach Belfort fransit.

28. Rheinisch-Westfilisch-Niederlindischer Verkehr.

29, Niederlandisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr,

30. Verkehr nach den Stationen der Niederlindischen Staats-, der Liittich-Limburger- und der
Liittich-Mastrichter Bahn via Wesel-Venlo-Eindhoven resp. Wesel-Venlo-Mastricht.

31, Norddeutscher Verkehr.

82. Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn,

33. Rheinischer Nachbar-Verkehr,

34, Verkehr mit den Rheinhifen Duisburg, Hochfeld und Ruhrort (Hafen).

8b. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

36. » -Westfilisch-Bayrischer Verkehr,

37, f, - s -Belgischer ,,

38. T .y -Sichsischer ,

39. - " -Siidwestdentscher Verkehr.

40. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.
41, »w 5 Blene-Diemelthalbabn,

42, Rhelmsch Westfilisch-Bohmischer Verkehr.

43. Westoestereichisch-Ungarischer Verkehr,

44, Rheinisch-Westfilisch-Voralberger Verkehr.

45, i s ~Oesterreichischer Kokes-Verkehr.

46. " -Dux-Bodenbacher und Prag-Duxer Verkehr,
47, Staa.tsbahn—Verkehr Koln rrh. — Altona.,

48. ” » 1] » — Berlin,

49, . " » 1 — DBromberg,

50, » » 1) n T Erfurt.

51. . v w s — Hrankfurt a. M.

b2, . . w1 — Hannover.

53, - - w o — Magdeburg,

bd. " . » = Oldenburg.

4, Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 316 996 Tour- und 44 930 Retour-Billets ansgegeben und daranf 406 856 Per-
sonen beférdert, ferner 903009 t (3 1000 kg) Giiter incl. Vieh und Fahrzeuge befsrdert.
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Die Gesammt-Einnahme hicrfiir betrug:
a) ans dem Personen-Verkehr .

200919 % 68 g

- b) aus dem Giter-Verkehr . . . . 1026280 , 42 ,
¢) aus den Extraordinaxen. .. . . 313294 , 21
in Summa . . . 1540494 % 81 J
Es betrugen die Einnahmen
im Jahre 1883 . . . . . . 1360676 4 5b &
w oa 1884 . . . . . 1387225 , 56 ,,
s w 1B8B oo . o LSABGB , BL
» . 1886 UL . 13435609 ,, 73
o TN RS . . 1540494 ,, 81 ,,

5. Leistungen des Betriehs-Materials.

. A Wagen.
Simmtliche Wagen haben . . . A5 OO . . . . . . 30897834
Achskilometer zurtickgelegt,
von denen: , I .
auf Personenwagen . T . = : . . . . . 18673148
» Oepickwagen .. s ke : . o 580 748
, Postwagen . . . ... . . . . . . ol ; i 281 326
, Giiter- und Vlehwagen 5\ o o o oo oM . ; . i . 28062616
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zurtickgelegt:
auf der eigenen Bahn . . e = 7 . . . 6579118
auf fremden Bahnen und auf Neubaustrecken ; ST . . . 24018716
fremde Wagen haben auf der eigenen Bahm . . . . . . . . 3319431
Achskilometer durchlaufen, so dass nach.Hinzurechnung der von eigenen Wagen auf
der eigenen Bahn zuriickgelegten . . . . . . . . . . . . . . . . 6579118
auf dieser iiberhaupt . : -l oms - . . . . . . . . 9Ro8bH49

Achskilometer gefahren sind.

An Gebithren fir die Benutzu.ng von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
zu erheben . . 214016 4 66 J
zu zahlen . . 81361 ,, B

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskﬂometer
a. bei den Personenwagen:

fir Reparatur . : : . ... . 023 4
fir Patzén . ., . e DS P () ()i S
b. bei den Gepick-, Vleh— und Guterwagen
fiir Reparatur . . . , N ()151:3
¢. fiir Schmieren sammthcher Wagen Coe e 5o o < . . 0,06 ,,
Die Repa.raturen der Personenwagen, einschliesslich der Erneuerung von Coupées
erforderten einen Kostenaufwand von . . . . . . . . . . i . . 3906 £

Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Giiterwagen, emschhesshch der
Erneuerung von Wagenkasten erforderten einen Kostenaufwand von . 21874 # bd &
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewthnliche Unterhaltung . . 20717 , 68
und anf den Ernenerungsfonds fiir Ernenerung von Wagenkasten 1156 ,, 86

F




L =
Demmack vertheilt sich der oben wunter b fir Reparatur der Gepick-,
Vieh- und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,23 & pro Achskilometer
auf gewShnliche Unterbaltung mit . g

0218 4
auf Frneuernngsfonds mit .

0,012

B. Locomotiven.
Stmmtliche Locomotiven haben 324036 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und
9398549 Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Locomotive 23 145 Nutzkilometer
geleistet und 707 039 Achskilometer gefordert; ausserdem waren die Locomotiven 22 746 Stunden

im Rangirdienst, so dass auf eine Locomotive noch durchschnitflich 1625 Stunden Rangir-
dienst treffen.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:
fiir Helzmaterial -

e . 5,60 &
fiir Unterhaltung © 0 0 0 9 0 0 o o - o r v 1,39 L.
fir Schmieren und Putzen 1,63 .,

Die Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Bandagen und Siede-
r6hren erforderten einen Kostenaufwand von c=0 D a o o -«
Von diesem Betrage entfallen auf gewshnliche Unterhaltung
und auf den Erneuerungsfonds fiir Erneuerung von Bandagen
und Siedershren , R o T e P 4972 ,. 04
Demmach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fiir Unterhaltung ‘
von 7,39 & pro Fahrkilometer
auf gewdhnliche Unterhaltung mit ...
auf Erneuerangsfonds mit '

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Locornotiven vorgekommen.

24196 4 35 4
19424 , 81

”

593 J
146

6. Finanzielle Ergebnisse.
Nach der Betriebs-Rechnung hbetrugen:
die Einnahmen . L e ol s ,
(inclusive 6233 4 62 ¢ Gewinnvortrag aus dem Jahre 1886)
die Ausgaben . . T o o«

1546 728 o 43 g

674029 ,, 91
v .. .. BT2698 A 52 g

es verbleibt somit ein Ueberschuss von
Davon fliessen:

a. in den Ernemerungsfonds I. , . ., 152878 .4 33 g

b. in den Erneuwerungsfonds I, , ., . 30000 T
¢. in den Reservefonds I . . . . ., 20 100

2] 37

— 202978 , 33 .,
669720 4 19 4

mithin reiner Ueberschuss o a « -
Ueber die Verwendung desselben gieht die beigefiigte Bilanz Aufschluss.
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7. Vergleichung der Betricbs-Ergebnisse pro 1887 mit denen

des Vorjahres 1886.

Die Betriebs-Einnahmen haben be-
tragen . . . . . . . . L
nimlich: a. fiir jeden Kilometer

Bahnlinge (zn 1)
b. fir jeden Locomotiv-

Kilometer (zu 2) .

c. fur jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3)
Die reinen Betriebsausgaben haben
betragen . . . . . . . .
niimlich: a. fir jeden Kilometer
Bahnlinge (zu 1) .
b. figr jeden Locomotiv-

Kilometer (zu 2) .

c. fir jeden Wagen-

Von den Einnahmen (zu 4) wurden
in Anspruch genommen:

Ausgaben (zu 5) . .
b. durch die Riicklagen

z, Ermeuerungsfonds I

n. IT u. Reservefonds I
¢. Betriebstiberschuss

8. Finanzielle Lége der Gesellsehaft.

Achskilometer (zu 3) |

a. dorch die Betriehs- |

1887
Betricbslinge : 96,72 km
Locomotiv-Betriebs-Kilometer | 311476 .,
Wagen-Achskilometer eigener und .
fremder Wagen . . . . 0898 549 ,,

15927 , 87
4, 9
= w16

674029 ,, 91

6968 ,, 88
2, 16

— A B 07

43,75 %

13,18 %
43,07 %

1540494 4 814

"%

7

k)

”

7

T I el =l . 1886

i
]

304289 ,,

9436804 ,

13890 ,, 71
4, 42

— , 14

17

617564 ,, 0B
6386 ,, 10

2, 03

45,97 %

12,83 %
41,20 %

i 343509 & 73 )

bl

"

bk

”

b

o

3

|
96,72 kn. - =

mithin 1887

| weniger

mely

7187 k. | —
461745 , —
196985 408 —
2086 ,, 66 .| —
— ., 53, =
—,02 . —
56465 ,, 85 , —

582,78 .| —

Die durch die in den letzten Jahren getroffenen Concurrenzmafsregeln der Staatsbahmen
herbeigefihrten Ausfille in den Einnahmen sind durch die Hebung des ‘Loka.lvgrkehrs, auf welchen
die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn nunmehr lediglich angewiesen ist, nach und nach

ausgeglichen.

Die Einnahme pro 1887 stellte sich auf
Gregeniiber derjenigen pro 1886 mit

wurde also eine Mehreinnahme erzielt von . .

Diese Zunahme des Verkehrs ist ebensowohl der fortschreitenden Entwicl::elung der ange-
schlossenen Kohlenzechen und sonstigen industriellen Werke, als auch der iberall smht‘oan.an Hebun.g
der Kleinindustrie und des Handels in den an der Babn liegenden Ortschaften zuzuschreiben. -M]t
dieser hoffentlich weiter fortschreitenden Verkehrsentwickelung hat die Verwaltung zur nachhaltigen

1540494 4 81 4
1343509 ,, 73 ,

196985 4 08 &
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. : alsioen: Fi eflossen.

Kraftigung derselben durch entsprechende Erweiternugsanlagen und durch die Vermehvung der Be- In die Pensionskasse sind die re.glementsma@gillll fln?iiﬂ ngung —

triebsmittel stets gleichen Schritt gehalten und wird anch ferner bestrebt blethen, gleichen Schritt Ausserdem hat die Gesellschaft der Kasse eine au?serorden iche d 192263 4 78 4
zu halten wnd deshalb auch zur geeigneten Zeit zur Beschaffung der nothwendigen Geldmitte] ent- 6200 4 gemacht. Das Vermdgen der Kasse betrigt

. . iy i 346 .4 65 &
sprechende Antrige an die General-Versammlung der Actionaire stellen, 58 | T s el TUiel s ermioen o . 6232 . -

Das giinstige finangielle Resultat bat zur Folge, dals neben der Verzinsung der um 600000 . e londain BEcEten }
Mk. gegen das Yorjabr vermehrten Stamm-Prioritits-Actien mit 4'4 % anch noch eine Erhshung wnc eSa Beser in Summa 6578 4 65 J
der Dividende der Stamm-Actien um Ya o anf 281 % erméglicht ist,

Der Erneuerungsfonds 1 weist laut Bilanz, Passivseite pos.” 2, einen Be-

- . - zugefithit (inel. 1452 4 56 &
Im Laufe des Jahres 1887 wurden diesem Bestande zugefiihit (inc o 182 59,

R NN i, . . ., o oo . 05874 4 61 g Gospllegiatziscus R - ' = 11405 # 24 4
auf. Gegen den Bestand ultimo 1886 vor. . . . . . T - . . . 608986 ,, 21 — . dlune MR rznei
ergiebt sich also eine Zunabme von. . . . . . . . - .. . 101938 4 40 4 Gezahlt W&ensti‘;e :f;ﬂl{;zfpﬂjgiitk:stil ote. . 4944 £ T0
Im Laufe des Jahres 1887 wurden folgende Kosten sus diesem Fonds™ bestritten: Kran.geng;ﬂ;nzwe rﬂf d:ar Effekten ultimo 1886 er-
e T ol T . Tespe 4 Gegg?enbt :,Iileh pro 1887 ein Kursverlust von . ; 40)|., . —4. 70
b. , ' Wupees) . . . . 1 0 1934 | 40 I h 4989 ., »
c. ,: :: :: Giterwagenkasten . . | | 1156 ,: 86 :, 50 dass im Ganzen von den Einnahmen abgePen‘ eite pos, |8, van 6415 4 54 &
0 . o . ; i BR1Vaelt O
also zusammen fiir Erneuerung von Betriehsmitteln . ©o - . 7604 4 85 g Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Pa o,
s 1s 2 . ds sind in folgenden Effekten angelegt: . .
d. fiir Ernenerang von Oberbaumaterialien Tt oe . .. . bl086 ,, 47 Die Gesellschaftsfonds sin . e TSRy i
0 S 58 661 oA 15 nom. 488000 # Preussische 4 % ‘é‘jﬁﬂs‘; 1 1 o 2
m Summa PO ] 4: 0/0 aats-anleine,
300 ,, » :
Der Ernenerungsfonds IT schljefst ab laut Bilanz pos. 8 der -Passivseite " 7 900 : i 81z % Staats-Schuldsc(:}hel(;I:an e
mit LG T A L. - . . . 47872, 06 2 1800 ’ . 345 % Central-Boden- redit-Pfandbriefe,
derselbe hat sich mithin gegen den vorjihrigen Bestand von. . ©o- L 27482 ., 38 | 2 358 0C0 .. ", 32 % conso]idirte‘ Anleihe,
vermehrt um den Betrag von P S g S © 20489 4 48 g 100 000 ” Ostpreussische 3Ye % Pfandbriefe.
und zwar um die Ricklage von . . | . : 30000 :£°— g ‘ -
abzilglich der gemifs seiner Bestimmung zu seinen Zusammen nom. 955 300 .

Lasten gebuchten Ausgaben mit . | . 9560 ., 52
Differenz wie oben . . 20439 4 48 4
1660 # 97 4

Der Reservefonds I wurde mit einem Betrage von . L B S
fiir Wiederherstellung des durch einen Orkan zerstorten Giiterschuppens auf
Bahnhof Liinen, der Dicher auf den Stationsgebiuden s Ludinghausen, Coesfeld
und Ahaus und verschiedener Bahnwiirterbuden in Anspruch genommen.

Durch die statutarische Riicklage pro 1887 im Betrage von. . . . 20100 ,, —
wiichst nunmehr der Bestand dieses Fonds laut Bilang pos. 4 der Passivseite auf 202 999 ,, 86

Der Reservefonds 1T (Bilanzreservefonds), Bilanz pos. b der Passivseite, ist

1%

gegen den vorjihrigen Bestand von . Tttt e e oo 7690 J 64 g
durch die weitere Riicklage von Yo des Reingewinnes nach Abzug des Gewinn-

Vortrages ans dem Vorjahre im Betrage von -. . . | - .- 83174 , 33
auf.........................90864%97é
angewachsen.

Der Bau- Erginzungsfonds, welcher seit Einrichtung des Ernenerungs-
fonds II nicht mehr dotizt wird, hatte ultimo 1886 einen Bestand von . |, | 107 683 A4 18 4
~-Auns diesem Fonds wurden im Jahre *1887 bestritten:
fir Fortsetzung der Haupt-Reparaturen an Guterwagen,
sowie fiir Umbau von Kohlenwagen zn Kokeswagen 45 475 4 19 g
fiir Erweiterung von Geleiseanlagen auf Bahnhof Litnen,
Anlage eines Pulsometers apf Bahnhof Gronau ete. 7123 » 32, H2B508 4 51 4

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 6, von . . - - .. DbO0B4 A 67




Dortmund-Gronau-Enscheder
Eisenbahn-Gesellschaft

i R

iy —
=
]
=
-
o
[ )
[
—
o |
gV o
=
f—
=
=
o=
(]
==
(= b}
| §
P
(S —]
=
=
[ b}
Ll
[~ =)
|
[ el
]
)
=
[ ==
)
B
)

Bilanz
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft
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am 1. Juni 1889,

Criiwell, Olpestr. 31
1889,

DORTMUND.

Drueck von W,

ACTIVA. ber 3l. December 1887. PASSIVA.
i 2 : A s 5 £° 04
1 | Bau-Conto o M1E SRR ey 20451891 49 | 1 | Anlage-Capital: “

2 | Bestand der Kasse und Banquier-Guthaben . 474186 39 V a. Actien-Capital: 1. Stamm-Actien Hmoooooom —
3 | Effectoy o WaH 963 381 | 80 2. Stamm-Prior.-Actien 2100000; —
4 | Depositen 124220/ 93 b. Bau-Einnahmen: Zuschitsse v. Gemeind. ete, 95 m._om,_ h8
5 | Mate 8134811 38 || 2 | Krneucrungsfonds I . 705874, 61
6 | Dehitoren . 86982, 42 | 3 | Krneuerungsfonds II . 47872| 06

| 4 | Reservefonds I 202959 ' 86

5 | Reservefonds 11 57690, 64

6 | Bau-Frginzungsfonds 55084 | 67

7 | Beamten-Pensionskasse 192263 78

8 | Erankenkasse : 6415 54

; 9 | Kleiderkasse 11306, 61
10 | Depositen 1235201 93

e 11 | Creditoren 146028 94

,_ o | 12 | Reingewinn 669720 19
TR Summa . 22414144 41 || ] Suwmma ... [22414144] 41

DEBET. Crewinn- und Verlust-Rechnung. CREDIT.

1 | Vortrag aus dem Jahre 1886 . 53 | 62331 62 [ 1 | Ausgaben fiir den Betrich pro 1887 674029 91
2  Einnahmen des Jahres 1887 . . ol 1540494 81 | 2 | Kinlage in den Ernenerungsfonds I 152878 33
7 3 EE] 99 14 T 33 I 30 OOO i~

4 | » 1 Reservefonds I 20100 —

- 5 | Reingewinn . 669720, 19

| Summa, . 1546728 | 43 Summa, . 1546728 | 43

_ Verwendung des Reingewinns,

1 | Zur Einlage in den Reservefonds IT - 33174, 33
2 | Zu einer ausserordentlichen Zuwendung an die i
Beamten-Pensionskasse ol 6200 —
7 3 | Zur Zablung der Risenbahnsteuer e 15115 39
4 » einer Dividende von 4 % auf |
2100000 o# Stamm-Prior-Actien | 94500/ —
_ 51 . einer Dividende von 2% % aunf |
18 000000 4 Stamm-Actien . 495000, -
6 . D einer Tantiéme an d. Aufsichtsrath 5805 —
_ 7 | Zum Vortrag auf nenc Rechnung 19835 47
“ - Summa wie oben . 669 720| 19
Dortmund, im April 1888.

Die Direction.



