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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft,

QYW AN

Bericht des Verwaltungsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1885 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns geprift und mit den Biichern
iibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen ftir den concessionsmissigen Erneuerungsfonds () und Re-
gervefonds (I) mit Mark 143 13821 und Mark 1930000 verbleibt ein Reingewinn von Mark
600 226,58, und schlagen wir vor, hiervon Mark 80 011,33 zur Dotirung des gesetzlichen Reserve-
fonds (IT) zu verwenden, Mark 18 000,00 dem Erneuerungsfonds (II) zu tiberweisen, Mark 18 269,23
zur Zahlung der Eisenbahnsteuer zu verwenden und Mark 517 500,00 als Dividende und zwar
41 % fur die Stamm-Prioritits-Actien und 2!/ % fiur die Stamm-Actien zur Vertheilung zu bringen.

Der Restbetrag von Mark 21 446,02 bleibt zur Verfiigung der General-Versammlung.

Aus dem Verwaltungsrathe scheiden im regelmissigen Turnus aus die Herren General-Consul,
Burgermeister a. D. Russell zu Berlin und Gewerke Carl von Born zu Dortmund, deren Stellen
durch Neu- oder Wiederwahl zu besetzen sind, Aulkerdem ist fur .den aus dem Verwaltungsrathe
ausgeschiedenen Herrn Commerzienrath Wilh. von Born zu Dortmund eine Neuwahl vorzunehmen,

Die Steigerung des Localverkehrs macht die Erweiterung mehrerer Bahnhofe, inshesondere in
Dortmund erforderlich. Die Gesammitkosten derselben einschliesslich der Beschaffungskosten dreier
Locomotiven sind von der Direction anf Mark 600 000 ermittelt und schlagen wir Thnen vor, diesen
Betrag durch eine Erhhung des Grundkapitals der Gesellschaft wm Mark 600 000 Stamm-Priori-
tits-Actien auf Grund der machfolgenden Antrige verfiighat zu machen:

Die General-Versamminng wolle beschliessen;

1. Das bisherige Grundkapital der (esellschaft von Mark 19500000, bestehend aus
Mark 18 000 000 Stamm-Actien und Mark 1 500 000 Stamm-Prioritidts-Actien, wird auf
Mark 20100000 erhsht, Zu diesem Zwecke werden weitere Mark 600 000 Stamm-
Prioritits-Actien in Sticken von je Mark 1200 mit Divideuden-Berechtigung vom
1. Januar 1886 ausgegeben. Die TFestsetzung des Emissionskurses fir diese neu aus-
zugebenden Actien wird dem Anfsichtsrathe und der Direction, indess mit der Be-
schrinkung, dass der Emissionskurs nicht unter 100 %> bemessen werden darf, {ther-
lassen. Die Einzahlung muss mit einem Drittel bei der Zeichnung, mit den beiden
folgenden Dritteln spitestens je einen Monat nachher erfolgen; es ist jedoch sofortige
Vollzahlung gestattet.

/ 2. Der anliegende Nachtrag zum Statut wird genehmigt und werden die Herren

erméchtigt, etwaige Aenderungen oder Vervollstindigungen dieses Nachtrags, welche
von dem Herrn Minister fur offentliche Arbeiten oder behufs der handelsgerichtlichen
RBintragung etwa gefordert werden sollten, endgtltig zu beschliessen und festzustellen.




Nachtrag

zum

Statut der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

§ 1. )
Das Grundkapital der Gesellschaft von M. 19 500 000, bestehend ans M. 18 000 000 Stamm-Actien und

M. 1500000 Stamm-Prioritits-Actien, wird in Folge Beschlusses der General-Versammlung vom . _
1886 vorbehaltlich der Genehmigung der Koniglichen Staatsregiernng auf M. 20 100000 erhtht. Zu diesem

Zwecke werden weitere M. 600000 Stamm-Prioritats-Actien amsgegeben.

§ 2. :
Die neu auszugebenden Stamm-Prioritats-Actien, jede im Betrage von 1200 Mark, werden unter den
fortlaufenden Nummern 2501 bis 3500 nach dem untensiehenden Schema dergestalt ausgefertigt, dass Jjode dieser
‘Stamm-Prioritits-Actien zur Unterscheidung von den alten auf 600 Mark lautenden Stticken zwei fortlanfende

Nummern erhslt. - . . . g
Im Usbrigen sind fir diese neu auszugebenden Stamm-Prioritifs-Actien, sowie fiir dis denselben beizu-

fiigenden Dividendenscheine und Talons alle diejenigen Bestimmungen massgebend, welche diber die bereits
emittirten Stamm-Prioritits-Actien tiber je 600 Mark (Nr. 1 bis Nr. 2500) gelten.
~-§ 8.
In Betreff der Zeichnung und Einzahlung auf die nenen Stamm-Prioritits-Actien kommen die gesetz-
lichen Bestimmungen zur Anwendung.

Schema.
Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Stamm-Prioritdts-Actie Nr.
zu zwolfhundert Mark.

Der Inhaber dieser Actie ist nach Verhaltniss des Betrages dérselben an dem gesammten Eigenthum
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft' und an dens Gewinn und Verlust derselben mit allen
denjenigen Vorrechten betheiligt, welche den Inhabern der auf Grund der Allerhdchsten Urkunde vom 22. Januar
1883 emittirten 1 500000 Mark Stamm-Prioritits-Actien nach Massgabe des Statutes zustehsn, inshesondere also
mit dem prioritatischen Anspruche auf Gewshrung einer Dividende vom viereinhalb Procent pro anno aus dem
Reinertrage des Unternehmens der Gesellschafi, ehe irgend eine Dividendenzahlung an die Inhaber der Btamm-

Actien stattfinden darf.

Dortmund, den ton - 188
Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.
Der Aufsichtsrath (L. 8. Die Divection

(zwel Unterschriften in Facsimile). (zwel Unterschriften.)

Eingetragen im Aciienbuch sub fol.

Der Controlbeamte.
(Onterschriff.)

[

Geschafts-Bericht der Direction
iiber das Betriebsjahr 1885.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Janunar 1872 wurde der Bau und Be-
trieb der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preussischen Lan-
desgrenze bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn er-
theilt. Noch in demselben Jahre nahm die bauliche Ausfithrung ihren Anfang,

Die ganze Linge der Bahn betragt 98,882 km. Die vollstindige Betriebseroffnung der
Linie Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, withrend die im gemeinschaftlichen Be-
sitze mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn befindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am 15, October
1875 dem Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Ge-
sellschaft fiir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dass im eigenen Be-
triebe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet.

Hierzu tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahnhifen Eving der diesseiti-
gen Bahn und Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahm,
mit einer Tariflinge von 5 km, von welcher 3,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.
A. Bahnplanom.

Eine spezielle Beschreibung des Bahuplanums findet sich auf Seite 3 des Geschiftsberichts
pro 1879, und sind Aenderungen hierin nicht zu verzeichnen.

B. Oberbaun.
Die Spurweite ist die Normalspur aller Deutschen Bahnen, 1,485 m.
Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine Lange von. . 96,716 km.

die Nebengeleise auf den Bahnhifen bilden eine Linge von. . . . . . . . 30,490 ,,
Summa . . . 127,206 km.
Dazu die Hilfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick = ?l%bﬁ- — o . oK 1,083 |,
und die Halfte der Nebengeleise auf Bahnhof Gronau mit Lzﬁg = 3910 .,
also zusammen . . . ~—1§2_,i99 km,

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der ,,Union®. (Actien-Gesellschaft fir Berg-
bau, Fisen- und Stahl-Industrie zu Dortmund) bezogene Eisenschienen mit Feinkornkopf, haben



i]
7

alle die breitbasige Form nnd lagern anf Querschwellen. Sie haben eine Lange von 7,6 m, eine
Hihe von 130,787 mm und wiegen pro laufenden Meter 37 kg. Von diesen Schienen sind 43,07
kin ansgewechselt und zwar durch breitbasige Stahlschienen, welche fast ausschliesslich ant eisor-

3. Anlage-Kapital.
‘Das Anlage-Kapital betrigt 19500000 Mk.. aufrebracht dnrch:

nen oder auf kiefernen impriignirten Querschwellen lagern. Alle Schienen sind mit schwebendem a. 30000 Stick Stamm-Actien & 600 Mk, == . . . . . . . . . . : 18 000 000 Mk

Stoss verlegt worden. die Stossverbindungen bestehen bel den Fisenschiemen aus zwei Laschen b. 2500 Stick Stamm-Prioritats-Actien 3 600 Mk, — . . . . . . 1 500 000 .

von 0471 m Linge und 4 Schraubenbolzen. Die Stablschienen sind mit 0,510 m'langen Winkel- ool ‘\,h
iy Ik.

laschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf alten holzernen Schwellen zu. beiden Seiten der
Schienenstisse, in Curven, deren Radius kleiner als 1000 m ist, ausserdem noch anf einer
Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares. Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den Neben-

Ausserden sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gtmemde 1 p
95 406,568 Mk, n und Privaten geleistet

Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum.Schlusse des Jahres 1885:

geleisen auf den Bahnhdfen sind 115 Stiick einfache Weichen, 112 ganze englische Weichen, 7'/

halbe englische Weichen, 4. dreitheilige Weichen und 8 Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herz- » 2. Erdarbeiten . . . . . . 5195
-stiicke bestehen theils aus Hartguss, theils sind sie aus Gussstahlschienen gefertigt. Die Zungen ) Bahnunterhaltung - e 5 30 63?,?§
der Weichen bestehen aus Puddelstahl. Die urspriinglich verlegten hélzernen Schwellen sind aus , 4. Einfriedigungen o ; _032’07
nordischem Kiefernholz, nicht imprignirt, 2,5 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch. Die Ent- 3. Wegetibergiinge e'tc. ” _?6 734,?1
fernung derselben von einander ist von Mitte zu Mitte 0,99 m, an den Schienenstéssen 0,60 m. ’ 6. Durachléisse mt;d kleinere B.rﬁ(.:kt.an """" » 398 291,63
Die unbrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen wurden theils durch eiserne, theils durch kieferne , 7 Grisssere Briickenanlagen : n 3;(9) ?11,29
imprignirte, theils auch durch eichene nicht imprignirte Querschwellen ersetzt. Die Bettung der ’ 10. Oberbau . . . . B L] 2 o 593,31
Schwellen hesteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m Breite und 0,35 m Hghe. '_ Tl il R U S o » 4569 009,99
An den Bauwerken im Bahnplanum, in den Steigungs- und Eriimmungsverhiltnissen, in ¥ 12. Bahnhéfe und i—Ia:Ite-st(.all;n.e 1_:0 """ " ?69 790,14

Bezug auf die Bahnhofe, Haltestellen, Telegraphen- und Signal-Einrichtungen sind Aenderungen ,: B Do T b » 1525b556,83
im laufenden Jahre nur insofern eingetreten, als der Bahnhof Coesfeld eine Geleiseerweiternng von 14. Botriehsmittel . Alagen. ” 5 26 983,07
710 m mit 2 Stiick Weichen erfahren hat, wtgegen 1 Stiick Kreuzung fortgefallen ist. Wir ver- 15, Verwaltungskosten » 3328 255,84
weisen daher in dieser Beziehung auf Seite 4 und 5 des Geschéftsberichts pro 1879, 16. Tnsgemein ' » 886 772:?3
i 1k T T SR o 72 814,52

5, 17. Zingen withrend der Bauzelt ....... . 809 919.76

€. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten Kosten

Zur Verstarkung und Vervollstindigung der Schiackenbettungen wurden 4276 cbm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiiglich 62 Rottenarbeiter mit jihrlich 18 628 Arbeitstagen an
den sammtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von Mk. 85 459,46,

und zwar 26 946,66 Mk. fir Unterhaltung des Oberbaues,
8 512,80 Mk fiir Unterhaltung der Nebenanlagen, erhielten.

Bezfiglich der Anschlussbahnen fiir den Verkehr einzelner Etablissements ist gegen den

vorjihrigen Geschiftsbericht im laufenden Jahre eine Aenderung micht eingetreten.

2. Betriebsmittel.

Am Jahresséhlusse‘1885 waren vorhanden:

a. Lokomotiven und Tender:
11 Locomotiven mit Tendern.

b, Wagen:
20 Stiick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro km Bahnlinge 10 Sitzplitze,
b , Gepickwagen mit 50 t Ladefahigkeit,
36 ,,  bedeckte Giiterwagen mit 360 t Ladefihigkeit,
10 ,, offene Viehwagen mit 100 t Ladefihigkeit,
7 ,, Kokeswagen mit 760 t Ladefahigkeit,
20 ,, Hochbordwagen mit 200 t Ladefihigkeit,
95 ,, Schienenwagen mit 500 ¢ Ladefihigkeit,
10 ,  Langholzwager mit 100 t Ladefshigkeit,

1102 offene Giiterwagen mit 11020 t Ladefihigkeit.
Die Guterwagen excl. Gepickwagen mit 2606 Achsen haben eine Gesammttragfihigkeit
von 13030 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlinge 27,12 Achsen mit 135,62 t Ladefahigkeit.

Titel 1. Grunderwelbungs— und Nutzungs-Entschidigungen .

. Mk. 3865 453,04

zusammen Mk. 19 886 157,39



II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
itz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Central-
verwaltung gehorigen Gesch%'uf:gszweige, wie der Registratur, der Expedition. der
Kangzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens {iber-
tragen ist,
ein Betriobs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Bahnbewa-
chung obliegt,
oin Maschineninspector, welchem die Beaunfsichtigung und Unterhaltung der sammtlichen
Betriehsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, und
endlich
ein Verkehrsinspector, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Geschifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Personen-
und Giiterverkehrs und im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions-
und Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclama-
tionssachen wahrzunehmen hat. '
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1885 mnicht besetat. Die Verwaltung
dieser Abtheilung, die Leitung des technischen Betriebes und der Telegraphie wurde unter Assi-
stenz eines Werkstatten-Vorstehers, eines Betriebs-Controleurs und eines Telegraphenmeisters vomn

dem tochnischen Directionsmitgliede mitbesorgt.

2. Betriebsdienst.

Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den

jeweiligen Fahrplinen ausgefiihrt.
Demgemiss cursirten taglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Ziige und

2 Giiterziige.

Es sind im Jahre 188 iiberhaupt 3160 Zilge mit 309 228 Zugkilometern gefahren..
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher wnd deren

Gehilfen besorgt.
er-Haltestellen, sowie die Personen-Haltestelle Derne ver-

Sammtliche Stationen und Giib
mitteln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1885 befordert worden:

—__-_9 —_—

gepﬁhrenfreie Staats-Depeschen . . . . . | 8

- Privat-Depeschen . . . . . . AN I 8661
‘mit einem der Bahn zufallenden Gebiithren-Antheil von 401,96 Mk. 1

. . 3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen

ie Dortmund-Gronau-Enscheder Fizenbahn schliesst i ! [

- | Jortms : eder Fise schliesst in Dortmund an di ini

]Sgdie'(ﬁ;]ug;f ]]:'hemlse}.]e und Kblln—Mmdener Bahn) und durch Vermittelung d;:ch:fztI;‘Z}Illtsrheljil}d

Ml.ar%lsc - gr .ls}(ihe Else'nbahn, in Diilmen und Coesfeld an die rechtsrheinische (frithe aIn("lle
deu;n er(;e'ar,h ezgi u:%st;l'else Rheinische Bahn) und in Gronau an die Mtnster-Enscheder ufld J(FJI'“—

derlandische Staatsbahn an; sie bildet fir die an die rechtsrheinis e

: . _ : : vinische Bah

lelﬂzechejL in d.en }Ilelsten Fallen den kiirzesten Weg nach dem nérdlichznnﬂi?ﬁzis;hloSsenen e

. ls wichtigste Transplorta.rtikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Eisenerze R-oheisen Ki
ahnse 1:38111;@1.1, HEO;I'Z’ Sand, Bier, I‘Jeder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumw:ﬂlen— und ’Wollsien—
.waaren, eine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Fi =
waaren, Rartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse. * , T

a. Personen- und Gepéack-Verkehr:

Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

I EKlasse . . . . . 0,08 Mk,,
I, .- .2 006
TR A ¢ X1 S
Ny, 5 ooronn o W o

Die Retourhillet i G ST T .
95 Progont. ets haben eine zweitigige Giltigkeit und eine Fahrpreis-Ermissigung von

Abonnements-Karten fiir die I, II. und III. Klasse, — letztere Klasse nur fiir Schiler —

zur beliebigen Fahrt auf d i : i
g0 auf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fabrplanmissigen Zigen

die I. und II. Klasse bei einem Abonnement auf drei Monate mit 40%

I ‘e . » o sechs o BO%
o L] (1] o 9 2 dl‘wﬁ'i " - 550/0
bH SEChS 3 . 62,50;"0

e S »

Prelserm]‘;s.m%mg. der doppelten Taxe des einfachen Billets abgegehen.

= Klasslsn ipackf(tiacht%atze fiir das Uebergewicht -—— 25 kg Freigewicht pro Billet der ersten
werden fiir 10 kg und 10 km mit 0,05 Mark unter Schlussabrundung auf zv;ran-

zigstel Mark gebildet.

e Kvglf;hen fezrllltsdllles‘sc?m}g:en Statlgn;,;l und einigen Stationen der FEisenbahn-Directions-
| In — rechtsrheinische — un annover, sowie der Niederlindi ‘
bestehen directe Tarife fiir die Beforderung von Persone,n und Reisegepick B iy

‘h. Giiterverkehr.

Di '
1e anf dem Reformschema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und km:

Wil & gEsde o o b e T c
SHIElEE R Ges o & . A - ?:? M”Pf
N =i v Ly e D) 6T
B. .... S o S o O
A2 S e 0,50
Speztal-Tarif I , . . . . . . 04b
B I s s 035
e 5 a1 0:27
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mit einer Expeditionsgehiithr von:

bei Eileut 1-—10 km . . . . . 20 Mpf.
=200 .. o el . 22 ,,

20-~30 ., woe o ow s b 24 .

A0 R s R i)
T O

nl-—60 . . o 30

61—70 ,, . . . ar 52,

71--80 ., e a . . o 34

BI=00" | pieis W 2 O ORI

61—100 ,, . . . . .. o8

fiber 100 ,, . A () B

bei Stickgut und Klasse A 1 1-10 O . 10
1120 ,, . .. .11,

9130 ,, G & ek ow w1280

31—-40 , .. .. .as 15

4150 ,, . o0e s o. o 14

BL—60 ., = & 4 o 1o

i) R SR = 11

180 ,; . .. ... 17,

81—80 ,, = % o+ v e 8

91—100%, =« « v s e 19 .,

iber 100 ,, lon » miee 20N,
heiKlasse B 1—10 ., = & % biess B oo
1120 4, .25 e 8,

2180 ,, Tals W . s S

31—40 ,, e w - 3 P 11,

iber 40 ,, . .« . . . o 12,

bei Klasse A2. . . . . . 1— 10 km. . . . . 8 My
Spezial-Tarif 1 11100 -~ - . . .. 9
Z EI iiber 100 12,

Es bestehen fo]gen&e directe Verkehrs-Beziehungen:

a. Kiassen-Tarife.

Niederlindiseh-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.,
Norddeutscher Verkehr.

. Ost-Westdeutscher Verkehr.

Rheiniseher Nachbar-Verkehr.

. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr. ‘ L
_ Verkehr mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif).
. Rheinisch-Westfilisch-Niederléndischer Verkehr.

-Sachsischer Verkehr.
-Stidwestdeutscher Verkehr,

W 7

”

; Hess;sch—Rheinisch—Westf'ailischer Verkehr.
. Rheiniseh-Westfalisch-Bayrischer Verkehr.
. Staatsbahnverkehr Koln rrh. — Berlin.

— Breslau.
— Bromberg.

% )

i ”

H. Kohlen-Tarife.

15, Verkehr mit Stationen der Cronberger Bahm.
16. Dentsch-Dinischer Verkehr.

17. » -ltalienischer Verkehr.

18, Friesisch-Westfilischer Verkehr.

19. Verkehr. mit den Stationen Bremen, Bremerhafen, Geestemiinde und Vegesack (Grohn-) des
Fisenbahn-Tlrections-Bezirks Hannover. '

-20. Verkehr mit den Stationen Bremen und Hittfeld (loco), sowie Hamburg und Harburg des
Eisenbahn-Directions-Bezirks Hannover. '
21, Hessisch-Rheinisch-Westfilischer Verkehr,
22. Koln-Minden-Belgisch-Franzisischer Verkehr.
2RL - » -Orand Central-Belge Verkehr.
24, . -Luxemburg-Lothringischer Verkehr.
‘2. Deutsch-Franzisischer Kohlen-Verkehr via Elsass-Lothringen nach Belfort transit.
26. Rheinisch-Westfillisch-Niederlindischer Verkehr,
:27. Koln-Minden-Rheinisch-Hannover-Nordbrabant-Deutscher Verkehr.
28, B -, -Niederlandischer Verkehr.
29. Verkehr mit Btationen der Strecke Harburg-Uelzen des Eisenbahn-Directions-Bezirks Hannover.
30. o » Station Wittenberge des Fisenbahn-Directions-Bezirks Magdeburg.
-31. Niederlindisch-Dortmund-Gronan-Enscheder Verkehr. . _
32. Verkehr nach den Stationen der Niederlandischen Staats-, der Liittich-Limburger und der
Liittich-Mastrichter Bahn via Wesel-Venlo-Eindhoven résp. Wesel-Venlo-Mastricht.
33. Norddeutscher Verkehr.
34. Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
3b. Rheinischer Nachbar-Verkehr.

.36. Verkehr mit den Rheinhifen Duisburg, Hochfeld und Ruhrort (Hafen).
. 87. Bheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

- 38. »  ~Westfilisch-Bayerischer Verkehr.

39, w - " -Belgischer ,,
40, W - - -Sichsischer
41. . - & -Siidwestdeutscher Verkehr.

4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 294 046 Tour- und 40977 Retour-Billets ausgegeben und darauf 876 000 Per-

.sonen befdrdert, ferner 788 339 t (4 1000 kg) Giiter incl. Vieh und Fahrzeuge beftrdert.

Die Gesammi-Finnahme hierfiir betrug:

a) aus dem Personen-Verkehr . . . 191 428,21 Mk,

b) aus dem Giiter-Verkehr . . . . . 888 369,17 .,

¢) aus den Kxtraordiparien. , . . . 204 756,46
mm Summa . . . . . 1 374 553,84 Mk.

Es betrugen die Einnahmen

im Jahre 1881. . . . . . . . .. 1290 715,60 Mk.

v e GER o o e R —— 1 25643941 .

B gy delen o e . . 136567650

B o JREEL s guANE AR 1 387 225,56

N

L e R 137455884
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5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wageun.
Sammtliche Wagen haben . . - . . . . . . . . . .. e 23 016 186
Achskilnmeter suriickgelegt,
vou denen :
auf Personenwagen . . . . . - i o A .. - . . 1572847
,» Gepickwagen . . . - . P . : oo a e D6l 486
., Postwagen . . . . . o . ] e s it - i ha e 277 646
., Giiter- und Viehwagen . o b KU S0 o oo b ... . 20604 207
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zurtickgelegt:
auf der eigenen Balm . . . . . . . . .. ., e e e e e e e a e 630B7TH4
anf fremden Babnen und auf Neubaustrecken . . . . ., ., . c e e e e .. . 18707 432
fremde Wagen haben auf der eigemen Babn . . . . . . . . . . . e . - 8172008
Achskilometer durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen auf
der eigenen Bahn zuriickgelegten . c e e e e s . .. . B30BTDL
auf dieser tiberhaupt. . . . . . . . . . . o oL v s 0 0L . 9 487 762:

“Achskilometer gefahren sind.
An Gebithren fir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
% zu erheben . .
" zu zahlen, . . . . 33 495,96 |,
Die Unterhaltungskosten betrugen %fo Achskilometer :
a. bel den Pesonenwagen:

fir Reparatur . . . . . . e o o .. PR E . S . (.38 Mpfe.
fir Bchmieren. . . . . . . . . T S e e IR
fiilr Patzen . . . . . .G . 6. - W Te o o Ao Bioe - el Q0N
b. bei den Gepick-, Vieh- und Guterwagen
fir Reparatur . . . . . . . . . . . . .. L o s SR 042
fir Schmieren. . . . . . . . . . . . . . R e () (13 B
Die Repa,ratulen der Personenwagen, einschliesslich der Emeuerung von Coupées
erforderten einen Kostenaufwand 'vor . . . . . . . . . . . . ... ..., 5992 Mk..
Die Reparaturen der Gepiick-, Vieh- und Giiterwagen, einschliesslich der
Erneuerung von Wagenkasten erforderten einen Kostenaufwand von . . . . . . . 38935 .,
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewthnliche Unterhaltung. . . . 1370662

und aof den Erneunerungsfonds fiir Ernenerung von Wagenkasten . . 2522983
Demnach vertheilt sich der oben unter b fiir Reparatur der Gepiick-, Vieh-
und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,42 Mpfg proO Achskllometer
anf gewthnliche Unterhaltung mit . -
auf Erneverungsfonds mit . . . . . . ST I L P R (1 L

B. Locomotiven.
Sammtliche Locomotiver haben 316471 Fahrkilometer: in den Ziigen durchlaufen und
9487 762 Achskilometer gefordert. Im. Durchschritt hat jede Locomotive 28 770 Nutzkilometer
geleistet und 862 524 Achskilometer gefordert; ausserdem waren die Locomotiven 19070 Stunden

im Rangirdienst, so dass auf eine Locomotive noch durchschnittlich 1734 Stunden Rangir-

dienst treffen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:
fir Heizmaterial . . . . . . . . . ., e e = 2 s os 0614 Mpfg.
fir Unterhaltung . . . . ., . I e e e e S iR
fiir Schmieren und Putzen . . . . . S o 2 G oD O oo . .. 129

. 148 178,86 Mk.

13
Die Reparaturen ecinsc itliesslich Ernenerung von Bandagen und Siederthren
erforderten einen Kostenaufwand von . . Nt 5 6 0 o o 35 224 Mk,
Von diesem Betrage entfallen amf ;re\whnhcha Dlﬁmlmltun". c .. i 2592919
und auf den Ernenerungsfonds fiir Fineverung von Bandagen, Siede-
rihten und einer Feuerbiichse . . . - .. 920498

Demnach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fur Unterhaltung von
11,13 Mpfg. pro Fahrkilometer
auf gewthnliche Unterhaltung mit . . . . . N © .« o« w819 Mpfp.
anf Ernenerungsfonds mit . . . . . . . . . . . ... AEEL
Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.

6. Finanzielle Ergebnisse.
Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:
die Einnahmen . . . . . . . . . . . . .. ... .
(inclusive 17 992,24 Mk. Gewmnvortrao' aus dem Jahre 1884)
die Ausgaben. . . . . . . . . ... Al 5 o ol o o GERIGERLZE

. 13892 546,08 Mk.

es verbleibt somit ein Ueberschuss von . 762 864,79 Mk.

Davon fliessen:
a. in den Erneuerungsfonds . . . . . . . 14313821 Mk.
b. in den Reservefonds I . . . . SRR e BN

— 16263821

mithin reiner Ueberschuss . . . . . . . . . . . . . . LB . 600 226,68 Mk.
Ueber die Verwendung desselben giebt die beigefiigte Bilanz Aufschluss.
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7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1885 mit denen
des Vorjahres 1884.

" nithin 1883

1885 o 1884 | .
. : 1 mehr | wenlger
1 | Betriebslinge . . . . . . - - 3 96,72 k. | 10049km. | — | 3,77m
Locomotiv-Betricbs-Kilometer . . . 306 344 ,, 322096 ., —~ 1 15752
8 | Wagen-Achskilometer eigener und | ;
fremder Wagen . . . . . . . 9176577 ,, 9330652 ,, - ; 154 075 ,
4 | Die Betriebs-Einnahmen haben be- I '
tragen . .. . . . . o4 s oo s 137455384 Mk. 138722556 Mk.| —  |12671L,72Mk
nimlich: a. fir jeden Kilometer ;
Bahnlinge (zm 1) . . 14 211,68 ,, 13 804,61 ,, 407,07 Nk,
b. fiir jeden Locomotiv- !
Kilometer (zu 2) . . 449 431 ,, i 018 , -
c. fiir jeden Wagen- | '
Achskilometer (zu 3) 0,15 ,, i 015, | — —
5 | Die reinen Betriebsausgaben haben J:‘
befragen . . . . ... . . . - | 629681,29 ., ‘ 620 371,27 ., 310,02 ,, -
niamlich: a. fiir jeden Kilometer ) f '
‘Bahnlinge (zu 1). . |~ 651035 . | 626302 , 24733 . -
b, fiir jeden Locomotiv- I :
Kilometer (zu 2) . . 2,06 ., 195 ., | 011 ;| =
c. fiir jeden Wagen- |
Achskilometer (zu 3) 0,07 ., 0.07 ., = —
6 Yon den Einnahmen (zu 4) wur-
den in Anspruch genommen:
a. durch die Betriebs- | ;
Ausgaben (zu 5) . . 45,81 %, [i 45.37 % |l 0,44 % —

|
b. durch die Ritcklagen :
zum FErneuerungs- u.

y
Reservefonds . . . . 11,83 % II

1

!

1,74 % 009 % —

42,80 % — 0,53 %%

¢, Datrichsiitberschuss . 42 36 ","oi
|

1

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Tie Rinnahmen der Gesellschaft betrugen in Summa Mk. 1374 553,84, und konnte ausser
der 4%z % Verzinsung der Stamm-Prioritits-Actien von 1 500 000,00 zum Betrage von Mk. 67 500,00
fiir die Stamm-Actien eine Dividende von 24z % gleichwie im Vorjahre festgesetzt werden.

Der Riickgang in der Gross-Industrie  und insbesondere die verminderte Férderung der
Kohlenzechen musste auch die Verkehrs-Verhiltnisse beziehungsweise die Einnahmen der Dortmund-
Enscheder Eisenbahn in ungiinstiger Weise beeinflussen.

Ausser der dadurch bedingten, nicht unwesentlichen Verminderung am Frachtaufkommen
haben wir dem Vorjahre gegentiber allein an Lauf- und Zeitmiethe fur unsere Kohlenwagen eine
Minder-Einnahme von Mk. 41 780,02 zu verzeichnen. Der Umstand, dass der Betrieb auf der
Rheinischen Verbindungsbahn seit dem 1, Januar 1885 nicht mehr durch uns, sondern durch die
Kénigliche Direction der rechtstheinischen Bahn ausgefiihrt wurde, verursachte fir uns eine Mehi-
ausgabe von Mk. 16705, Endlich verringert sich der zur Vertheilung an die Actionaire ver-
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bleibende Ueberschuss noch um die dureh das neue Geseiz vom 18, Juli 1884 vorgeschriebenen
und jetzt zum ersten Male zu dotirenden Ricklagen und zwar:
zum Bilanzreservefonds mit . ¥ ut e gt e : Mk, 30011.33
und zum Emeuerungsfonds (Il) mit . . . . . . = .., 1800000

zugammen also um den Betrag von . . . . . Mk. 48011.35.

Wenn wir nun trotz dieser ungiinstigen Umstiinde fiir 1885 einen ebenso giinstigen Ab-

schluss erzielt haben, wie fir dus Vorjahe, so liegt das lediglich darin, dass der Lokalverkehr an

unserer Bahn sich auch weiter in erfreulicher Weise entwickelt hat. Zur Bewiltigung desselben

werden auf den Bahnhéfen Dortmund, Eving, Selm, Dilmen, Coesfeld und Ahaus mehrfache Er-

weiterungsanlagen fiir den Giiter-Verkehr und inshescndere eine Vermehrung der Geleise, die Be-

schaffung von 3 Locomotiven und des dazu gehorigen Locomotivschuppens, sowie eine Erweiterung

der bedeckten Réume fiir die Reparatur-Werkstatt in Dortmund erforderlich, Die dazu erforder-

lichen Mittel belaufen sich auf Grund eingehend bearbeiteter Projekte und specieller Kosten-
anschlige auf rot. Mk. 600 000.

Der Erneuerungsfonds weist laut Bilanz, Passivseite pos. 3, einen Bestand von Mk. 470 405,65

auf., Gegen den Bestand ultimo 1884 von . ‘ w 91273341

ergiebt sich also eine Zunahme vor . . . . . . . . . .. .. ... ..., Mk, 97 672,24
Im Laufe des Jahres 1885 wurden folgende Kosten aus diesem Fonds bestritten:
a. fir Ernenerung von Bandagen, Siedershren und einer

Fewerbiichse . . . . . . . .. . .. .. .. Mk, 789252
b. fiir Ermeverung von 65 Wagenkasten. . . . . . . .., 2412983
also zusammen fiir Erneuerung von Betriebsmittein. . . . . . . Mi. 32022.35

¢: {iir Ernenerung von Oberbaumaterialien . » 1745466

in Summa. . . . . . . . . . .. . Mk, 49477.01

Der Reservefonds wurde im vergangenen Jahre nicht in Anspruch genommen,

Der Bau-Erginzungsfonds, welcher dazu bestimmt ist, der Verwaltung die Mittel fiir die
sich als nothwendig herausstellenden kleineren Ergéinzungsanlagen und ftir griissere Repuratur-
arbeiten zu gewihren. die dem Betriehe zur Last fallen, jedoch das Ergebniss eines Jahres zu sehr
bedriicken wiirde, hatte ultimo 1884 einen Bestand von . . . . . . . . . . . Mk, 144 967.73
Hierzu tritt die Riicklage aus dem Ueberschuss des Jahres 1884 mit . . . . . » 9500000

s0 dass sich der Gesammtbestand am 1. Januar 1885 auf Mk, 199 967,73
belief.

Aus diesem Fonds wurden im Jahre 1885 bestritten:

a. fir Haupt-Reparaturen, fiir Beschaffung von Reserve-

stiicken der Locomoiiven und der Personenwagen,

fir Fortsetzung der Haupt-Reparaturen an Giifer-

wagen, sowie fiir Umbau von Kohlenwagen zu Sand-

wagen und Kokeswagen . . . . . . . . . . .. Mk. 51 889.55
b, fir Erginzungen der Werkstattsanlagen ete, » 1757106
c. fir Erweiterung der Geleisanlagen . . . . . . C vy 1410585

= Mk. 8356646

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos, 4, von. . . . . . . . Mk. 116 401.27

e In die Pensibnsk_a.sse sind die reglementsmiissigen Einlagen geflossen. Kine aussergewidhn-
iche Inanspruchnahme dieser Kasse fand nicht statt. Das Vermogen derselben hetrigt Mk, 148 284,58,

, Die Krankenkasse hatte ultimo 1884 ein Stammvermdgen von . . Mk, 109300
und eimen Reservefonds in Effekten von . . . . . » . o v v o o et e e w 627800

in Samma . . L L L . . . .o+ v . Mk. 737100
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