(reschiifts - Bericht

der

Direction der Dortmund-Gronau-Enscheder
Eisenbahn - Gesellschaft

betreffend

die unter ihrer Leitung stehende Hisenbahn

fiir das

Betriebsjahr 1884,

ELBERFELD.

D ruck von R. L. Friderichs & Co.



I. Bau und LAusriistung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 der Baun und Betrieh
emer Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von
dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt. worden war, wurde mit der Anfstellung der Spezial-Projecte
und dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen. _

Dis ganze Lidnge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstiindige Betriebserdffnung der Linie
Dortmund-Gronan erfolgte am .30. September 1875, wihrend die . im gemeinschaftlichen Besitze
mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn hefindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am.13. Qctober 1875 dem
Betriehe iibergeben wurde. Diese Sirecke mit einer Liange von 2,166 km ist der Glesellschaft fiir den
Betrieh von Niederldndischen Staatsbahnen verpachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahulinge von
96,716 km bleibt. In den ’l‘arifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet. i

Hierzu tritt die definitive Verbindungshahn zwischen den Bahnhofen Eving der diesseitigen Bahn
und Dortmund der ehemaligen KoIn-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatshahn, mit einer Tariflinge
von 5 km, von welcher 3,5 km auf die diesseitige Bahn entfaller.

Mit dem Betriebe auf der 4 km langen im Eigenthum' “des Preussischen Staates befindlichen
Dortmunder Verhindungsbahn ergiebt sich eine Betriebs-Lange von 100 km.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum.
Eine spezielle Beschreibung des Bahnplanums findet sich anf Seite 3 des Geschiftsberichts pro 1879,
und sind Aendervngen hierin nicht zu verzeichnen.

B. Oberbauw
Die Spurweite ist die Normalspur aller Deutschen Bahnen, 1,435 m.
Das durchgehende Geleise von Dorfmund bis Gronau hat eine Linge von . . 96,716 km,
die Nehengeleige auf den Bahnhdfen hilden eine L_ﬁnge TOILS = i R ), 30,094
Summa . . . 126.810 k—m
{ s . : W) 2,166
Dazu die Hilfte des Geleises yon Gronan bis Glanerbriick = o« TRt i ) NG = 1,083
: . . ., 1,820
und die Halfte der Nebengeleige auf Bahnhof Gronan mit L 3,010 »
also zusammen . . h131,803 kra,

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der »Union« (Actien-Gesellsehaft fir Bergban,
Eisen- und Stahl-Industrie zu Dortmund} bezogene Eisenschienen mit Feinkornkopf, haben alle die breit-
basige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Linge von 7,5 m, eine Héhe von 130,787 mm
und wiegen pro laufenden Meter 37 kg. Von diesern Schiemen sind 43,07 km ausgewechselt und
zwar. durch breitbasige Stahlschienen, welche theils aunf eisernen, theils anf kiefernen imprégnirten Quer-
sehwellen verlegt sind. Alle Schienen sind mit schwebendem Stoss verlegl worden, die Stossverbindungen



— 4 =

bestehen bei den  Eisenschienen aus zwei Laschen von 0471 m Linge und 4 Schruvbenbolzen. Die
Stahlschienen sind mit 0,510 m langen Winkellaschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf alten
holzernen Schwellen zu beiden Seiten. der Schienengtdsse, in Curven, deren Radius kleimer als 1000 m ist,
ausserdem noch auf einer Schwelle in der Mitte Jedes Schienenpaares, Zur Verbindung der Hauptgeleise
mit den Nebengeleisen auf den Bahnhofen sind 113 Stick einfache Weichen, 11%/z ganze englische Weichen.
T'/2 halbe englische Weichen, 4 dreitheilige Weichen und 9 Stiick Krenzungen eingelegt. Die Horzstiicke
bestehen theils ans Hartguss, theils sind sie aus Gussstahlschienen gefertigt. - Die Zungen der Weichen bestehen
aus Puddelstahl. Die urspriinglich verlegten holzernen Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht
imprignirt, 2,5 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m-hoch. Die ‘Entfermang derselben von einander ist von
Mitte zm Mitte 0,99 m, an den Schienenstdssen 0,60 m. Die unbrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen
wurden theils durch eiserne, theils. durch: kieforne Ampragnirtd, theils:quch durch eichene nicht imprignirte

Querschwellen ersetzt. -Die Bettung der Schwellen besteht ans einas Kohlenschlackenschittung von 4,0 m
Breite und 0,35 m Hohe.

An den Bauwerken im Bahnplanum, in den Steigungs- und Kriimmungsverhilinissen, in Bezug
auf die Bahnhofe, Haltestellen,-Telegraphen—;‘und'Signal—Einﬁchtungen gind Aenderungen im laufenden

Jahre nicht eingetreten. Wir verweisen daher in dieser Beziehung anf Seite 4 und 5 des Geschifisberichts
pro 1879,

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafir sufgewendefen Kosten.

Zur Verstirkung und Vervolistindigung der Schlackenbettungen wurden 2450 cbm Schlacken ver-
wendet. Durchschnittlich waren tiglich 64 Rottenarbeiter mit jahrlich 19097 Arbeitstagen an den simmt-
lichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschaftigt, die die Summe von Mk. 36 164,97,

und. zwar 27 336,66 Mk. fir Unterhaltung ‘des Oberbaues,
8828,31 Mk. fiir Unterhaltung der Nebenanlagen, erhielten.

Béiﬁglic_h der_Ahs_chlussbahnen fiir den Verkehr-:einzeln_er'Etabli_ssements ist gegen den vorjihrigen
Geschiftsbericht im laufenden Jahre eine Aenderung insofern eingetreten, als der Schienenamsehluss an
die Zeche Gneisenau hei Derne vollstindig fertiggestellt worden ist.

2. Betriehsmittel,

Am Jahresschlusse 1884 waren vorhanden:

a, Locomotiven und Tender:
11 Locomotiven mit Tendern,

b. Wagen:

20 Stick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro km Bahﬁlﬁngé 10 Sitzplatze,
5 »  Geplickwagen mit 50 ¢ Ladefihigkeit,
36 s bedeckte Giiterwagen mit 360 t Ladefahigkeit,
10 » offene Viehwagen mit' 100 t Ladefihigkeit,
1179  »  offene Giterwagen mit 12 040 ¢ Ladefihigkeit,
Die Giiterwagen excl. Gepéickwagen mit 2500 Achsen-haben eine Gesammttragfahigkeit von 12 500 t:
es kommen daher auf 1 km Bahnlinge 26,02 Achsen mit 130,10 t Ladefshigkeit.

3. Anlage-Kapital.

‘Das Anlage-Kapital betrﬁgt 19 500 000 Mk., aufgebracht durch:
a. 30000 Stiick Stamm-Action & GO0 Mk, —

- 18000 000 Mk.
b. 2500 Stick Prioritats-Stamm-Actien 3 600 Mk, —

1500 000 »

Ausserdem sind an’ Zuschiissen geitens verschiedener Gemeinder und Privaten geleistet
95 406,58 Mk

o gy

Veraﬁsgabt'sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1884:
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II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Im Jahre 1884 sind Aenderungen in der Betriebs-Organisation nicht eingefreten.

2. Betriebsdienst.

Der Beirieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom
{. Januar bis incl. 19. Mai nach dem Fahrplan vom 15. October 1883, vom 20, Mai bis 15. October
nach dem Fahrplan vom 20. Mai 1884, und vom 15. October bis zum Schlusse des Jahres nach dem
Fahrplan vom 15. October 1884 ausgefiihrt.
Demgemiss cursirten tiglieh vom 1. Janmar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Zige und
2 (Guterzige.

s sind im Jahre 1884 iiberhaupt 3024 Ziige mit 285071 Zugkilometern gefahren,
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Gehiilfer besorgt.
Simmtliche Stationen und Giiter - Haltestellen, sowie die Personen- Haltestelle Derne vermitteln
gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1884 befSrdert worden:
gebiihrenfreie Staats-Depeschien. . % 7.
Privat-Depeschen . ....... . : 1007,
mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 418 14 Mk,

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.

Die Dorbmund-Gronau-Engcheder Eisenbahn schliesst in Dortmund an die rechtsrheinische (friiher
Rheinische und K&lu-Mindener Bahn) und durch Vermittelung der Letzteren an die Bergisch-Mirkische
Eisenhahn, in Diilmen und Coesfeld an die rechtsrheinische, (friiher Kdln-Mindener, beziehungsweise
Rheinische Bahn) und in Gronau an die Miinster-Enscheder und Niederlindische Staatshahn an; sie bildet

fir die an die rechtsrheinische Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Fillen den kiirzesten-

Weg nach dem nordlichen Holland.

Als wichtigste Tra,nsportaltlkel sind zu bezeichnen: Kohlen, Eisenerze, Roheisen, Eisenbalinschienen,
Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren, Steine, Eier, Butter,
(etreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichotien, Kalk, Fisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe und
rohe Holzzeugmasse.

a. Personen- und Gepdck-Verkehr:

Die Einheitssitze der Persouen-Fahrpreise beiragen pro km:

T. Klasse. 0,08 Mk,
1. e 06T
. « ... 0,04 =
TV 0,02 s

Die Retourhillets haben eine zweitagige Griltigkeit und eine Fahrpreis-Ermassigung von 25%s.

=" i =

Abonnements-Karten fir die I, Ii, und IIf. Klasse, — letztere Klasss nur fir Schiler — zor
beliehigen Fahrt auf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmissigen Ziigen werden fir

die I. und IL Klasse bei einem Abonnement auf drei Monate mit 40%,

» » ' »+ sechs » » B0y
die 117, ‘ ¥ " ~»  drei » > by
2o » » 3sechs  » s 62,59,

Preisermissigung der doppelten Taxe des einfachen Billets abgegeben..

Die Gepiickfrachtsiitze fiir das Ueberﬁeﬁiéﬁh—?b kg Freigewicht pro Billet der ersten drei Klassen—
werden fir 10 kg und 10 km mit 0,05 Mk. unter Schlussabrundung aunf zwanzigstel Mark ‘gebildet.

Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der hlsenbahn-Dlrektloné-'Bémke Kdéln
—- rechtsrheinische — und Hannover, sowie der Niederlindischen Staatshahn besteheu direkte Tarife
fiir die Beférderung von Personen und Reisegepick.

b. Giterverkehr.
Die auf dem Reformschema heruhenden Guterfahrprelse betragen pro 100 kg und km:

Eilgut. .. . g b2 M L
Sttickgut . » 1IN] s e 2
Al.. .. e . 0,67 »
oo o0 MeA550nT oo o Ll I (050 T
A2 . ; Rir=dr i iEay (.50 5
quzuﬂ -Tarif 1 rn . 0,45 »

» ) II S D 0,30 =

» » I SR
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Direkte Verkehrs-Beziehungen bestehen im:
a. Kiassen-Tarife.
Friesisch-Westfilischer: Verkehr, '

. Niederlandisch-Dor tmund—Gronau—Enscheder Verkehr

Nordbrabant—Deutscher Verkehr,

. Norddeutscher Verkehr.

Ost-Westdeutscher _Verkehr.
Rheinigecher Nachbar-Verkehr.
Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

. Rheinisch-Westfalischer Nachbar-Verkehr (Seetrans:lt-Ta.nf)

s “Westfalisch-Mitteldeutscher Verkehr.
-Niaderlandizcher Verkehr.

» - b3
» - » -Sachsischer Verkehr,
D | o » -Siidwestdeutscher Verkehr,

. Schlesisch-Rheinischer Verkehr,

b. Kohlen Tarife.

Verkehr mit Stationen der Cronberger Bahn.
Dautsch-Danischer Verkehr.
»  -ltalienischer Verkehr,
Verkehr mit Stationen des Elsenba.hn-Dlrektmns-Bemrks Frankfm't a. M.
Friesisch-Westfilischer Verkehr.

Verkehr mit den Stationen Bremén, Bremerhafen, Geestemunde und Vegesack (Grohn-) des Eisenbahn-
Direktions-Bezirks Hannover.

. Verkehr mit den Stationen Bremen und Hittfeld (loco) sow:e Hamburg und Harburg des Eisenbahn-

Direktions-Bezirks Hannover.
Hessisch-Rheinisch-Westfilischer Verkehr.
Koln-Minden-Belgisch-Franzdsiseher Verkehr,

5 » -Grand Central-Belge Verkehr.

3 > -Luxemburg-Lothringischer Verkehr,
Rheinisch-Westfilisch-Niederkindischer Verkehr.
Koln-Minden-Rheinisch-Hannover-Nordbrabant-Deutseher Verkebr.

> s = » = s -Niederlindischer Verkehr.

Verkehr mit Stationen der Strecke Harburg-Uelzen des Eisenbahn-Direktions-Bezirks Hannover.
» » Station Wiitenberge des BEisenbahn-Direktions-Bezirks Magdeburg.
Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr,

Verkehr nach den Stationen der Niederlindischen Staats-, der Littich-Limburger und der Liittich-
Mastrichter Bahn via Wesel-Venlo-Eindhoven resp.- Wesel—Venlo-Mastrmht

Norddeutscher Verkehr,
Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
Rheinischer Nachbar-Verkehr.
Verkehv mit den Rheinh#fen Duishurg, Hochfeld und Ruhrert (Hafen).
Rheinisch-Niederdeuntscher Verkehr.

»  -Waestfilisch-Bayrischer Verkehr.

- > -Belgischer »

-Thiiringischer Verkehr.

3 - » -Sachaischer Verkehr,
Rheinisch - We-tiaiisch - Sidwestdeutscher Verkehr.

? = 2
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4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 285184 Tour- und 41350 Retour Billets ansgegeb
3 E en und dara 34 P
befordert, ferner 769 911 ¢ (d. 1000 kg) Guter.inel. Vieh und Fahrzeuge befdrdert, i o

Die Gesarumt- Finnahme hierfir betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr ’ 186 895,66 Mk,
b) aus dem Giiter-Verkehr . ... . . .. B9BT62,11 »
¢) aus den Extraordinarien . ..., . 301 567,79 »

in Sumima : : 1387 225,56 Mk.
Eg betrugen die Einnahmen
im Jahre 1880 .. .... .. ........ . 988379,11 Mk.
> » 1881 ,...... 1290 715,60 »
» » 1882 .. .... . i s e 1206489.47 1
> » 1883 evii.v. 186561665 »
> » 1884, . ...138722556 »

5. Leistungen des Befriebs-Materials.

A Wagen,
Rammtliche Wagen haben .. .. .. :
Achskilometer zuriickgeligt, s -
von denen:
auf Personenwagen B A . 1619050
3" GePACKWAZON I o -ralaliiyie s b s trs s s irais o racn Simtie e o iy PRI 566 861
» Postwagen I S LS P e S . 267485
I o b1 7 e oyt S S TN o B T o I T o 200436 220
kommen,
Von ‘diésen Achskilometern sind zuriickgelegt:
auf der eigenen Bahn ................. At L STl 615228248
» fremden Bahnen und auf Neubaustrecken el SRt T PR e e, ol 16 557 358
fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn.................. . e . 3268 233
Achskilon}eter darchlaufen, so dass nach Hinzurechmung der von eigenen Wagen auf der
eigenen Bahn zuriickgelegten . . . . 6322248
' auf diesersiiberha iy e i, e et i L S 9 590 481
Achskilometer gefahren sind.
An Gebiihren fir die Benutzung von Fahrzengen waren von diesseitiger Verwaltung
#zu erheben . . ... 189 908,88 Mk,
zu zahlen . 36293,16 »
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. hei den Personenwagen:
fiir Reparatur. ... ... ... c VR BB o ST ok .o 0,58 Mpfe.
fiir Schmieren N AT -y e N - (= a7s . 004 >
fiir Putzen . . . e saee sEIah 4 Y : ...0;01 »
b. bei den (epick-, Vieh- und Giiterwagen: .
fir Repavatur . . ik Tr= b L (NSO,

fiir Schmieren v o O —— - 0.04
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Die Reparaturen der Personenwagen, pinschliesslich der Erneuerung von . Coupées

erforderten einen KostenaufWand VOI . . . ot o v v it it e e e e e 9315 Mk.
‘Die Reparaturen der Gepack:, Vieh- ‘und Giiterwagen, einschliesslich der Erneuerung
von Wagenkasten erforderten einen: Kostenanfwand von ..o 0. L .. L. Fa A BT I TS DTS,

B.- anomotiv en,

Sammtiiche Locometiven haben 324 278 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und 9 590 481
Achskilometer gefordert. Im Durchschoitt hat jede Locomotive 29480 Nutzkilometer geleistet und
871 862 Achskilometer geforder’c ‘audgerdem waren die Locomotiven 18 387 Stunden im Rangirdienst, zo
dass auf eine Locomotive noch durchschnittlich 1672 Stunden Rangirdienst treffon.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer:

fir Heizmaterial . ... .............. e e e, 647 Mpfg.
fir Unterhaltung, Schmieren und Putzen ... ..  .... ... .. ....... 8,16 »

Die Reparaturen einschliesslich Erneverung von Bandagen und. Siederthren erfor-
derten einen Kostenaufwand von. .. ... ey S S A 22 441 Mk.

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.

6. Finanzielle Ergehnisse,

Nach der Betriebs-Rechnung hetrugen:
die Binnahmen. .. ................ ..., 1401188,55 Mk,
{~ncluawe 15 912,99 Mk. Gewmnvmtlag aus dem Ja}ne 1880) =i
die Ansgaben ....... oo oo o e : o e TGS R AR O

eg verbleibt somit ein Ueberschuss von ... ... A e P | : T71L7657,28 Mk,
Davon fliessen: \ _

2. in den Reservefemds ..... : ; ceo 1950000 ME,

b. in den Erneusrungsfonds .. ... : ; ..., 143383081

= 162 830,81 »

mithin reiner Usherschuss . ... ....: c g & Sl 608 936,47 Mk,
Ueber die Verwendung desselben giebt die belgemgte Bllanz Autwchlus:.

BT |

7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1884 mit denen des Vorjahres 1883.

mithin 1884

1884 b }883 B * mehr | weniger
1 |Befriebskinge. ... . . - . A | L - 100,49 kny 100,49 km , . = ==
2 | Locomotiv-Betriebs-Kilometer. . ., . .. 322096 » | 327 446 » | s 5 350 kn
3| Wagen-A chakilometer eigener und ' i |
fremder Wagen. .. .......... i 93306562 » | 10366452 » £ 1035 800
4 | Die Betriebs-Finnahmen haben betragen| 1387 225,66 Mk, 11365 676,55 k. | 21549,01 M, =£
nimlich: a. fiir jeden Kilometer _
Bahnlinge (zu 1)....| 13804,61 » 13 590,17 » 214,44 » —
b. fiir jeden Locomotiv- _
Kilometer (zu 2). ... 4,31 » 4,17 » 0,14 » ==
¢. fir jeden Wagen- : .
Achskilometer (zu 3) . 0,156 » 0,13 » 0,02 » L
5| Die reinen Betriehs-Ausgaben haben :
Iefragene S RUSERELRESLT 629371,27 » | 639353,%8 » - 9 982,711k,
nimlich: a. fiir jeden Kilometer
' Bahnlange (zu 1) . . . 6 263,02 » 6362,36 » | — 99,34 >
b. fiir jeden Locomotiv- |
Kilométer (zu 2).. .. 1,95 » 1,95 » | — —
¢ fir jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3) . 007 s 0,06 » 0,01 - | =
6 Von den Einnahmen zu 4 wurden | ' l
in Angpruch genommen: ‘
& durch die Betriebs- -
Auvsgaben (zn 5) .. .. 45,37 %/ 46,82 %o || -- i 1,459
b. durch die Riicklagen !
gum  Erneuerungs- ; i
und Reservefonds. . . . 11,74 %o 18,40 % | . | 1,66%
¢. Betriebsiibersehuss . . . . 42,89 %o 39,78 % | BU1% | =
i h

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Die Einnahmen der Gesellschaft betrugen in Summa Mk. 138722556, und konate ausser der
4Y2°/y Verzinsung der Prioritits-Stamm-Actien von Mk. 1500000,00 zum Betrage von Mk 67500,00 fir
die Stamm-Actier eine Dividende von 2%2 %o gegen 2'/s % im Vorjahre fostgesetzt werden.

Die auch in diesem Jahre evzielte Besserung in unseren Betriebsergebnissen resultirt einerseits
aug unseren fortgesetzter Bemihungen, ein giinstigeres Verhaltniss zwischen den Betriebs-Einnahmen und
Betriebs-Ausgaben herbeizufiihren, wie dies aus IT 7 unseres Geschiftsberichtes (Vergleichung der Betriebs-
Ergebnigse pro 1884 mit denen pro 1883) ersichilich ist, und andererseits auns der weiteren Entwickelung
des Lokalverkehrs, Der Durchgangsverkehr hat auch im verflossenen Jahre in Folge der uns durch die
Staatsbahnen in ihrer Gesammtheit gewordenen Coneurrenz nur Riickschritte gemacht. In dieser Concurrenz
und in dem bekannten Riickgange in der Grossindustrie ist aveh die Ursache zn finden, dass die Leistungen
unserer Wagen auf fremden Dahnen um ea. 4000000 km und die Leistungen der fremden Wagen auf
unserer Bahn um ca. 300000 km zuriickgegangen sind, wie dies aus IT b unseres Geschifisberichtes
(Leisbungen des Betriebs-Materials, A. Wagen) hervorgeht.

Der Reservefonds wurde im vergangenen Jahre mit Mk. 10 929,00 zum Wiederaufbau eines Giter-
schuppens auf Babohof Coesfeld und einer Wartehalle auf Haltestelle Lette in Anspruch genommen.
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Diese beiden Gebéiude wurden durch einen Orkan vollstindig zerstort, Dessen ungeachtet hat der Reserve-

fonds bereits, wie usus der Bilanz unter 2 der Passivseite ersichtlich ist, die Hohe vom Mk 130 292,66
erreicht,

‘Der YErneuerungsfonds hat im" vergangenen Jahre wieder eine erfrenliche Zunahme in Hohe von
Mk, 124 232,19 erfahren. Fr beziffert sich nunmebr nach Nr. 3 der Bilanz - Passiveeite — auf Mk, 372733,41,
Diesen giinstigen Stand verdanken wir dem guten Zustande unseres Oherhanes.

Der Bauerginzungsfonds musste im Laufe des Jahves 1884 fiir durchaus nothwendige planmissig
durchzufithrende Verstirkungen der Gestelle unserer dlteren Giiterwagen, die sich nun -schon seit lingerer
ZeM, im Betriebe befinden, und filr Umwandiung von 60 Stick offenen Giiterwagen zu Cokeswagen, mit
einem Betrage von Mk, 67 586,57 herangezogen werden. Mit den Kosten fiir diese durchgreifenden Con-
struktionsverbesserungen beziehungsweise Umédnderungen durften wir fiiglich nicht den Betriebsfonds der-
Jemgen Emzeljahre belasten, in welchen diese, den Exgebnissen einer nicht unerheblichen Anzahl folgender
Betriebsjahre zu Gute kommenden Arbeiten zur Ausfihrung- gelangen, Zu diesen und &hnlichen Zwecken
sahen wir uns seiner Zeit veranlasst, den Bau-Erginszungsfonds zu bilden und ihn fortdauernd zu dotiren.
Fir das Betriebsjahr 1885 ist die Foitsetzung dieser Wagen-Verstidrkungen und eine Erweiterung einzelner
Betriebs-Gebéude in Aussicht genommen, In Ricksicht anf diese verhiltnissmassig nicht unbedeutenden
Kosten haben wir wieder Mk. 55000,00 in den Bau-Erginzungsfonds zurickgelegt.

Dis Pensionskasse, deren Umgestaltung wir in dem vorjihrigen Berichte an dieser Stelle eingehend
besprachen, nimmt, wie die Bilanz unter Nr. 5 der Passivseite ergiebt, in ihrem Capitalbestande stetig
zu und ‘darf die Hoffnung gehegt werden, dass eine weiters Erhshung der Beitrige nicht erforderlich wird.
Die Verpflichtungen dieser Kasse stehen bis jetzt in einem richtigen Verhiltnisse zu den mach der Statistik
tiber Invaliditit und Sterblichkeit gesammelten Erfahrupgen.

Das Reichsgesetz vom 15, Juni 1883 betreffend die Krankenversicherung der Arbeiter hat fir das
vergangene Geschiftsjahr einen bemerkenswerthen Einfluss auf die diesseitige Krankenkasse fiir die Beamtew.
Diatare und Arbeiter nieht aunsgeiibt, da erst mit dem Ende dieses Rechnungsjahres dessen Bestimmungen
anf dieselbe Anwendung fanden. Der, dem betreffenden Gesetze entsprechend, auf die Halfte (statt bisher
ein Drittel) der Beitrige der Mitglieder erhthte Zuschuss der Gesellschaft steigert sich in Folge dessen
um etwa Mk. 400 his 500 pro Jahr. Nach den Erfalirungen der ersten Monate dieses Jahres glanber wir
Aussicht zu haben, trotz der erhohten Leistungen (Krankengeld, Sterhegeld) der Krankenkasse ohne eine
weitere Steigerung der bisherigen Beitrige der Mitglieder und damit anch der Zugchiisse der Gesellschaft,
das angesammelte Kapital der Krankenkasse, welches dem gesetzlich anzusammelnden Reservefonds hin-
reichend entspricht, erhalten zu konnen. Dieser Bestand beziffert sich nach der Bilanz — Nr. 6 der
Pagsivseite — auf Mk, 7371,00.

Die Gesellschaft besitzt folgende Effekten:

nom. Mk. 334 000 Preussische 41/2%/ consolidirte Anleihe.

» > 154000 3 4°/o .
> 3 1500 - | » 49/5. Staats- Anleihe,
¥y 7500 31/8%0 Staats-Schuldscheine.
> » 69000 Berlin-Gurlitzer 41/:%/ Prioritats-Obligationen.

» 41100 Halle-Soraun-Gubener » ‘
» » 50000 Berlin-Dresdener B
% &

1800 Preussische 41/2% Central-Boden-Credit-Pfandbriefe.
nore. Mk. 658900.

1Senbafin - Geselischalt

per 31. December 18S84.
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Dortmund, im Mai 1885,



