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I Bau und Ausristung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Jamuar 1872 der Bau und Betrieb
einer Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Anschlusges an die von
dort nach Enschede erbaute Bahn. ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Spezial-Projecte
und dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebsersffnung der Linie
Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze
wit der Minster-Enscheder Eisenbahn Dbefindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem
Betriebe- fibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fiir den
Betrieb von Niederlindischen Staatshalnen verpachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von
96,716 km bleibt. In den Tarifen wird diegelbe zu 96,08 km berechnet.

Im Geschiftsjahre 1883 ist die definitive Verbindungsbahn zwisclien den Bahnhofen Eving der
diesseitigen Bahn und Dortmund der ehemals Koln-Mindener Bahnm, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn,
fertig gestellt und am 26. Mai 1883 in Betrieb genommen worden. Fiir dieselbe ist eine Tariflinge von
5 km ermittelt, von welcher 3,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

Zur Zeit leitet die Direction auch noch den Betrieb auf der 4 km langen, im Eigenthum des
Preussischen Staates befindlichen Dortmunder Verbindungsbahn, so dass gich eine Betriebs-Tnge von
100 km ergiebt.

1. Bahubeschreibung.

A. Bahnplanum.
Eine spezielle Beschreibung des Bahnplanums findet sich anf Seite 3 des Gesehéftsberichts pro 1879,
nnd sind Aenderungen hierin nicht zw verzeichnen.

_B. Oberbau,
Die Spurweite ist die Nornia,lspur aller Deutschen Bahnen, 1,435 m.
Dag durchgehende Geleise von Dortmund his Gronan hat eine Lange von . . 96,716 &km,
die Nebengeleise auf den Bahnhifen bilden- eina Lénge von. . . . . . . . 30,094
Summa . . 126,810 km.
| : ) NI 2,166
Dazu die Halfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick = 5T el 1,083 »
; - . : .. 1820
und die Hilfte der Nebengeleise auf Bahnhof Gronau mit T . 3,910
a2lgo zusammen : _l_:ﬁ,—S_Ogl;n

Die wurspringlich verlegten Schienen sind von der »Union« (Actien-Gesellschaft fiir Bergbau,
Eigen- und Stahl-Tndustrie zu Dortmund) hezogene ‘Eisenschienen mit Feinkornkopf, haber alle die breit-
basige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Linge von 7,5 m, eine Hohe von 130,787 mm
und wiegen pro laufenden Meter 37 k¢, Von diesen Schienen sind 42,96 km ausgewechselt und
zwar durch breitbasige Stahlschienen, welehe iheils auf eisernen, theils auf Iicfernen imprignivien Quer-
schwellen verlegt sind. Alfle Schienen sind mit sehwebendem Stoss verlegt worden, die Stossverbindungen
bestehen bei den Eisenschienen aus zwei Lasehen von 0.471 m Linge wnd 4 Schraubenbolzen, Die
Stahlechienen sind mit 0,510 m langen Winkellaschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf alten
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héizernen Schwellen zn beiden Seiten der Schienenstssse, in Curven, deren Radius kleiner als 1000 m ist,
ansserdem noch auf oiper Schwelle in der Mitte Jedes Schienenpaares. Zur Verbindung der Hanptgeleise
mit den Nebengeleisen auf dep Bahnhofen sind 1121/, Stiick einfache Weichen, 11%/2 ganze englische Weichen,

' b Die Hersstiicke |
Die Zungen der Weichen bestehen

/2 halbe englische Weichen, 4 dreitheilige Weichen, und 9 Stiick Kreuzungen eingeleg
bestehen theils ans Hartguss, theils sind sie aug Gussstahlschienen gefertigt,

aus Puddelstahl, Die wspringlich verlegten hélzernen Schwellen gind ag
imprignirt, 25
Mithe zu Mitbe 0,99 m, an ‘den Schienenstdssen 0.60 m. Die unbrauchba

An den Bauwerken im Bahnplanum, in den Steigungs- ung Krimmnungsverhs]
auf die Bahnhofe, Haltestellen, Telegraphen- und Signal

Jahre nicht eingetreten. Wir Verweisen daher in dieser Beziehung anf Seite 4 und 3 des
pro 1879,

wendet. Durchschnittlich waren thglich 59 Rottenarbeiter mit jahrlich 17738
lichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von Mk 33831,10,
und zwar 24 678,59 Mk. fiir Unterhaltung des Oberbaues,
9152,61 Mk, fiir Unterhaltung der N ebenanlagen, erhielten.
Beziiglich der Anschlusshahnen fiir den Verkehr einzelner Etahliss
Geschiftsbericht im laufenden Jahre eine Aenderung insofern eingetreten, aly der Schi
die Zeche Gneisenan bei Derne soweit fertiggestellt worden ist, dasg

s dessen Inbetriebnahme mit dem

Jahre 1884 erfolgen kann. Ferner wurde das Etablissement der Westfalischen Jute-Spinne
in Ahaus durch einen Schienenanschings mit dem Bahnhofe Ahaus in Verbindung gebrac

2. Betriebsmittel,
Am Jahresschlusse 1883 waren vorhanden:
2. Locomotiven und Tender:
11 Locomotiven mit Tendern,

bh. Wagen:

20 Stiick Personenwagen mit 998 Sitzplitzen oder pro km Bahnlinge 10 Sitzpl
“h Gepackwagen mit 50 Ladefihigkeit,

36 »  hbedeckte Giiterwagen it 360 4 Ladefshigkeit,
10 »  offene Viehwagen mit 100 ¢ Ladefihigkeit,
1179

offene Giiterwagen mit 19 040 t Ladefthigkeit.

Die Giiterwagen excl. Gepickwagen mit 9500 Achsen hahen eine Gesammttragfﬁhigkeit von 12 500 't;

es kommen daher auf 1 km Bahnlinge 26,02 Achsen mit 130,10 ¢ Ladefﬁhigkeit.

3. Aﬁlag&Kapital.
Das Anlage-Kapital betrigt 19 039 800 Mk., aufgebracht dureh:
a. 30000 Stick Stamm-Aectien 3 600 Mk, =, ... 2
b, 2500 Stiick Prioritéts-Stamm-A ctien 3 600 Mk. = 1500000 Mk,
abziiglich der moch nicht begabenen 667 Stiick
4 600 Mk, = . : : . 400200
B ECeo it b [

Ausserdem gind an Zugehiissen seitens verschiedener Gemeinden und P
95 406,58 MLk,

lang, 0,26'm breit und 0,15 m hoch, Die Entfernung derselben von einander ist von

-Einrichtungen sind Aenderungen im laufenden

Arbeitstagen an den simmt-

ements ist gegen den vorjihrigen

19 099 800 Mk,

tnissen, in Besug

Gesehaftsherichts

enenanschluss an

rei und - Welerei

dtze,

18 000 000 Mk,

1099800 »

rivaten geleistet

— bl —

. . : - os 1855
Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahves 1583

Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschidigungen, . . Mk, 380? 909,78
» 2. Erdarbeiten .. .. .. : . 5 Rl ) 3125 63?,?6
» 3. Bahnunterhaltung . = . : ce.. gé {;ﬁi,g:

4. FEinfriedigungen . . . . . : A 553 231 ,53
5, Wegeiibergiinge ete, . > 349311,29
» 6. Durchlisse und kleinere Briicken ‘ oLl
1. Grbssere Briickenanlagen . ... ... » %3(; ggi,g;
> 10. Oberban...... .. . . > 4 239 2:7)4,73
> 11, Signale .... ... o ; » 2t
12. Bahnhéfe und Halestellen etc. ] 1507 571,13
13.  Ausserordentliche Anlagen 3 26 92—33,97
14. Befriebsmittel. . .. . . 3 3 18} 658, 12
> 15. Verwaltungskosten . . . » 8856 2232,?2
» 16. Inmsgemein.... ... ... .. 12814,5

....... > 80991976
zusammen Mk 19712 545,21.
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Zinsen wihrend der Bauzeit

{l. Betrieb.




IL. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Im Jahre 1883 sind Aendernngen in der Betriebs-Organisation nicht eingefreten.

2. Betriebsdienst.

Der Betrieb hat keinerlel Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wirde in der Zeit vom
1. Januar biz incl. 31. Mai nach dem Fahrplan vom 15. October 1882, vom 1. Juni bis 15. Oclober

nach "dem Fahrplan vom 1. Juni 1888, und vom 15. October bis zum Schlnsse des Jahres nach dem
Fahrplan vom 15, October 1883 ausgefiihrt.

Demgeméss cursitten tiglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Ziige und
2 (Hiterzdge.
Es sind im Jahre 1883 iberhaupt 2977 Zige mit 283 327 Zugkilometern gefahren,
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Gehiilfen besorgt.
Simmtliche Stationen und Giiter - Haltestellen, sowie die Personen- Haltestelle Derne vermitteln
gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1883 befdrdert worden:
gebiihrenfreie Staats-Depeschen . : L
Privat-Depeschen .. ...... ... - S 1221,

mit einem der Bahn znfallanden Gebithren-Antheil von 551,63 Mk.

3. Yerkehrsverhiiltnisse und Tarifwesen.

Die. Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliesst in Dortmund an die rechtsrheinische (iriiher
Eheinische und Koln-Mindener Bahn) und durch Vormittelung der Letzteren an die Bergisch-Markische
Eisenbahn, in Diilmen und Coesfeld an die rochtsrheinische, (friher K&ln-Mindener, beziehungaweise
Rheinische Bahn) und in Gronau an die Minster-Enscheder und Niederliindische Staatshahn an; sie hildat
fir die an die rechtsrheinische Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den m
Weg nach dem nérdlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Eisenerze, Roheisen, Eisenbahnschienen,
Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwolleugarn, Baumwollen- und Wollenwaaren, Steine, Eier, Butter,

Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede': ‘Cichorien, Kalk, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe und
rohe Hoizzéugmasse. '

eisten F4llen den kiirzesten

4. Personen- und Gepéck-Verkehr:

Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

T. Klasse. 0,08 Mk,
1L 0,06
I11. . 0,04 s

iv, .. 0,02 s

Die Beteurbillets haben eine zweitigige Giltigkeit und eine Fahrpreis-Ermissigung von 25%,.

i

—: 7 ==

Abonnements-Karten fir die I, IL und Iil. Klasse, -~ letztere Klasae- nur fir Schiler — zur
beliebigen Fahrt anf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmissigen Zigen werden fiir

die I. und TI. Klasse bei einem Abonnement auf drei Monate mit 40/

» » sechs » » H0%
die I11. 3 5 drei v v DD 0[0 ’
5 sechs » > 62,6%

Preisermissigung der doppelten Taxe des einfachen Billets abgegeben.

Die Gepéckfrachtsiitze tiir das Uebergewicht — 25 kg Freigewicht pro Billet der ersten drei.- Klassen —
werden fir 10 kg und 10 km mit 0,05 Mk. unter Schlussabrundung auf zwanzigstel Mark gebildet,

Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahn-Direktions-B-ezirke Kii-lrn
— rechtsrheinische — und Hannover, sowie der Niederlindischen Staatsbahn bestehen divekte Tarife
fir die Beforderung von Personen und Reisegepfick.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformsechema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und km:

Eilgut. .. - 2,2 Mpf
- Stiickgut . 1. | iy TH
Al. .. S 0,67
R ' ATCROIGONE 15
Az, .. S 0,50 »
Spezial -Tarif I s el
: W 0,35 »
I 0,21 »
mit einer Expeditionsgebiihr von:
bei Eilgut 1—10 km . . 20 Mpt.
1 11—20 > e 22
21--30 . 24
31—40 » - ol e 26 »
41—50 » ... =G W28
Hl—60 » . ., e 430
6170 » ., o 32 s
71—80 34
8190 - g 56 -
91—100 » . 38
it erid O0Tm ¢ et 40
hei Stiickgut und Wlgsae A1 1—10 » 10 »
1120 ! 11
21—30 r 2"
31—40 LU () 1) (5
41-—50 » i id e
51—60 ; JITTAE
. 61—70 : 16
71—-80 : 17 /s
81—80 - Lk T 18 »
91—100» . . : 19 »
iiber 100 » 200 »
bei Klasse B 110 » : S
11—20 Vo K 9
21380 = M pl kil i »
'81-—40 - 11
“fiber 40 12 »



1.
. Friesisch-Westfilischor Yerkehr,

- Hannover-Westfilischer VYerkehr. -

; Niederlﬁndisch—l)ortmund-Grbnau-Enscheder Verkehr,

. Nordbrabant-Deutscher Verkehr,

. Norddeutscher Verkehr,

. Ostdeutsch-Rheinischer Verkehr.

. Ost-Westdeutscher Verkehr,

. Rheinischer Nachbar-Verkehr,

- Rheinisch-Niederdeutseher Verkehr.

- Rheinigch-Westfilischer Nachbar-Verkehr (Seetransit-Tarif).

© 00 =1 m Uk oo
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18.
19.
20,
- Deutsch-Dinischer Verkehr,
22.
23.
24,
25.
26.

21

27,

28,
29.
30.
31.
32,
33.

34,
35.
36.
37.
38.
39,
40,
41,

bei K}asse A Sl i

; . 1—10 km 8 Mpf.
Special-Tarif _III, 11—-100 » U
& L - A
y I iber 100 » dinha 12

Direkte YerkehrS-Beziehnngen‘ bestehen in -
a. Klassen-Tarife.

Dortmund-Gronau-Enschede—Nass'auischer resp. Frankfurt-Bebraer Verkehy,

> -Westfilisch-Mitteldeutscher Verkehr,

» = »  -Niederlindischer Verkohr,
» - » -Stchsischer Verkehr,

= » -Stidwestdeutscher Verkehr.
5 TS > ~Thiiringischer Verkehr.

. Schlesisch-Rheinischer Verkehr,

b. Kahlen-Tarife

Verkehr mit Stationen der bBa.dischen Staatshahn.
Bergisch-Markisch-Nordhollandischer Verkehr,
Verkehr mit Stationen der Cronberger Bahn.

»  -ltalienischer Verkehr,
Verkebr mit Stationen des Eisenbahn-Direktions-Bezirks Frankfurt 8. M.
Hriesisch-Westfilischer Verkehr.

Verkehr mit Stationen des Eisenbahn-Direktions-Bezirks Hannover.

» » den Stationen Bremen, Bremerhafen, (eesteminde ynd Vegesack (Grohn-) des Eisenbahn-

Direktions-Bezirks Hannover. '
Verkehr mit den Stationen Bremen und Hittield (loco) sowie Hamburg und Harburg des Eisenbahn-
Direktions-Bezirks Hannover.
Hessisch-Rheinisch-Westfilischer Verkehy.
Kﬁln-Minden—Bayrisch-TyroIer Verkehr,
-Belgisch-Franzosischer Verkehr.
-Grand Central-Belge Verkehr,
»  -Luzemburg-Lothringischer Verkehr.
» -Niederlindischer Verkehr, * .
Kbln irechtsrheiniseh)-Nordhollandischer Yerkehr,
Ktiln—Minden-B,heinisch'-Hannover-Nordbrahant-Deutscher Yerkehr.
: _ -Niederldndischer Verkehr, '
Verkehr mit Stationen der Strecke Harburg-Uelzen des Eisenbahn-Direktions-Bezirks Hannover,
» > Station Wittenberge des Eisenbahn-Direktions-Bezirks Magdeburg.
> Stabtionen der Main-Neckar Bahn.
Niederiéiudisch-Dortmund-Gronau-'Enscheder Verkehr.

b4 B
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Verkehr nach den Stationen der Niederlandischen Staats-, der Liittich-Limbarger und der Littieh-.

Mastrichter Bahn via Wesel-Venlo-Eindhoven resp. Wesel-Venlo-Mastricht,

42, Norddeutscher Verkehr. ]

43. Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.

44. ; , " . Pfilzischen Bahn,

45. Rheinischer NachharVerkehr.

16. Verkehw mit den Rhbeinhafen Duisburg, Hochfeld nnd Ruhrort (Hafen).
47. Rheinisch-Niederdoutaghar Verkehr.

A8, » —Westﬁilisch—Bayrischer Verkehr,

49. A » -Belgischer »

50. > ~Elsasg-Lothringen-Luxemburgischer Verkehr,
51. > - » -Hessischer Verkehr.

52, > - »  -Thiringischer Verkehr.

53, 5 = » -Sfichsischer Verkehr,

b4, Verkehr mit Stationen der Wﬁrttembergischen Staatsbahn.

4. Ergebnisse des Betriebes.
s wurden 286797 Tour- und 37935 Retour-Billets ausgegeben und darauf 362667 Personex

beftrdert, ferner 757 208 t (4 1000 kg) Giter inel, Vieh und Fahrzouge befdrdert.

Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr . .. |
b) aus dem Giiter-Verkehr . .
¢) aus den Extraordinarien . .
in- Summa .

183 494,29 Mk.
927 759,29 »
.. 254492297
. 1365 676,55 Mk,

Es betrugen die Einnahmen

im Jahre 1879 830 953,84 Mk,

» v 1880 988 379,11 »

s s 1881 1290 715,60 '»
1882 1956 439,41 »
1883 . 1 365 676,55

5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wagen.
Simmtliche Wagen haben .26 978 400
Achgkilometer zuriickgelegt,
von denen: -
auf Personenwagen w1 EE:)S 094
» Gepickwagen 579 496
-
» Postwagen 257 572
» Giiter- und Viehwagen 24 483 238
kommen.
Yon diesen Achskilometern sind zmriickgelegt:
auf der eigenen Bahn ............... .. 6 535D 408
» fremden Bahnen und auf Neubaustrecken .20 442 992
4 089 752

fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn. . .
Achskilometer durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der vom eigenen Wagen auf der

eigenen Bahn wuriickgelegten .
aui’ dieser tberhaupt . .
Achskilometer gefahren sind.

. 6535 408
10 625 160
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An Gebithren flir die Benutzung von Fahrzengen waren von diesseitiger YVerwaltang

zu erhehen . 151 079,27 Mk,
zu zahlen . 46 157,26 »
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilomeier:
2. bei dén Personenwagen:
fiir Reparatur: . .. v o N ! LY ’ 0,50 Mpfg.
fiir Schmieren : ; LTI 0,02 >
o Putzen . . 2w 0o 70 o AT . .. 0,01
b. bei den Gepiick-, Vieh- und Chiterwagen :
fir Reparatur. . . . . . . | S 0,21
fiar Schmieren SN ] : 210,024 :

Die Reparaturen der Personenwagen, einschliesslich der Erneverung von Coupées
erforderten einen Kostenaufwand von P IV e S

Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Griiterwagen, einschliiesslich der Erneunerung
von Wagenkasten erforderten einen Kostenanfwand von ... . . . et 50T A I 22505

5239 Mk,

B, Loecomotiven.

Sémmtliche Locomotiven haben 327568 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und 10 625 160
Achskilometer geftrdert. Tm Durchschnitt hat jede Locomotive 29779 Nutzkilometer geleistet und
965 924 Achskilometer gefrdert; ausserdem waren die Locomotiven 16 150 Stunden im Rangirdienst, so
dass auf eine Locomotive noch durchschnittlich 1468 Stunden Rangirdienst treffen. '

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer :

fiir Heizmaterial . . . .

....... 6,69 Mpfe.
fiiv Unterhaltung, Schmieren und Putzen . o Uiy e
_ Die Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Bandagen und Siederthren erfor-
derten ‘einen Kostenaunfwand von ... .. . 37313 Mk,

Achsbriiche sind weder an den Wagen noeh an den Locomoiiven vorgekommen.

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriehs-Rechnung betrugen :

-die Einnahmen . . 1 382 426,01 Mk.

(inclusive 16 749,46 Mk. Gewinnvortrag aus dem Jahre 1882)
die Ausgaben ... . i - 639 353,98 »

743 072,03 Mk.

es verbleibt somit ein Ueberschuss von . . .
davon flieszen:

a, in den Reservefonds . . .

. 19 099,80 ME,
b. In den Erneuerungsfonds i

163 835,10 »
- 182934,90
560 137,13 Mk,

mithin reiner Ueherschuss .

Ueher die Verwendung desselben giebt die beigefiigte Bilans Aunfschluss.

7. Vorgleichung der Betriehs-Ergebuisse pro 1883 mit denen des Yorjahres 1382.

F Ty : | mithin 1883
CE P mew | weniger
1| Betriehslange . . . pfsan it 10049 ln 10049 bw| —
2 | Locomotiv-Betriebs-Kilometer . 327446 » | 336 804 » | = 9358 km
! |
3| Wagen-Achskilometer cigener und ‘ i ;
fremder Wagen. .. ... ........ 10366462 » | 10683711 » |  — 317 259
41 Die Betriebs-Einnahmen haben betragen| 1365 676,65 1, 1256 439,41 Hk. ‘ 108 237,14 Mk et
ndmlich: a. fir jeden Kilometer [ i ‘
Bahnlinge (zu 1)....| 13590,17 » | 12503,13 » 1087,04 » —
b. fiir jeden Locomotiv- F _
Kilometer (zu 2).. .. 4,17 » 3,73 » 0,44 » —
¢. fiir jeden Wagen- |
Achskilometer (zu 3) . 0,13 » 0,12 » 0,01 » =
5| Die reinen Betriebs-Ausgaben haben
hefragenss b oo B o A 639 353,98 » | 62146714 » | 17886,84 » —
ngmlich: a. fiir jeden Kilometer N
Bahnlinge {zu 1) . .. 6 362,36 » 6184,37 » 177,99 » -
b. fiir jeden Locomotiv- _ Wy
Kilometer (zu 2| 1,95 5 1,85 = - 0,10 » | =
¢, fir jeden Wagen- __ |
Achskilometer (zu 3) . 0,06 » 0,06 » = pr——
6 Von den Einnahmen zu 4 wurden ]
in Anspruch genommen:
a, durch die Betriehs- "
Auggaben (zu &) ... . 46,82 /o 49,46 °/s T ! 2,64 %/
b. dureh die Rtieklagen
zum  Hrneuerungs- \
und Reservefonds. . . . 13,40 %/ | 14,08 %/ il 0,66 °fo
¢. Betriebsiiberschuss . 39,78 °fo | 36,48 /o 5,30 %o =

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Dia Einnahmen der (esellschaft betrugen in Summa Mk. 1365676,65; und konnte ausser der
4'/2°/o Verzinsung der bhisher zmr Ausgabe gelangten Prioritits-Stamm-Actien von Mk, 1099'800,0_(leum
Betrage von Mk. 49491,00 fir die Stamim-Actien eine Dividende von 2Ys % gegen 2'/5% im Vorjahre
festgesetzt werden.

Wir verdanken dieses giinstige Resultat einzig der weiteren Fntwickelung des Lokalverkehrs, denn
der Durchgangsverkehr macht durch die tmmer stirker werdende, und sich immer unangenehmgr fiihl-
barer machende Concwrenz der Staatsbahnen verhiltnissmissig eher noch weitere Riickschritte. als
Fortschrifte.

Fs sind nicht allein die Folgen der empfindlichen Concurrenz im Verkehrswesen, sondern es sind
auch. noch andere Magsnahmen der Staatshahnen, durch welche die finanziellen Erfolge der Dortmund-
Gropau-Enscheder Eisenbahn nngiinstig beeinflusst werden. Unseren Actionairen ist e3 bekannt, dass wir
bisher den Betvieb auf der Verbindungsbahn zZwischen dem Rheinischen Bahnhofe nnd dem unserigen

hierselhst gefithrt haben, Bei den billigen Kinrichtungen, die wir fiir den Betrieh auf unserer verhiltniss-

missig kleinen Bahn haben, blieb uns fiir diese Leistung noch ein kleiner Ueberschuss. Dieser weitere
Ausfall ist um se empfindlicher, als der Verkehr, welcher der Dortmund-Gronan-Enscheder Bahn durch
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die Vermittelung der gedachten Verbindungsbahn laut Absprache mit der Direction der ununmehr ver-
staatlichten Rheinischen Eisenbahn zugefihyt werden sollte, in Folge deor Concurrensmassnahmen  der :

Staatsbahnen fast ganulich anfgehdrt hat, wihrend wir frotzdem nach wie vor Mk. 20000,00 als Ver- -
zingung des Anlage - Kapitals auch dem Jjetzigen Besitzer der ‘gedachten Verbindungshahn, dem Konig-~
lichen Eisenbahn-Fiskus, zahlen missen. Durch diage Massnahmen, wozn dje Staatshahn-‘-"erwaltung
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allerdings vertragsmissie bevechiigt ist, erwachsen der Dortimind-Gronau-Enschodar Eisenbahn-Gesellschaft
“unserem Bedawern vom 1. Januar nichsten Jahres ab neue Ausfilie, ‘
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Unseren Wagenpark buben wir im vergangenen Jahre
fiir dieselben den Betrag won Mk, 1382125,00 verausgakt,
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Im Laufe dos Betriebsjahres 1883 hat unser _Erneuerungsfonds die erfreuliche Zunahme_ von |

Mk. 133 848,50 anf Mk, 248 501,22 erfabren. Dieger verhalinissinissiy sohy giinstige Abschluss ist dadurch i
entstanden, dass die simmtlichen Schwellen theils gegon eiserne, theils gegen kisferne imprignirte, und
die schadhaften Schienen durch Stahlschienen in den letaten Jahren ausgewechselt worden sind, wodurch

sich die Ausgaben fiir Erneverungen sehr ermissigt haben, 3
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Betriebs - Ueberschuss . . . . . .

Hierzu

g einer Dividende

Der Reservefonds, welcher auch im vergangenen Jahre nur mit ainem sehr geringen Betrage in
Anspruch genommen -wurde, hat jetzt die Hohe von Mk, 11721324 erreicht,

Zur Erklirmng des erheblich htheren Zuschusges der Gesellschaft yur Beamten-Ponsions - Kasse ‘
erwihnen wir folgendes:
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‘a) BEinnahmen
b) Ausgaben

Die langjihrigen Verhandlungen mit den Staats - Aufsichts - Behorden hinsichtlich der Leistungs-
fahigkeit der genannten Kasse filhrten zu dem Ergebniss, dass die nach dem hisherigew Beglement zur
Erhebung gelangenden Beitriige mit den Znschigsen der Gesellschaft zur Erfiillung der Verpflichtangen'
der Kasse nicht. ausreichend sind. ‘
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versichernngstechnischen eingehenden Ermittelungen:
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1. das bisher !/ss betragende Eintrittsgeld auf tha des Jahresgehaltes,
2, die laufenden Beitrige der Fahrbeamten, denen 4 Dienstjalire fiir 5 Pensionsjahre gerachnet
werden, von 3 auf 3,75 %, des Gelaltes erhht, und -

3. fiir die verheirathetan Beamten Wittwenversichernugﬁ-Beitrige durch besonderen Tarif nach l‘
Verhiltniss der Altersklassen festgosetys, j
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Diese erhshten, beziehungsweise nen eingefithrten Beitrige werden boreits geit
erhoben, doch hat die Gesellschaft den Zuschusy fir das Jahr 1881 erst im
nachdem das hiernach umgearkeitete Keglement den gesetzlich
Aufsichts-Beksrden vorgelegt und von dipgen genehmigt war,

dem 1. Januur 1881
Betriehsjahre 1883 geleistet,
en Bestimmungen gemiss den Staats-

Es enthilt also der in der Bilanz kenntlich gemachte Znschuss der Gesellschaft ad Mk, 7424 61
auch den Betrag von Mk, 1560,50 alg nachtriglich geleisteten Zuschuss pro 1881. Der gegen die fritheren
Beitragss;%tze erhthte Zuschuss der Gesellschaft ist pro Japr auf etwa Mk. '1600,00 u veranschlagen.

Die Hohe des Zuschusses betrigt reglementsmissig 50°/s
Beitrit_ge; die Gesellschaft als Betriebsunternehmer trigt alse zu q
langt dadurch die im 8. 4 des Haftpflichtgesetzes vom 7. Juni 187

der gesammten, zur Kasse fliossenden
en Mitteln der Kasse /s hei, und er-
1 vorgesehene Berechtigung : fiir den
leistende Gesammtentschadigung die

| 2

s0 und iiéll:l(illit;l‘;g’lllt}l&heﬂ -

Der Stand der Pensionskasse, sowie der Kranken-
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und Kleider-Kasse ergiebt sich aus der Bilang, |
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