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I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 der Bau wnnd Betrieb
¢iner Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Ansehluss an die von
dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Spezial-Projecte
und dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen. :

Die ganze Liange der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebseroffnung der Tinie
Dortmund-Gronau erfolgte am 80. September 1875, wihrend die im gemeingchaftlichen Besitze
‘mit der Miinster-Enscheder Hisenbahn befindliche Streecke Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem
Betriebe iibergeben wirde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fiir den
Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von
96,716 ki bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet.

1. Bahnbeschreibung.

A Bahnplanum.

Eine spezielle Beschreibung des Bahnplanums findet sich auf Seite 3 des (egchaftsberichts pro 1879
und sind Aenderungen hierin nicht zu verzeichnen,

B. Oberban.

Die Spurweite ist die Normalspur aller Deutschen Bahnen, 1,435 Meter.
Das durchgehende Geleize von Dortmund bis Gronam hat eine Linge von 96,716 Kilometer,

die Nehengeleise aul den Bahnhofen bilden eine Lénge von. . . . . . 20,660 »
Summa . . . 117,376 Kilometer.
c . ! 1 2,166
Dazu die Hilfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick — —="=lls = W 1,083
Pt . . 1,820
und die Hilfte der Nebengeleise auf Bahnhof Gronau mit = = 3,910 »
also gusammen . . . 122,369 Kilometer.

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der »Union¢ (Actien-Gesellschaft fiir Bergbau,
Eisen- und Stahl-Tndustrie zu Dortmund) bezogene Eigenschienen mit Feinkornkopf, baben alle die breit-
basige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Linge von 7,5 m, eine Hohe von 130,787 mm
und wiegen pro laufenden Meter 37 Kilogramm. Von diesen Schienen sind 13,010 km ausgewechselt und
zwar durch breithasige Stahlschienen, welche theils anf eisernen, theils auf kiefernen impragnirten Quer-
schwellen verlogt sind. Alle Schienen sind mif schwebendem Stoss verlegt worden, die Stossverbindungen
bestehen bei den Eisenschienen aus zwei Laschen von 0,471 m Linge und 4 Schraubenbolzen. Die
Stahlschienen sind mit 0,510 m langen Winkellagchen verlegt. Auf den holzernen Endschwellen und in
Curven mit kleinern Radien liegen in der Miite der Schienen Unterlagsplatten. Zur Verbindung der
Hauptgeleise mit den Nebengeleisen auf den Bahnhofen sind 115 Stiick einfache Weichen, 1 ganze englische
Weiche, 11 halbe englische Weichen und 5 Stiek Kreuzungen eingelegt. Die Herzstiicke bestehen theils
ans Hartguss, theils sind sie aus Gussstahlschiemen gefertigt. Die Zungen der Weichen hestehen aus
Puddelstahl. Die wurspriinglich verlegten holzermen Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht
impragnirt, 2,5 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch. Die Entfernung derselben von einander ist von
Mitte zu Mitte 0,99 m, an den Schienenstossen 0,60 m. Die unbrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen
wurden theils durch eiserne, theils durch kieferne imprignirte, theils auch durch eichene nicht imprignirte



3

Querschwellen ersetzt. Die Beftung der Schwellen besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m
Breite und 0,35 m Héhe,

An den Bauwerken im Bahnplanum, in den Steigungs- und Kriimmungsverhiltnissen, in Bezug
auf die Bahnhofe, Haltestellen, Telegraphen- und Signal-Einrichtungen sind Aenderungen im lanfenden

Jahre nicht eingefreten. Wir verweisen daher in dieser Beziehung auf Seite 4 und 5 des Geschaftsherichts
pro 1879,

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und der dafir aufgewendeten Kosten,

7 Zur Verstdrkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1040 chm Schlaken ver-
wendet. Durchschnittlich waren tiglich 80 Rottenarheiter mii jahrlich 23971 Arbeitstagen an den simmt-
licken Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe vonm Mark 46 369,50

" und zwar 37 171,45 Mark fir Unterhaltung des Oberbanes,
9198,05 Mark fiir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.
Beziiglich der Anschlussbahnen fiir den Verkehr einzelner Etablissements ist gegen den vorjahrigen
Geschiftsbericht im laufenden Jahre insofern eine Aenderung eingetreten, als das Angehlussgeleise nach
dem Krupp'sehen Schiessplatz Visheck in Wegfall gekommen ist,

2. Betriebsmittel,

Am Jahresschlusse 1880 waren vorhanden:

a. Locomotiven und Tender:
11 Locomotiven mit Tendern,
b. Wagen:
20 Stiick Personenwagen mit 998 Sitzplitzen oder pro Kilometer Bahnlénge 10 Sitzplatze,
4 > Gepickwagen mit 40 Tonnen Ladefihigkeit,

32  »  bedeckte Giiterwagen mit 320 Tonnen Ladefdhigkeit,
10 » offene Viehwagen mit 100 Tounen Ladefahigkeit,
516 > offene Giiterwagen mit 5410 Tonnen Ladefihigkeit.

Die Gfitefwagen excl, Gepickwagen mit 1166 Achsen haben eine Gesammttragfahigkeit von 5830
Tonnen; es kommen daher auf 1 km Bahnjange 12,05 Achsen mit 60,25 Tonnen Ladefahigkeit,

3. Anlage-Kapital.

Das Anlage-Kapital betrigt 18 000 000 Mark, aufgebracht durch 30 000 Stammactien 3 600 Mark,
ausserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet 90 229,18 Mark.
Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlnsse pro 1880:
Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschidigungen . . Mark 3 818 588,57

» 2. Erdarbeiten ... . 3122 229,75
» 3. Bahnunterhaltung . 5 71 032,67

4. Einfriedigungen . . » 96 734,21
: 5. Wegeiibergiinge etc. 3 E » 557 717,99
» 6. Durchlésse und kleinere Briicken » 348 265,27

7. Grogsere Bréickenanlagen .. . .. » 330 593,31
» 10. Oberban ... .. i > 4 521 856,11
» 11, Signale ... ... .- » 253 173,39
» 12, Bahnhtfe und Haltestellen etc, »  1453062,17
» 13, Ausserordentliche Anlagen . » 26 983,07
» 14, Betriebsmittel. . ... . . ., » 1789 031,78
» 15, An Verwaltungskosten . . » 880 882,80
> 16. Insgemein. ..., » 25 118.51
» 17. Zinsen wihrend der Bauzeit . .. .. » 809 919,76

msammen Mark 18 106 089,26,

IT. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Gegen den Geschiffsbericht fiir 1879 (s. Seite 6 desselben) ist hier insofern aeine Aenderung zu
yerzeichnen, als seit Ende November 1880 eine eigene ‘Wagen- und Locomotiv- Reparatur -Werkstatt
in Betfrieb genommen wurde.

2. Betriebsdienst.

Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahven. Der Fahrdienst warde in der Zeit vom
1. Januar bis incl. 14. Mai nach dem Fahrplan vom 15. October 1879, vom 15. Mai bis 15. October
nach dem ¥Fahrplan vom 15. Mai 1880 und vom 15. October bis zwm Schlusse des Jahres nach dem
Fahrplan vom 15. October 1880 ausgefiihrt.
Demgemiss cursirten téiglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Ziige und
2 Giterziige mit Personenbefdrderung.
Es sind im Jahre 1380 iiberhaupt 2991 Zige mit 263 595 Zugkilometern gefahren,
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Gehiilfen besorgt.
Simmtliche Stationen vermitteln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre
1880 befordert worden:
gebihrenfreie Staats-Depeschen. ... . .. .. ’ 10,
Privat-Depeschen ... . ... ... . 918,
mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 444,69 Mark.

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.

Am 15. Dezember 1880 wurde die Verbindungsbahn zwischen dem diesseitigen und dem Rheini-
schen Bahnhofe zu Dorvtmund dem Verkehre iibergeben. -

Spezielle Angaben iiber die dem Personen-, Gepiick- und Giiter-Verkehr zu Grunde liegenden
Einheitssitze, sowie iiber die directen Beziehungen im Verkehr mit anderen Bahnen befinden gich auf
Seite 7, 8 und 9 des Geschiftsberichts pro 1879 und sind Abweichungen hiergegen im laufenden Jahre
nicht entstanden. ‘

4. Ergebnisse des Betriebes.
Es wurden 284594 Tour- und 39953 Retour-Billets ausgegeben und daranf 364500 Personen
bettrdert, ferner 439676 Tonnen (4 1000 kg) - Giiter jnel. Vieh und Fahrzeuge befordert.
Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr
b) aus dem Giiter-Verkehy . .
¢) aus den Extraordinarien . .
in Summa

188 832,92 Mark.
663 426,97 -
136 119,92

988 379,11 Mark.
Es betrugeu die Einnahmen

im Jahre 1877 . D17 286,89 Mark

v » 1878 747946,09 >
» » 1879 830 953,84
» 1880 . 988379,11
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b. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wagen.
Simmtliche Wagen haben . . 16819125
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen:
auf Personenwagen 1635690
» (epickwagen 513204
» Postwagen ...... 259042
» Giiter- und Vlehwagen ......... 14511189
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt:
auf der eigemen Bahn ................. 5700368
» fremden Bahnen und auf Neubaustrecken 111187567
frornde Wagen haben auf der eigenen Bahn. .. .. 2908836
durchlanfen, so dass nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen auf der elgenen Ba,hn
zuréickgelegten . . . . . N L ry s U 5700368
auf dieser Viberhaupt 8609204

Achskilometer gefahren sind.
An Gebtihren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zu erheben . 107 925,44 Mark
71 zahlen 31 716,59 - »
Die Unterhaltungskosten betrogen pro Achskilometer:
8. bei den Personenwagen:
fiir Reparatur. ... .. JL . ! o PR SR 012 8BV i
fiir Schmieren e LS . : . 0,04 T s
fir Putzen. . . N 0,03
b. bei den Gepack- Vieh- und Gutelwagen
fiiv Reparatur. : . i 1o PERTOR 0,36 »
fiir Schmieren o . Lh Bl . 0,04 >

Die Reparaturen erforderten einen Kostenaufwand
a. der Personenwagen von .. ...........
b. der Gepiek-, Vieh- und Giiterwagen von .

4222 Mark
BI6BT  »

B. Locomotiven.

Sammtliche Locomotiven haben 271600 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und 8 609 204
Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Locomotive 24661 Nutzkilometer geleistet und
782 655 Achskilometer beférdert.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer:

fiir Heizmaterial . ... .............. 9,08 Mpfg.
fiir Unterhaltung, Schmleien und Putzen . 17,32 -

Die Reparaturen eingchliesslich Erneperang von ™ Bandagen und S1ederohren erforderten einen
Kostenaufwand von .................... .. RN . S5 575 5 bt aeced kB 39 347 Mark.

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung befrugen:
die Binnahroen. . ., ..... ... ... . ... . 0L

(inclusive 4366,48 Mark Gewinnvortrag aus dem Jahre 1879)
die Ausgaben . ... i s

es verbleibt somit ein Ueberzchuss von

. 992 745,59 Mark

. 565 676,30 >
427 069,29 Mark

|

Transport 427 069,29 Mark
davon fliessen:
a. in den Reservefonds
b. in den Ernmeuerungsfonds .

18 000,00 Mark
. 15504131  »
' = 17304131 >
254 027,98 Mark

mithin reiner Usberschuss .
Ueber die Verwendung desselben giebt die belgefugbe Bilanz Aufschluss.

Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1880 mit denen des Vorjahres 1879.

[y
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I mithin 1880
R L. B | mew | weiger
Botriebslinge. . . . . ... ; . 96 72 B | ‘ 96 72 km w' —
Locomotw-Betnebs-Kﬂometer ....... 971273 » “ 260 435 » 10 838. km —
Wagen-Achskilometer eigener und i
fremder Wagen. .. ........... 8350162 » | 7506842 » 843320 » | —
Die Betriohs-Einnahmen haben betragen | 988 379,11 Mark || 830 953,84 Mark | 157 425,27 Mark | —
nimlich: a. fiir jeden Kilometer , '
Bahnlinge (za 1)....| 1021897 » | 889133 » | 1627,64 » -
b. fiir jeden Locomotiv- ' ,
Kilometer (zu 2). . .. 3,64 » 3,19 » 0,45 » | —
¢. fiir jedem Wagen- , \
Achskilometer (zu 3) . 0,12 » 0,11 » | 0,01 » —
Die reinen Betriebs-Ausgaben haben ' \
betragen . ................. 565 676,30 » | 467 193,76 » | 9848264 » —
nimlich: a. fiir jeden Kilometer
Bahrnlinge (zu 1) .. .| 5 848,60 » 4 830,37 » 101323 » —
b. fiir jeden Locomotiv- \
Kilometer (zu 2). . .. 2,09 » | 1,79 » | 0,30 » —
¢. fir jeden Wagen-~ I !
Achskilometer (zu 3) . 0,07 » i 0,06 » | 0,01 » —
Von den Einnahmen zu 4 wurden '
in Anspruch genommen : i :
a. durch die Befriebs- i \
Ausgaben (zu 5) .. 57,23 % 56,22 /o 1,01 % _—
b. dureh die Riicklagen
zum  Erneuerungs- ‘
und Reservefonds. . . . 17,61 % 18,68 °/o — 1,12 %/
¢. Betriebsiiberschuss . 25,26 °/o 25,15 %/ 0,11 % —_
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Bilanz

der

Dortmund - Gronaun - Enscheder Eisenbahn - Gesellschaft

Activa. per 3l. December 1880. Passiva.
,~ _ T | | N 2 a |-...M ilﬂMmlll| 5 iml.
1] BRU-COMIO . .. .o e 18106089 | 26 [l 1 | Anlage-Kapital:
2 | Caufions-Conto ....................... 899715 55 |l a. Actien-Kapital .. .. .......... .. 18000000 | —
3 | Bestand der Kasse und Banquierguthaben . ... 111405 24 1 b. Ban-Einnahmen: Zuschiisse von Ge- .
4 1 Hitecterny™ 1[4 ST - R - : 306 220, 34 | | meinden ete. .. ... ... .. ... 950229 18
. . lie | a) Betriehsmaterialien .4 17 363,83 9 | (antions-Conto . . . . .. 899 715 55
o Materialien) 3 Operhurmaterialien » 18792597 | 205289 80 3 [/ Reservefonds® .n & o @l e | | 64571 40
GollMehitoren: . =0 o8 | -SSR 544561 10 4 | Erneusrungsfonds 247 wHo 91
7 Saldo der Vortragsposten fir das Jahr 1881 . . 221821 93 5 | Beamien-Pensionskasse p2297 43
1 R ! |l 6 Krankenkasse . .. ... 6243 3b
P ol 7 Kleiderkasse ... .. .. 4715 U3
_ i 8 | Cangionen . . . ... ... 86047 49
o9 Betriebs-Ergebnidse:
| ’ a) Finnahme. . . . |988379/11
, b) Ausgabe. .. .. 565 676!30 | e
Ditferenz 422 702|81
Einlagein denReserve-
fonds ........ . 18 000} —
Einlage in den Erneune- .
rungsfonds . . .. .. 155041311173 04131
Befriebs-Ueberschuss . ... . ... 249 661|50
Hierzu:
_ Gewinn-Vortrag ex 1879 436648
Mithin wirklicher Ueberschuss . .| 254 027]98 254027 98
_ Dergzelbe wird verwendet: E ]
_ 1. Zur Zahlung einer Dividende
| von 1/s %/, auf das Actien-
Kapital ad Mark 18000000 . .|240 000 —
_ Zur Zahhing der Fisenbahn- ‘
_ T e B T e 6156385
Zur Zahlung der Tantidéme an
| den Verwaltungsrath .. ..... 2400—
Zum Gewinn-Vortrag auf das _
_ Johr 1881 .. ... ... ... .. 5474|113 _
“ Summa wie oben. .| 254 02798 |19 705359 | 22
| 19705 859 | 22



