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Lanfende Nummer

Benennung
der Zechen- resp.

Zweig-Bahn

Anschluss

an

© motiv-

Ist ausgebaut als:

Loco-
0co Pferde-

hahn
bahn

Linge
im Ganzen vom
Abgangs- his

zum Endpunkte

Meter,

Tabelle III,

10

11

Spurweite

Moter.

Anlage-Kapital

Angabe
iber das Eigenthum

der Bahn

Angabe,
von wem die Zweig-
bahn betrieben wird
und zu welchen
Transporten dieselbe
benutzt 'Wil‘d.

Bemerkungen.

Anschlussgeleise an
die Verbindungshahn
zwischen dem Eisen-
und Stahlwerk Hasch
zit  Dortmund und
der Kolu-Mindener
Eisenbahn.

Anschlussgeleise an
die Maschinenfabrik
yDeutschland* zu
Dortmund.

Abzweigung nach dem

Krupp’schen Schiess-~

platz Visheck.

Anschlussgeleise an
die Zeche , Fiirst Har-
denberg®,

Anschlussgeleise an
die Zeche ,Minister
Stein®.

Anschlussgeleisean
au das ,Bisen- und
Stahlwerk Hosch® zu
Dortmund.

Angchlussgeleise an
den Schacht , Kuiser-
stuhl* der Gewerk-
schaft ,vereinigte
Westphalin® zu Dort-
mund,

km 2,884 der Haupt-
bahn.

km 2,849 der Haupt-
hahn.

km 40,064 der Haupt-
bahn.

km 2,627 der Haupt-
bahn.

km 1,540 der An-
schlngsbahn ad 4.

km 2,884 der Hanpt-
hahn,

km 0,85 der Anschlngs-
bahn ad 4,

Ja. —

ja. —

1443

1500

1500

5514

1220

Ha0

19

678

149

ot

1,485

1,435

1,435
1,435
1,435

1,435

1,435

11522

s 53670

222024

85687

Dortmund - Gronau -En-
scheder Eisenbahn.

desgl.

Fr. Krupp in Essen.

Gewerkéchaft der Zeche
»hirst Hardenberg.*

Geﬁerkschaft der Zeche
»Minister Stein.

»Bisen- und Stahlwerk
Hosch® Actiengesell-
schaft zu Dortmund.

Gewerkschaft der Zeche
»vereinigte West-
phalia“.

Von der Koln-Mindener
Eisenbahn,

Erz, - Kohlen, Eigen-
und Stahlfabrikate.

Dortmund-Gronaun-En-~
scheder Hisenbahn.
Rohmaterialien und Fa-
brikate fiir und von

Magchinenfabrik
yDeufschland®,

desgl.
Lafetten, Geschiitze und
Projectile,

desgl.
Kohlen.

desgl.
Kohlen.

desgl.
Tz, Kohlen, Eisen und
Stahlfabrikate.

desgl.
Kohlen.

Diese Bahn bildet zugleich
die Verbindung zwischen

* der Dortmund-Gronan-~En-~
scheder und K6In-Mindener
Eisenbahn in Dortmund.

Die Abzweigung ist durch
den Eigenthiimer herge-
stellt, die Hohe der Kogten
ist deshalb nicht bekann,

Die Strecke vom Anschlusg-
punkt der Hauptbahn his
km1,540 ist gemeinschaft-
liches ‘Eigenthum der ad
4 und 5 genannten Zechen,

Diese Anschlusshahn hat Dort-
mund-Enschede nur zum
Theil in den Erdarbeiten
und im Verlegen des Ober-
baues ausgefiihrf, Die An-
lagekosten sind deshalb
nicht bekannt.

Fiir diese Bahn hat Dortmund-
Enschede nur einen Theil
2 Conto der Besitzerin aus-
gefihrt, Die Anlagekosten
sind deshalb nicht hekannt,




Locomotiven.

Recapitulation.

Tabelle EV.

2

[

]

5

|

-

7

Von der Anzahl der Locomotiven

Locomo- |Davon sind sind Bes]‘;haﬁ“fungs'
: - osten
t%ven Tendell— : Gokuppelt der
im locomoti~ Un- : Tocomotiven
Ganzen ven gekuppelt || mit2 Achsen | mit 3 Achsen | incl. Tendor
* Anzah] Anzahl Stiick Btiick Stick JM
Schlusse des Vorjahres waren vorhanden 10 — — 10 — 5o, Bthal
uaufe des Jahres 1878 sind neu beschafft — — — — —
Zusammen 10 —_ — 10 —
Laufe des Jahves 1878 sind ausrangiit 2 — — 2 —
1in am Schiusse des Jahres 1878 vor-
anden . ... —_ —_ 8 —
_ —_ 8 —_—

wrend 'desJ ahres 1878 standen im Betriehe

thl der am Schlusse des Jahres 1878 vor-
ndenen Tender

..................




Zusan

der am Schlusse des Jahres 1878 vorhandenen Locomotiyen nebst

| stellung

der’ Haupt-Constructionstheile und der Kosten der Beschaffung derselben.

Tabelle IV.

ST 4 5 l 8 {? T 8 Irvs !‘[ 10 1;,,|,v,m ) 14 5 | s | 1 20 o1 2 I 5 | 21 , o5 , 2% ” - ” | ” l ” = e
) Gesammbes
2 N 2 Loy : : B haff -
7 ) ) s = Eigengewicht . eéschallungs
=2 g Cylinder Kessel Heizfliche :4 ‘;,” B é‘%rg (ingt;l.%&chsen Tender kosten
= - a & =8 gHEe und Riider)
i Namen - e et —158|g 584 , S
£ g 2 3|2 ep| Anzall, 2EET | o Rider o |45
g des ~ 2 AE|Es SR8 | & | | E|Eos
] ) = = g |=2 "R | 2 | |~ S | wd !
ke R= . Sl el 28| .5 M w2 B |E =z 1ZEE| o Bemerkungen
. . [ o) ] . T = o '
El5| Fabrikanten| £ | _ 21 . |2 2 ElEE| | fEERE | & |8a| nx 51 & |dE=]| B | n |
=1 iz 2l al] 2 gl 28] « |E3°3] 8| HHES<E w | 22| 23 2| o |8-F| 8 3 =
= = 2|l =l & 2 S| Bl | 2|58|«P|S225ES | B Sl & g o 1234l 8 =
2 und des A2 |25 5% =Bl gl 2122 (|25 % s |P8ee| = | 5| 5828 2 | & | &
ko = ; B =] 1751 ' ] I o
2|2 ebrikant 2 |2|&8] |22 5|88 2B |3 ‘;§§§r§ S5 (= |5 8|8 |E858| % | % | @
2|5 abrikortes =3 2|3 5| 2 1 s |3 ] ERERs & < | Q< |2 :
ElE - |A|E|S3|a|5;<|8|=2|l=|8 |E |E14 <= | - a Rl B
=i 3 Aillimeter Afotor nadratseter | Kitogr. Stk | Tonne Moter Tonne Stick Meter Tonne S
E : -
: . 207 | dosr | 278 [Blss] 4 | lows | Suiss | 20 40000 . " ' " "
1151] Maschinenhau- 9.9.74 [ 407 | 560 | "oxiz- | 1192 | 2005 168 | Tus | 6520 T315] 8 | mib | 6 2 Sind veruusse;t und dafiir 5 neuo Hitor-
Actien-Geselischaft usson. { i ‘ P do. do. | do. | .do. | do. | do. | do. | do. do. #ng-Liosomotiven hestells,
2152| »Vulean« in Stettin | 11.9.74 | do. | do. | do. | do. | do. 1‘ do. | do. | do. | do.] do. | do. | do |
, | Q0. (&b do. do. | do. | do. | do. | do. | do. | do. do.
3153 do. 24.9.74 | do. | do. | do.| do. | do. s do.] do.| do.| do.| do. | do. | do o :
! o, | o, 8 do. ~do. | do. | do. | do. | do. | do. | do. do.
5 do. 18.9.74 1 do. | ‘do. || do. | do. | do. ; do.| do. | do. | do. | do. | do. | @0
4154 3 o wlal 2 [ @[ do] do ] do | d0. | d0. | a. do.
5153 , 6.75] do. | do.| do.| do. | do. | do.| do.| do.| do.| do. | do. |0 '
5155 do 5.6 | i ol do. do. f @o. | do. | do. { do. | do. | do. do.
5 ; .| do. | do.| do. | do. | do.| do.| do.| do.| do. | do. |00
6156 do. 4.6.75 | do. | do ! do. | do. | do : do. | do. | do Ll do. do. | do. | do. | d0. | do. | @0 | 0. .
o | 5 ; | .| do. | do. | a0 ™
7157 do. 7.8.751 do. | do. :’ do. | do. do.i do. | do. | do. | do i do. . do. | do. | do. | do. | do. | do. | do. do.
5 3 7E | do. | do. | ® ' |
8|58 do. 10.8.75 | do. | do. || do. | do. do.i do. | do.| do.| do.| do. ot | a o d o] o] e o,
: do. | & : iy
91591 do. 9.9.75 | do. | do. | do. | do. | do. | do. do. | do. | do.] do. do. R o, . | do. | do. | do. | do. | 0. |- do. do.
b
0.
10/ 60 do. 10.9.75 | do. | do. || do. | do. | do. | do.| do. | do. | do.| do. | do. |8
}
|



Tahelle V.

Wa‘gken-Bestan‘d.
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: Tabelle V.,
res 1878 vorhandenen Per ar .
Nachweisung der am Sohlusse des Jalires SOLeNgnd Anzahl der Sitaplitze in denselben nebst den Beschaffungskosten.
: Tl Tl el e uinl v [ w ] w fFr——a————— ¢ affungskosten,
Anzahl Anzahl der Plitze Eigengewicht incl. Kosten der Neube-
Benennung der Wagen —| _ Achsen und Rider ohaﬁung incl. Achsen
eines Wagens im Ganzen durchschnittlich . und Réder .
der 416 8 I ! Cw 'S durch- ' Bemerkungen,
Wagen ' L { 1L. i WV L|IL | L Alc’i;ose 1 | o g n‘igtllgch ool i Gangon , ‘ gen
. e W Wagen
ridige Klasse Klasse Kilogr. | Kilogr. || Tonnen, g. &
1 | '
w1 i _ O .
Wegon L BEC|S I 212 26| = Tl loe| = = | s | 10060 | esm| 3 so00 | sam00
> II.Klasse | — | — | — ————x—__— —| = = - |-{ — —
» Tewmtl|—!' -y -t-—-|-|—-—t'—-t—-t—1 =1 — — | — 1 . —
, 8| — | —} — | — 1580} — || —1 — |400, — | 4900 @ 9800 | 7840 ¥ 6190 47200
. %l ]Iiilla?ss: 6| —| —|—|—1— ’ 60| — , | — |360] 4460 | 8920 | 5352| 8 4750 28000
in Summa | 20 | — | — | 12| 16 | 50 | 60 | 72 | 96 |400|360| 4945 | 9890 | 19762 | 128400
Naohwelsuno der am Schlusse des Jahres 1878 vorha epack— und Giiterwagen nebst deren Besohaffunvskosten
1 2 | 3 | 4 5 | s |« s | 9 ] w B | u | 0w ©
: : : osten der Neubeschaffun
Anzahl ]glglf ngewmc{ltﬁlz}il(;l.‘ Ladungsfihigkeit | & incl. Achsen und Rader s
der Wagen e ";T::T:;;'Mrkﬁﬁ durchschnittlich . ‘
Benennung der wagen. ] ! . ‘ 5 durchschnittlich m B _dfnchschmtthc im pom ~ i Ganzen _ Bemerkun gen.
9 () G ' o
P Alc)'fl‘;e W[:“:gen Ganzen Aléme Wpc:gnen e LU Achso Wagen
rédrige . A, M, A,
Kilogr. | Kilogr. Tonnen Kilogr. | Kilogr. Tonnen | T
! ‘i s000| 19450 | 4900 | 19600
Gepickwagen . ......... 4 — | — | 4952 9904 | 39,61 | 5000 | 10000 320700 11265 2530 76960
Giiterwagen, bedeckte. .. . . 32 ‘ — | — 1 8491 6982 223,421 5000 | 10000 20’00 911869 1738 740220
> offene Hochbord | 452 | — | — | 2751 | 5502 | 2486.90 | 5000 | 10000 42000| 31300 | 2600 | 25400
Viehwagen, offene .. ... .. 10 | — | — | 38367 6734 67, 34 5000 | 10000 i 00100 1950 1900 19000
Qiiterwag. offene Niederbord | 10 I — | — | 2908 5806 58,06 5000 | 10000 500’00 ~1985 3940 || 98500
Plateauwagen..... ... ... — | — | 25 | 313h 12540 | 813,50 | 5000 | 20000 o } -
| P R N -
< [Gepackwagen. .. . .. .. 4 — | — | 4952 | 9904 | 89,61 | 5000 | 10000 ' 4888 po— —_ !5 _
g | Giterwagen bedeckte . .| 32 — | — | 3491 ! 6982 223,42 | 5000 10000 | 320 ol - _ | -
g > offme Tochbord . | 452 | — | — | 2751 | 5502 | 2486,90 | 5000 | 10000 | 45(2)0 0l = S
w2 | Pferde- und Viehwagen.| 10 ; -— — | 3367 | 67.;4\ 67,34 | 5000 10000 | 100100 ,i — — —
& | Giiterwagen ofiens Nielorbord . | 10 | — | 2903 | ’3806‘ 58,06 | 5000 | 10000 ! 5100 0| - ‘
Plateauwagen ... .. ... — ' — | 25 | 3135 = 12540 313,50 | 5000 | 20000 “Tom | I 979680
Summa totalis. | 508 | — | 25 | 2857 | 5964 n 3188,83 | 5000 | 10904 | 5560,

phren von 1877 bis 1878 vorgekommenen Aenderunven

Nachweisung der bei dem Wagenbestandd b e —— | & [slwlujulsls] #[s[e] & | & | » [wo|u|ajslu]s
- # .
1 ef3la sfe] v | s | o | [1]rz]asfu]|w]w|ur] 18 || 20‘01|£|__’|/!’Wagen Giter-Wagen
Per sonen- W agen G e Pi" ?‘Jruckgestellt ’ . bedeckte offens .
e R - ohoff_ 7 v -
anges(,ha,fft s uckn eqte]]_t B jnges angeschafft zuriickgestellt angeschaff} zuriickgestellt
’ . . 17" o wt | gl | = B Anzahl 3 ‘ | Aueabl E"E;, Eigen- Anzabl | ) g Anzahl !Ladungs- Eigen- | ) Anzahl .| ¢
lahr | dwat e P Al o it | 72 ‘ jatues| 2 B84 ]6]8) 22 | govians| P sofs| 5| EE| + |6 s gt gewichti s s |6 s | 5] 2 %
16 8% iﬁ‘% m. Iy !gewicht Preis 14 Jo |8 ] 1| HL IV ‘;i? ek o l8 fiie vidvige || Tonne | Tonne M riidvige | Tonne|l#6j Yadvige | Tomne | Tomno | . vidrige ||Tonne || 4
Y PR | ‘ l ' . ’ i_ﬁn Q% WP ISt ol " B .
ridrige 1 Klasse . | P riidrige Klagse M. mduif”‘_ "llm,ﬂ“;. 32 320 | 233,61 76960 |l— ”____' —]160|— 1600 | 912,2883120 | —|—
T ‘ : ' 0.0 — — — —_— e — “—- —| 812 —20, 3620 |2013,6) - —
bis Ende 1877 [20|—|— 712 % 400 | 360 1»7 6 128400 SO O O O g [ S 82|—|— 820 | 283,6] 76960 |———|— -—Il— 472 |—|25] 5220 |2925,8 ] 88312 —
in 1878 : | = ! =i | ]
in e SRR UL SO U DOV TN O N I NN U e
1 | | ’ 00 b '
Ganz. Bestand |20j-—|—|72/96| 400 | 360 H 197,6 [1128400 T A o,
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Tahelle VI.

Nachweisung

der vorhandenen Achsen nach Material und Dimensionen,

Am Jahresschluss waren vorhanden:
8 Locomotiven,

8 Tender,
— achtridrige | _
— sechsridrige Personen-
20 vierridrige wagen.

25 achtridrige
—- sechsridrige (Giterwagen.
508 vierrddrige I
Von den simmtlichen vorhandenen Wagen waren
56 bedeckt,
497 unbedeckt. .
Von den unter den Wagen und in Reserve befindlichen Achsen sind:

A. Nach dem Material:
— .Stiick von gewdhnlich geschmiedetem Eisen.
— » » feinkdrnig geschmiedetem Eisen.
—_— > » gewalztem Risen.
— » Patent-Biindelachsen.
— »  von Puddelstahl.
— »  » ungehiirtetem Gussstahl.
— s » gehirtetem Gussstahl.

1166 » » Bessemer Stahl. .
» unbekanntem Material.

— »

B. Nach der Stirke (in der Nabe):
— Stiick' bis 95 Milimeter (inel.) Stavke.
— » von 95 bis 100 (incl) mm - Stirke.
— s 100 » 105 » » »
—_ » 106 » 110 » »
— s oy 110 » 115 » > »
—_ » 115 » 120 » » »
—  » y 120 ». 126 » 5 »
—_ > s 125 » 130 » » »
1166 » > 180 » 185 » »
— s 185 » 140 > » »
— > 140 » 145 » » »
—_ . 145 » 180 > »
— » fiber 150 mm Stirke. |
An Reserve-Achsen waren 10 Stiick vorhanden.

__________4../,-:0———-——'_'




Tabelle VIN,

“Anlage-Capital
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tber die Verwendf des Amnlage-Capitals.
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A. Allgemeine Verwaltung.

Tahelle VIII,

1 2 $ | 4] s | 6] 7 | s 9 10 11 12 13 T
y Zahl Gehalter u, Tagegelder.
<o T
= Bezeichnung 3. |BA8|. g | forseden Digten
o .[8ed :23-‘;0 Tinzelnen N ] .
5 der I EE gz = . Reisekosten, Bonstige Summa,
| Beamten, Hiilfs- | & 822822435 Bl s im Ueber- | Emo- | Boms
g arbeiter A %;;5;? EE % §gg E :Q Ganzen nachtungs- lumente botalis e
E| und Avbeiter | € |[£83 %’é’g é’gn'g g | s ‘ gebithren ‘
= HEg|ag8! @ :
59738581 ‘
S 1EEEPE | w i | w sl w5l s sl w5
1 Direction. 4 :
, Nilgghfd?rt..;n_..... 3| — | — | — |9000|6000| 16200 — | 1512 | 26 [2400| — | 20119 26 5100 ¢ Wiotns:
mﬂﬁeﬁx .10ns- ' mﬁgﬁ’ﬁﬁffnﬁg’ml. o
Vorsteher......... 1L — | — 1 —1{2280| — | 2210 — et 2
b e el I Bl B R o e e I+ )
tenten .......... L1 1) —|—711200/1080] 2089 50 .
5 - — | — 1 — | — 1 2089 50
ggﬁ:ﬁ;ﬁen ....... g ~1 — | = }388 1?38 2002/ 50 | — — 1 50 | — | 2952| 50 |50 4 eratinontion,
Portier, Actenhefter, : B W =) = = = | —| 1641 —
Bureaudiener . . . .. 2 1| 1] — _ ] — 52, -
| oo 810| 360) 1981 49 52 | 50 | 1983| 99 ”df’g‘{\gﬁg}‘?ethsenfsch
tistisches Bureau.
Plankammer - Ver-
walter .......... - — == — | = —_ = = =
fiir Anfertigung der ) T T
Personen-,GGepick-u.
Gterstatistik ... | — | — " — | | | | | | _ | | s8] — 546] —
4 | Central-Betriebs- ’ _
materialien-Ver-
waltung.
. Mz(l)tel'italﬁn;;lzélbi’ﬁer L—1— 1 — {1260 — | 131250 — | —| — | — 1312 50
entral-Werk-
stattsmaterialien-
Yerwaltung, ; ‘ ‘
Die Werkstatts-Mate-
Vacat............f— ) —t | | [
6 | Betriebs-Controle. | Drnden, U ver-
Bahn-Controlewr ... | 1| — | — 2400 — I 2400 — | 14927 3 c
ot : - — | — 827 —
Control'-Sfacmtan... L — 1 — | —|1800! — | 15790 17| 468 | 47 ] — | — | 2047 64
_ Calcglaluoulant ...... 2 2| — | — 11200| 960 3420] — 94 1 40| 106] 50 3620| 90 125:]50 . Funktions.
1 alenlatur. e
Calculatoren .. ..., 1| — | — 1 - |1 — 1850 — | — | — | — |
) Calcllilatm;}assistenten — | 1] —| — 1?)2(0) — i 1080 — [ — | — | — | iggg _
- auptceasse.
Rendanten ........ Ll — | —| —|2100] — | 2140 159 | 03 2299 0
. X — 3
Cassiver .......... L — | — | — — 3 i etenz
Cassen-Assistenten 1) — 1009 146 96. S116 — | — | 1704 16 {‘hichs. Taspestons wor-
S . — | — 1200 , 1200 —_ _— —_— 1200 —. dleln je zur Hilfte auf
Botriebs- porverwaltung .
Inspection. Toohmep. o Ster) ver-
Betriebs—Ins‘lpector el — | — | — 2040| — 2040, — 94 | 81 150 . 2984 81 lg?g Iﬁg}iﬁethsentschﬁ-
__| Bureau-Asgsistent. ., | — — | — | 900]| — 912 50 | — — | 146| - | 1058 50 lé?gl.{lg.gMiethsentsohi-
Summa 22| 7| 1| —] — 1 — [ 47454 66 | 4078 | 75 3691} — | 551924] 41 |




Tabelle VIN .

B. Bahn Verwaltung o

Tabelle VIII.

C. Transport-Verwaltung.

— e 5 ] o | _u 2
- s | s s |7 | s
- Zahl Gehialter und Tagegelder ! 2 AEREAK T | s ] 9 10 1 T
— TR e | DM 4o stige . Zahl Gehillter u. Tagegelder
Bezeichnung G2 |38 |5g | Diweelmen Reiselkosten, | " o Summa 5 Bezeichnung =: |843]4 fir jedon ' Diiiten,
' der IREEFIEEHEE | im Ueber- Emo- 2 - der Toq|BE8|Eg | Hnecnen Reisekosten,| Sonstige
Beamten, Hilfs- | £ 1885|285 g il 8 htunes- totalis ,_§ ‘ ) P28 §28ag im ’ § Summa
eamten, . : 2.7 |38A|E%E| ¢ 0 2 (anzen nac 1“ 8 lumente | Beamten, Hiilfs- ) gag|2a5) 298 R Ueber- Emo- otall Bemerkunyen
arbeiter = EEdaEcaEl ¢ 2 ; gebiihren " 3| arbeiter und 2 895200 588 a f | s 4 |. Ganzen. |nachtungs- | Jumente, OLaLs. '
Arbeiter < |B531823|88 = = - g ) 8 |&95|885lwa | § g )
und Arbel LEEIEEEIER) | , r S| - Arbeiter. LR . -gebiihren.
EER TN R I S ST T B SN W N — LA - & : FRPEEE B
! S &% ‘ ‘ l od |Sesl g M, . Jb M K Jo5 MG
Strecken-Personal : % { \ | », 1]  Expeditions- '
Baumeister und ‘f : | . Dienst.
N ' | ) . . w M Miethsent @ .
Abtheilungs-In- R 3000‘ o560l 42 | 124 1 80| 300 — | 2985 22 W chidigue. Giter-Expedienten . | 1 | — | — | — | 1880} — |. 1880 —| — | — 24 | 1404 | —[ 2t 4 Schrolbuaters-
genleure. . ..... - 1 — t 975 — o \ . —_— - 2UMH — 53,74 e Schreibms 'v‘# Lademeister ...... 5 1| — | — 900 720! 164|388l — _ T alien-Entsohiidigung.
: ces - = ‘ o L Qo 8. . 0 95 | lien-Entechidip : 5164 | 38
Geometer .. .. 09 8 83 T4 | 1221¢ .
s . I 1 36 1‘)()0 11943 38 192 | s v 45—, Schreibma 2 ot .
Bahnmeister. . .. . v |2, ;28 = 40 613720 35 | —  —] 45 — 6141‘1 35 | Pi it I‘-llllidl?nst. .
Babmwirter ... B 61 6.~ | | ) oL S| 1 T e e o7 30 — || e g0 | na0on 40
: sons-Personat.t | U v 11 f\poosserle 0 O e — q ¢ | 61 |85
Stations-Person ; | | o Zugfiihrer ........ 2| — | —| —|1080 960 2444| —| 153 | —| 1922|54| 3810 |54
Stations-Vorsteher ! _ 1600 060 785411 51 96 67| 940, 11 | 8801 29 Oberschaffner, .
L u IL Classe..| 6 — — | i Schaffner ... .... 8 — | — | —| 810/ 720 1529|55| — || 648|589 2178 |14
) Wagenwirter, :
; | 1 N | 1978l 26 Schmierer, ' ‘
Stations-Aufseher. .| 2 — -- — 900\ g10, 1782 51| 25 — |} 110 Bremser. ... 8| — 1] 9| —1| 900f 120] 6408|82| — |— |1716]83| 8214 (65
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