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t nach Enschede erbaute Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Special-Projecte
# dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Die ganze Linge der Bahn betriigh 98,882. km und erfolgte die vollsténdige Betriebserdfinung
# Linie Dortmund-Gronau mit dem 80, September 1875, wihrend die im gemeingchaftlichen Besitze
& der Minster-Enscheder Eisenbahn hefindliche Strecke Gronau-Glanerbrick am 15. October 1875 dem
Wiwicbe tibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den
#rieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von -
#4716 km Dbleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet. :

1. Bahnbeschreibung,

A. Bahnplanum. "%%
i Die Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbahn beginnt mit ihrem an der nordostlichen Seite der %
sadt Dortmund Dbelegenen Bahnhofe, tiberschreitet die Koln-Mindener Eisenbahn in Kilometer 1,073,
geicht bei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehnten Terraing fir den Sammelbahnhof Eving,
gutihrt nach Ueberschreitung des Seesecke- wnd Lippe-Flusses die Stadt Linen, sodann nach Teber-
dhreitung -des Stever-Flusses die Stadt Liidinghausen, tiberschreitet bei Kilometer 44,483 die Venlo~
“amburger Linie der Koln-Mindener Bisenbahn-Gesellschaft, woselbst ein directer Schienenanschluss mik

am Bahnhofe Dillmen der Koln-Mindener Eisenbahn-Gegellschaft hergestellt ist.

Von hier fihrt die Bahn ostlich an der Stadt Dilmen vorbei iber Coesfeld (woselbst der
erkelfiusg), Legden (woselbst der Dinkelfluss tiberschritten wird) wnd endlich tiber Ahaus nach Gronau
s zu dem nordlich von diesem Orte mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft gemeinschaftlich
tablirten Bahnhofe.

Von Gronan fihrt die Dortmund-Gronau-Encheder mit der Minster-Enscheder Bahn gemein-
ohaftlich zum Anschlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerhriick.
4o gesammbe Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoch fiix
wei Geleise erworben, :
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B. Oberbau.

Die Spwrweite ist die Normalspur aller Deutschen Bahnen, 1,435 Moter.

Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine Linge von 96,716 Kilometer |

Die Nebengeleise auf den Bahnhifen bilden eine Lénge von . . . . . 15,609 »
Summa . ., *112,325 Kilometer ‘
. . . . 2,166 ’
dazu die Halfte des Geleises von Gronau bis Glanerbrick = - = . . . . . 1,083 »
. . . 8,809
und die Hilfte der Geleise auf Bahnhof Gronaun mit = YT e e 4,405 »

Summa ., . 117,813 Kilometer, i

Die Schienen, von der ,Union® (Actien-Gesellschaft fir Bergbau, Fisen- und Stahl-Indusiso

zu Dortmund) hezogen, sind Eisenschienen mit Feinkornkopf, haben alle die breithasige Form und lager ¢
auf Querschwellen. Sie hahen eine Linge von 7,5 m, eine Hohe von 130,787 mm. und wiegen pro;
laufenden Meter 37 Kilogramm. Die Schienen sind durchgehends mit sehwebendem Stoss verlegt worden;
die Stossverhindungen hestehen aus 2 Laschen von 0,471 m Linge wnd 4 Sechraubenbolzen. Auf dlon :
Endschwellen und bei Curven mit kleineren Radien liegen in der Mitte der Schienen Unterlagsplatten

Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den Nebengeleisen anf den DBulmhifen sind 82 Sbiok !
einfiche Weichen, 4 halbe englische Weichen wnd 5 Stiick Krenzungen eingelegt. Die Herzsticks i
hestehen theils aus Hartgnss, theils sind sie aus Gussstahlschienen gefertict. Die Zungen der Weichen ;

bestehen aus Puddelstahl. ~

Die Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht imprignirt, 2,6 m lang, 0,26 m broff

und 0,15 m hoch. Die Entfernung derselben von cinander ist von Mitte zu Mitte 0,99 m, an dm
Schienenstossen 0,60 m.  Die unhrauchhar gewordenen kiefernen Schwellen wurden durch eiserne Quar
schwellen ersetzt.

Die Bettung aer Schwellen besteht aus einer Kohlenschlacken-Schiittung von 4,0 m DBreite wd
0,35 m Hohe.

C. Bauwerke im Bahnplanum.

An Bauwerken sind vorhanden:

1) Briicken und Wege-Ueherfithrungen von iher 10 Meter Lichtweite A -
2) > efe. von 2—10 Meter Lichbweite . . . . . . 9§ >
3) % und Durchlisse unter 2 Meter Lichtweite -
4) » Seitendurchlisse . . . . . | | C e e . 262

Die 9 Bricken und Wege-Ueberfithrungen iher 10 Meter Lichbweite sind immtlich fiiv 2 Gele®
fundamentirt, von diesen die Berkelbriicke hei Coesfeld fir 2 Geleise ausgefiihrt, die Dinkelbricke b
Gronan fiir 3 Geleise fundamentirt und sind die Oeffnungen fiir 2 Geloise iherbriickt.

D. Steigungs- und Krimmungsverhiltnisye.

: PR . . - . . . .
Die Steigungs- und Kriimmungsverhiltnisse der Baln sind in der Tabelle 1 3 enthalten.

E. Angabe simmtlicher Bahnhife und Haltestellen.

Die Bahn hat 7 Bahnhiife und 7 Haltestellen und zwar:

o4 Vore . , ey i 1L 1 feld'
Dortmund, Derne, Liinen, Bork, Sehn, Litdinghunyen, Ditlnen, Lobbe, G003

Holtwick, Legden, AL ans, Epe und Grongu,

— 5 —
Entfernung?h
Lau- Bezeichnung = | _ Kilometern
fende ' der R{me;ﬁ&éﬂ{aé; :;1
. von ez
Nr. |Stationen und Hal.testellen Mi?&?iﬁff’“‘ S:;t:?:“gdi'u
1| Doxtmund. ........ | .. .. . .. 0,59
| 7,90
2| Derne P. I, ...... l Foo . 8,58
. 6,87
3| Limen ........... ‘ ....... 15,45
‘ } 6,83
4| Bok P. H. ...,... l T 22,28
. ' 4,41
51 Selm A*.,....... J ....... 26,69
1 oes1 :
6 | Ltidinghausen . ... .. | oo 83,00
12,21
7| Dilmen .......... J ....... 45,21
} 10,61 |-
8lLette P...m........ \lJ.... . 55,82
, 5,57 :
9| Coesfeld.......... oo, 61,39
| 747
10 | Holtwick P. . .... |[)..."...] 6886
: , 4,61
11 | Legden 22% ....... || ... . ... 73,47
1l 788
12 | Ahaws ........... l oo 81,15
11,37
13| Epe P. I, ... .. J ....... 92,52
| 415
14 | Gromau........... Jooo. 96,72

LEnde Bahnhof,

P. H. Haltestellen nur mit Personen- und Gepick-Verkehr.
H*  Haltestellen mit Personen- und Gtker-Verkehr,

F. Beschreibung der Telegraphen und Signal-Einriehtungen.

An grogseren optischen Signalen sind nuwr die Perron- und die Ba,hnhofs-Abschluss-’l‘elegraphen
vorhanden; gleichartige Signale sind an den Abzweigungen auf der freien Strecke aufgestellt,

Auf simmtlichen Bahnhofen und auf den Haltestellen Selm und Legden sind Morse-Apparate
aunfgestellt, welche die dienstliche Correspondenz und auch die Privat-Correspondenz vermitteln, Die
electrische Leitung besteht aus 2 durchgehenden Driihten von 4 mm Stirke; der eine dient zur Leitung
fiir die Correspondenz, der andere fiir die Lintewerke, deren 114 Stiick vorhanden sind,

- Jeder fahrplanmissige Zug ist mit einem portativen Apparat versehen,
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G. Unterhaltung der baulichen Anlagen und der dafiir aufgewendeten Kogten,
. Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenhettung  wurden 2976 c¢hm Schlacken i,
\@\,e" Werthe von 8928 Mark verwendet, ‘
) Durchschnittlich waren tiglich 106 Rottenarbeiter mit jihrlich 23956 Arbeitstagen an gy
simmtlichen Bahn-Unterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von 45309 ) ark und zway:
356169 Mark fiir Unterhaltung des Oherhaues
10138 » der Nebenunlagen
erhielten,
H. Anschlusshahnen fir den Verkehy einzelner Btublissements, f
Eine Uebersicht iher die an die Bahn ansehliessenden Zechen- und Industrie-Bahnen wird in dog
Anlage I heigefiigt.
< Im Jahre 1878 sind folgende neue Anschliisse zar Austithrung gekommen

g\\e(} an das ,Eisen- und Stahlwerk Hpsch® in km 2,884 der Hauptbahn,
s den Schacht ,Kaiserstuhl® der Gewerkschafs overeinigte Westphalin zu Dorbmund i
km 0,85 der Anschlusshahn nach der Zeche -Fiirst Hardenherg, ‘
2. Betriebsmittel, ﬂ
. A. Locomotiven und Tender. :
& Der Bestand am Jahresschlusse war 8 Locomotiven mit Tendern, ]
s ;
)7 B. Wagenpark. ‘
\f‘" Bestund ultimo 1878 . | . . Hh3
e\\;“' Davon «ind:
< 20 Stick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro Kilometer Bahnlinge 10 Sitzplitze,
4+ Gepackwagen mit 40 Tonnen Ladefiihigkeit,
32 »  bedeckte Giterwagen mit 320 Tonnen Ladefiahigkeit,
10 = offene Viehwagen mit 100 Tonnen Lade whigkeit,
487 . offene Giiterwagen mit 5120 Tonnen Ladefihigkeit,
Die Giterwagen mit 1116 Achsen haben eine Gesammttragt‘iLhigI;eit von 5580 Tonnen, es kommé
daher anf einen Kilometer Bahnlinge 12 Achsen mit 60 Tonnen Ladefihigkeit,
N 3. Anlage-Capital.
@&\J‘ Die Tabelle VI bringt die vorgeschriehene Nachweisung iiber das verwendete Anlage-Capish

e

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation in Allgemeinen,

]?.ie Gesellschaft wird in sdmmtlichen Angelegenheiten Qurel, die Direction vertreten.
Sitz d.er Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren ralq Ressortvorsteher:

GIP Bureau—Vorsteher, dem die spezielle Leitimg und Beaufs?chtiw*un;f d\Br’ my Centml—Verwal ;
grehongen Geschiiftszweige, wie der Registratur, der Expeditionbdu; Kanzlei, dex Druckss® o -
\el:waltung, des I?echnungs— und Kassenwesong libertragen ist, ’ | i
\Telﬁ Bahn-Ingenieur, welchem (}ie spezielle Leitung und Beanfsichtigung  der el'fordeﬂwm
Neubauten nnd Unterhaltungsm'belten, sowie die Controle der Bahnhewachmng obliegh

- 7

ein Betriebs-Inspector und Maschinenmeister, welchem der ganze technische Betriebsdienst,
- die Beaufsichtigung und Unterhaltung der simmtlichen Betriebsmittel, sowie die Usherwachung
und Leitung des Dienstes am electrischen Telegraphen und die Unterhaltung desselben anver-
traut ist, und endlich '

ein Bahn- und Betriebs-Controleur, welcher die zum gesammtben Verkehrswesen gehorigen
Geschifte, wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Personen- und
Gtiter-Verkehrs und im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions- und Kassendienstes

auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklamationssachen wahrzunehmen hat,
Anlage VIII giebt eine TUebersicht der vorhandemen Beamten und Hiilfsarbeiter und deren Q’%,
Besoldungen. . < 2
Fiir die Beamten der Bahn besteht eine Pensiongkasse und fir die Beamten, Disitare und Arbeiter X
der Bahn eine Krankenkasse. Ueber die Verhiltnisse beider Kassen geben die-Anlagen VIIIa und VIITh &,

nihere Augkunft, ,
A

2. Betriebsdienst.

Der Betrieh hat keinerlei Unterbrechung erfahren. Ueber die vorgekommenen Ungliicksfille ergieht %&%

Tabelle IX das Nihere. ' \
~ Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom 1. Januar bis inel. 14. Mai nach dem Fahrplan vom

15. Oktober 1877, vom 15. Mai his 14. Oktober nach dem Fahrplan vom 15, Mai 1878 und vom

15. Oktober bis zum Schlusse des Jahres nach dem Fahrplan vom 15, Oktober 1878 ausgefiihrt,

Demgeméss cowrsirten tiglich:
vom 1. Januar bis incl. 81. Dezember 1878
‘ auf der Strecke Dortmund-Gronan 6 Zige. -

Ausserdem fuhren vom 15, Mai 1878 ab auf der Strecke Diilmen-Gronau 2 Giiterziige mit
Personenbeférderung. .
. Eg sind im Jahre 1878 tiberhaupt gefahren
' 2870 Ztige mit 245431 Zugkilometer.

Die fahrplanmissige Geschwindigkeit der gemischten Ziige betrug:
excl. Aufenthalt pro Stunde 38,6 Kilometer

incl. o> ] » 27 »
und der Gﬁterzﬁge, exel. » » » 28 »
inel, » » » 20 P

Der Telegraphendiénst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteherund deren Gehiilfen besorgt.

Sammtliche Stationen vermitteln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre
1878 befordert worden: ,
6 gebiihrenfreie Staats-Depeschen,
1326 Privat-Depeschen,
mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 636,46 Mark.

. . “
8. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen. "60,,%

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliesst in Dortmund durch indirecte Verbindung %
an die Koln-Mindener und durch Vermittelung der letzteren an die Bergisch-Mrkische Bisenbahn, in
Diilmen an die Koln-Mindener Bahn (Venlo-Hamburger Linie), in Gronau an die Miinster-Enscheder und
Niederlandische Staatsbahn an; sie bildet fir die an die Koln-Mindener Bahn angeschlossenen Kohlen-
zechen in den meisten Féllen den kiirzesten Weg nach dem nordlichen Holland.

Alg wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holz-
waaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollen-Waaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak,

Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse.

A

~

/
/s
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2. Personen- und Gepiick-Verkehr.
Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro Kilometer:

I. Classe 0,08 Mark
11. » 0,06
mL - 004
IV, » 0,02

Die Retourbillets hahen eine zweitigige Giiltigheitsdauer und eine Fuhrpreis-Ermissigung von 25 % |
Abonnementskarten fiir ‘die I., II, und III. Klasse, letztere Klasse mur fiir Schiiler, zur S0maligen Hin- und
Rackreise pro Monat werden hei einem Ahonnement anf drei Monate mit. . v 0%

5 > > » 5 > » gechs, e 111} 0/@ 1
Preisermissigung abgegehen. “

. - - - S i
Die Karten fiir Sechiler erhalten ausser vorstehenden Ermiissigungen noeh eine weitere Br-
missigung von 25/,

Die Gepickfrachtsitze fir das Uebergewicht — 25 Kilogramm Freigewieht pro Dillet — werden i
fir 10 Kilogramm wnd 10 Kilometer mit 0,05 Mark unter Sehlussabrundung auf zwanzigstel Mark gebildeh, #

. v . 4 "id‘
Zvwischen diesseitigen und einigen Stationen der Koln-Mindener Buhn hestelt ein divecter Tard i
fir die Befirderung von Perzonen wnd Reisegepiick. E

h. Giiterverkehr.

Die auf dem Reformscheins hernhenden Giiterfahrpreise hetragen pro 100 kg und km:

Eilgnt. ... ... .. ..., 22 Mpf.
Stickgut . .. .. ... ... ... 1,1
At 0,67 .
B .. 0,60
L 0,50
SpTar. I ............ 045 -
» on......... .. 0,85
1 S 0,27 »

mit einer Expeditionsgebihr von:

hei Eilgut L — 10 km.......20 Mpt
" p 11 — 20 I A
: 21 — 350 .2 N
31— 40 . 26
41 — 50 L 28
’ : 51 und mehr » . ..... .40 .
» Stiekgut | 1 — 10 N 10 .
und A* f 11 — 20 ., ... . 11
) . 20 — 380 L. 12
§ 31 — 40 Yoo 15 .
41 — 50 oL ... 14
" . 51 md mehr . .. ... 20 »
B, A 1 —10 ... S
Sp~Tar. 1] 11 — 90 I LTI
IL{ 21 — ¢ Do 10
» OI § 81 —— 40 EE § I

41 wmd melr . ... i i

- Directe Beziehungen hestehen im:
: 8. Klagssen-Tarife

1. Rheinischen Nachbar-........... . Verkehr
2. Norddeutsehen .......... . ... .. . . »
3. Friesisch-Westfilischen . ......... . . »
4. Hannover-Rheinischen . . ...... . .. . 9 '
5. Rheinisch-Niederdeutschen. . . ... .. . »
6. Rheinisch-Westfilisch-Mitteldeutschen . »
7.-Rheinisch-Westfilisch-Thiringischen . ..  »
8. Rheinisch-Westfilisch-Sichsischen . . . . »
9. Hessisch-Rheinisch-Westfilischen . . . . . »
10. Ostdeutsch-Rheinischen ........ . ... »
11. Schlesischen .. .......... ... ... .. »
12. Nordbrabant-Deutschen ... ... ... . oy
18. Nassaunischen .......... e »
b. Kohlentarife
14. Bergisch-Hannoverschen. .. ... ... ... Verkehr-
15, Berlin-Kélner. . ... ... e »
16. Leipziger . ... .. T »

17. Verkehr mit Stationen der Bayerischen Staatshahnen
18. Verkehr mit Stationen der Niederlindischen Staatsbahnen via Gronau
19. Verkehr mit Stationen der Hollindischen Bahn

20. Ko]n-Minden-Nordhollindischen . . . . . . Verkehr
21. Rheinisch-Nordhollindischen .. . .. .. . o
22. Bergisch-Mirkischen ... ... ... .. - >

3. Verkehr mit Stationen der Niederlindischen Staatsbahnen, Littich-Limburger und Littich-

Maestricht-Bahn via Dﬁlmen-Wesel—Venlo

24. Thiivingischen. ..., ..... .. e Verkehr
25. Triesisch-Westfilischen. . ....:. .. ... »
26. Rheinischen Nachbar-............. »

27. Verkehr mit Stationen der Hessischen Ludwigsbahn

28. Verkehr mit Stationen der Pfilzischen Eisenhahn

29. Norddeutschen.............. « .. Verkehr

30. Verkehr mit Stationen der Badischen Bahn

81. Verkehr mit Stationen der Wiirttembergischen Bahn

32. Rheinisch-Niederdeutschen .. ... ... .. Verkehr ‘
83. Verkehr mit Stationen der Saarbriicker und Rhein-Nahe Bahn
34. Verkehr mit Stationen der Nordhrabant-Deutschen Bahn-

85, ' » » » » Nagsauischen Bahn

36. » » » » Dinischen Staatsbahnen

317. » » » » Reichseisenbahnen in Blsass-Lothringen.

4. Ergebnisse des Betriebes.

"Es wurden 316720 Tour- und 42325 Retour-Billets ausgegeben und darauf 401370 Personen
befordert, ferner 279220,4 Tonnen (3 1000 kg) Giiter incl. Vieh und Fahrzeuge befordert. Die Gesammt-

Einnahme betrug:

aus dem Personen-Verkehr ........ 210183,77 Mark,
» » Glter-Verkehr .......... 465978,27 »
. » den Extraordinarien ......... 71784,05
in Summa ......... 747946,09 Mark.
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"
\e"‘.’g‘ Die Frequenz der einzelnen Stationen, deren Elnnahmen und Ausgaben giebt Tabelle X speciel] |
@"‘”iv& an, ebenso Tabelle XI und XIa die Ergebnisse des Personen-Verkehrs.

Die Ergebnisse des gesammten Giiter-Verkehrs mit Angabe der finanziellen Erfriige aus dep
<%/ einzelnen Giterklassen sind in Tabelle XII enthalten.

a\e
4 . 5. Leistungen des Betriebs-Materials.
| A . Wagen ”
Sammtliche Wagen haben .. . ....... ... ... e 10786585 “
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen: :
auf PerSOMENWAZED . . . . . oo ottt e e 1672840 . |
> Gepdckwagen . ... ... ... ... L e 481708 :
» Postwagen .. ... 332320
» @iter- und Viehwagen . ... ... ... .. e 8209723 -
kommen. .
Von diesen Achskilometern sind zurickgelegt:
oS Auf der eigenen Bahn ... ...... ... ... e 5202‘423
vy o » fremden Bahnen und auf Neubaustreckem ......... B R, 551 33g
3 \\e"} fremde Wagen haben auf der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn . . G 17811
& durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen auf der eigenen Bahn o
zuriickgelegten .. . . . .. .. e e ggggg%
auf dieser dberhaupt . ......... .. ... + 09915
Achskilometer gefahren sind.
An Gebiihren fir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung:
einzuziehen ......... 58251,53 Mark
: zu zahlen .......... 29104,33 »
! Die Unterhaltungskosten bhetrugen pro Achskilometer:
2. Bei den Personenwagen.
fiir Reparatur . ..... .. 0,21 Markpf.
» Schmieren ........ 0,06 »
» Putzen .......... 0,03 »
b. Bei den Gepick-, Vieh- und Giterwagen.
fir Reparatur ...... .. 0,28 Markpf.
» Schmieren ....... 0,06 »
Die Reparaturen erforderten einen Kostenaufwand:
a. der Personenwagen von ............... 3530 Mark
. b. der Gepick-, Vieh- und Giiterwagen von ... 19440
v&ig"’ Das Néhere ergeben die Tabellen XII[, XIV und XV.
S : B. Locomotiven. "
e Simmtliche Locomotiven hahen 245,411 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen U
527" 6987595 Achskilometer gefordert,
<% Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer :
fir Heizmaterial — .. ......... ... .. 6,6 Markpf.

» Unterhaltung, Schmieren und Putzen . 1,0 »

Die Reparatmen einschliesslich Erneuerung von Bandagen und Siederihren exforderten
Kostenaufwand von 31947 Mark. Nutskl¥
Die Kosten der Zugkraft sind aus Tabhelle XVII zu ersehen, dieselhen hetragen Pr0

045 meter 0,35 Mark.
&‘;y Achsbriiche sind Weder an den Wagen noch an den Locomotiven vor grekommen.

oinél

|

|
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6. Finanzielle Ergehnisse.

Nach der Betnebs—Rechnung betrugen :

die Bimmahmen .. ... . .o 0 00 0 '747946 09 Mark

die Ausgaben ............ ... o0 441255,67 »
es verbleibt somit ein Ueberschuss von . .......... . ... ... .. ... . 306690,42 Mark

davon fliessen:

18000,00 Mark

b. in den Erneuerungsfonds ................. ... . 119883,31 »
= 137883,31 Mark
Mithin rveiner Ueberschuss ................... ... .. ... . .. ... - -~168807,11 Mark
Weitere Angaben iiber die finanziellen Ergebnisse sowie ube1 die Verwendung der Gesammt- 2, s,
einnahme und des Ueberschusses enthilt die Tabelle XVIIL 0”%
Von den Betriebs-Ausgaben kommen auf jeden Nutzkilometer 1,79 Mark, %

Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1878 mit denen des Vorjahres 1877.

1878 ’: 1877 I mithin 1878
S mehr | weniger
1|Betriehslinge. . ... .......... ... . 96,72 kn| 96,72 Im | — —
2| Locomotiv-Betriebs-Kilometer f ‘
(Tab. XVI. Col. 6, 7, 9w 10)..-| 247002 » 222421 » 24581 kn —
3| Wagen-Achskilometer eigener und ' :
fremder Wagen.............. ‘6655275 » |, 5298700 » | 1356575 » —
4|Die Betriebs-Einnahmen haben betragen | 747946,09 Mark | 577286,89 Mark ; 170659,20 Mark —
ndmlich: a. fiir jedes Kilometer
Babnlinge (zu 1).. 1733,11 » 5968,64 " » 1764,47 » —
b. fiir jedes Locomotiv- . ‘
Kilometer (zu 2). . . . 3,08 » | 2,60 5 | 0,48 » —
¢. fiir jedes Wagen-
Achskilometer (zu 3) . 0,11 » 0,11 » — e
5|Die reinen Betriebs-Ausgaben haben i
betragen . ....... .. ... .. ... 441255,67 » 1420358,78 » | 20896,89 »
némlich: a. fir jedes Kilometer :
' Bahnlinge (zu 1) . 4562,20 » 4346,14 » 216,06 » .
b. fiir jedes Locomotiv- ‘
Kilometer (zu 2).... 1,79 » 1,89 » — 0,10 Mark
¢. fir jedes Wagen-
“Achskilometer (zu 3) . 0,07 » 0,08 » — 0,01 »
6|  Von den Einnahmen zn 4 wurden
in Angpruch genommen:
a. durch die Betriehs- <
Ausgaben zu 5 ... .. 59;00 %/ | 72,82 %/ — 13,82 %
b. durch die Riicklagen ‘
zum  Erneuerungs- | ,
und Reservefonds. . . 23,11 %o | 27,18 °/o | — 4,07 %y
¢. Betriebsiiherschuss . 17,89 %/ 6,22 % | 11,67 %/ | —

Dortmund, im April 1879,
Die Direction.



Anlage A.

Nachweisung
.ﬁber dié
beim Betriebe der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn
fiir das Jahr 1878

in Betracht kommenden Lingen der Bahn
fiir den
offentlichen Verkehr,

welche die normale Spurweite besitzen und durch Dampfkrafi

betrieben werden.
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Die baulichen Anlagen

der

Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn

am

Schylusse .de_s J ahres 1878.
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