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| Anla,
6. Financielle Ergebnisse. | ge A.
5 Nach der Betriebs-Rechnung betrugen: o
M die Bimmahmen. . . . . . .. ... ... 465,933 Mark |
die Ausgaben . . . . . ... 420,19156 |, ;
es verbleibt somit ein Ueberschuss von. . . . . . ... ... ... .. 4074207 Mark | |
: wovon in den Reservefonds. . . . ... ... .. ........... 18,0000 1 | -.>
: und der Rest mit . . . . . . . . . ... ... 22,74207 Mark i N o h .
HE in den Erneuerungsfonds fliessen. .
{ Von den g]é’»etriebs-Ausgaben kommen auf jeden Nutzkilometer 1s2 Mark. a c w e I S u n g
{1 ) { .
§ . Demnach: " |
| iiber die
H Betriebs- Ergebnisse pro 1876. | |
it
! — e e e —————————— | . . ,
I , o .
1 | Botwiehslinge . .. ... ... | 90w Kilom. j beim Betriebe der Dortmund- Gronau - Enscheder Risenhahp
' 2| Locomotiv-Kilometer (von Betriebsziigen). .. . . .. ... ... .. L 224068900 b ~
3| Wagen-Achskilometer eigener und fremder Wagen. . . . . .. . . - 3RH1364 ” j .
4| Die Betrichs-Einnahmen haben betragen. . . . . .. .. .. .. . . 4659351 Mark : fur das Jahr 1 876
nimlich: a. fiir jedes Kilometer Bahnlinge . . . . .. .. .. .. 48400 ! ,
| h. fiir jedes Locomotiv-Kilometer . . . . .. .. ... . 201, B
i c. fir jedes Wagen-Achskilometer. . . . . ... . ... the ; in etra,
[ 5} Die reinen Betrieb']s-—Ausgaben haben betragen. . . . .. ... ... 42519156, | cht kOmmenden L&D_g' en der Bahll
’ nimlich: a. fir jedes Kilometer Bahnlinge . . . . . ... .. .. 44205, {
e b. fiir jedes Locomotiv-Kilometer . - . . ... ... . . s, ' fiir den
L ¢. fiir jedes Wagen-Achskilometer . .. ... ... .. O, |
; | 6 Von den Einnahmen zu 4 wurden in Anspruch geno;nm(;rll: 1 . ’!;
P a. durch die Betriebs-Ausgaben zn 5 = 42519136 Mark U12a9, | e gas . '
E b. durch die Ricklagen — . . . . . . . 4074201 8749, offentlichen Ve kehr,
¥ Zur vollstindigen Deckung der Riicklagen wiirden: i
: a. fiir den Reservefonds . . .. ... .. 18000 Mark ] welche di . .
i b. fir den Erneuerungsfonds . ... .. 936385 , | 1€ normale Spurweite besitzen und durch Dampfkraft
i in Summa 111635 Mark ; e
erforderlich gewesen sein, wihrend jetst nur die betrieben werden.
Riicklage fiir den Reservefonds vollstindig, dagegen ‘
; dem Erneuerungsfonds nur 227420 Mark also :
Wemiger .. o..o.o................. 7089205 ,, !
{ haben {iberwiesen werden kénnen; "
- . die Ausgaben incl. Riicklagen wiirden dann betragen
i haben . . ... L 536826 |, 5368263¢ Mark
nédmlich: a. fiir jedes Kilometer Bahnlinge . . . . .. ... ... bb8Tas |, -etoa
; b. fiir jedes Locomotiv-Kilometer . . . . . ... .. . . 20
¢ fir jedes Wagen-Achskilometer . .. ... ... .. O,

. Dortmund, im Juni 1877.
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l. 2. Der Oberbau.
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