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I. Bau- und Ausriistung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8, Januar 1872 der Bau und
Betrich einer Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Anschluss

an die von dort mach Enschede erbaute Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der
Special- Projecte und dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Am 26. October 1874 fand die landespolizeiliche Abnahme der Strecke Dortmund-Liinen,
am 3. Jun

i 1875 die der Strecke Liinen-Dilmen, am 23. Juli 1875 die der Strecke Diilmen-Coesfeld
und am 20. September 1875 die der Strecke Coesfeld-Gronau statt.

Die Strecke Dortmund-Liinen wurde am 25, November 1874 dem Personen- und am 4.

December 1874 dem Giiterverkehr tibergeben. Die Betriebsersfinung der Strecke Liinén-Dillmen

erfolgte am 15. Juni 1875, die der Strecke Diilmen-Coesfeld am 1. August 1875 und die dex Streke

Coesfeld - Gronau am 30. September 1875. Die Endstrecke Gronau-Glanerbriick, in gemeinschaftlichem
Besitz mit der Miinster- Enscheder Eisenbahn - Gesellschaft, wird von der Betriebs- Gesellschaft der
Niederlindischen Staatsbahnen betrieben, und ist am 15. October 1875 erdffnet, so dass der Erdffnungs-
termin der ganzen Bahn von diesem Tage zu datiren ist.

Die ganze Lénge der Bahn von Dortmund bis Glanerbriick ist durch Neumessung festgestellt
auf 98,882 Kilometer, wovon die 9,166 Kilometer lange Endstrecke zufolge Pachtvertrages mit der
Botrichs-Gesellschaft der Niederlindischen Staatsbahnen von Letzterer betrieben wird
eigenen Betriebe von Dortmund - Gronau 9
zu 96,08 Kilometer berechnet.

, 80 dass im
6,716 Kilometer bleiben; in dem Tarif wird die Bahnlinge

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum.

Die Dortmund-Gronau-FEuscheder BEisenbahn beginnt mit ihrem an der norddstlichen Seite
der Stadt Dortmund belegenen Bahnhofe, {iberschreitet die Koln-Mindener Eisenbahn in. Kilometer
1,073, erreicht bei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehnten Terrains fiir den Sammelbahnhof
Eving, berihrt nach Ueberschreitung des Seesecke- und Lippe-Flusses die Stadt Liinen, sodann nach
Ueberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Lidinghausen, iiberschreitet bei Kilometer 44,483 die
Venlo-Hamburger Linie der Koln-Mindener Bisenbahn-Cresellschaft bei Diillmen, woselbst ein directer
Schienenanschluss mit dem Bahnhofe Diilmen der Koln-Mindener Eisenbahn-

Von hier fihrt die Bahn ostlich an der Stadt Diilmen vorbei iiber Coesfeld (woselbst der
Berkelfiuss), Legden (woselbst der Dinkelfluss iiberschritten wird) und endlich iber Ahaus nach

Gronau bis zu dem nordlich von diesem Orte mit der Miinster- Enscheder Eisenbahn - Gresellschaft
gemeinschaftlich etablirten Bahnhofe.

Gresellschaft hergestellt ist.
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Von Gronau fiihrt die Dortmund - Gronau-Enscheder mit der Miinster- Enscheder Bahn ge-
meinschaftlich zum Anschlusse an die Niederlindische Staatscisenbahn zur Landesgrenze hej Glaner-
briick. Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain ist
jedoch fiir zwei Geleise erworben.

B. Oherbau

Die Spurweite ist die Normalspur aller Bahnen, lass Meter.

Das durchgehende Gelcise von Dortmund his Gronau hat eine Liinge von 967 Kilometer

Die Nebengeleise auf den Bahnhifen bilden eine Linge von .. ... . . 13515 "
Summa . . . 112w Kilometer

Do
. ™ w166

dazu die Hilfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick — 5T = Tosy "

"~y
. w . . Ss00 ‘
und die Hilfte der Greleise auf Bahnhof Gronau mit = YT L 405 "

Summa . . . 11719 Kilometer,

Die Schienen, von der ,, Union* (Actiengesellschaft fiir Bergbau, Eisen- und Stahl-Industrie
zu Dortmund) bezogen, haben alle die breithasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben
eine Liénge von 75 M., eine Hohe von 130:s; M™ und wiegen pro laufenden Meter 37 Kilogramm.
Die Schienen sind durchgehends mit schwebendem Stoss verlegt worden; die Stossverbindungen
bestehen aus 2 Laschen von QO M. Liinge und 4 Schraubenbolzen, Auf den Endschwellen und hei
Curven mit kleineren Radien liegen in der Mitte der Schienen Unterlagsplatten.

Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den N cbengeleisen auf den Bahnhifen sind 84 Stiick
einfache Weichen, 4 halhe englische Weichen und 6 Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herzstiicke
bestehen aus Hartguss und die Zungen der Weichen aus Puddelstahl.

Die Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht Impriignirt, 25 MM, lang, 026 M. breit
und Ois M. hoch. Die Entfernung derselben von einander ist von Mitte zu Mitte (oo M., an den
Schienenstgssen Oso M.

Die Bettung der Schwellen Lesteht aus einer I{GhIensohlaeken-Schiittung von 4o M. Breite und
Os5 M. Hohe,
C. Bauwerke im Bahnplanum.

An Bauwerken sind vorhanden:

1) Briicken und Wege-Ueberfﬁhrungen von iiher 10 Meter Lichtweite . ... 9 Stiick
2) ’ etc. von 2—10 Metep Lichtweite . ... ] 260,
3) ” und Durchlisse unter 2 Meter Lichtweite . . . . . . . . ... 225,
Y Seltendurclisse. ..., T 262

. ‘ Die 9 Briicl.:en und \Vege-Ueberfﬁhrungen tiber 10 Meter Lichtweite sind siimmtlich fiir
2 Gelels? funda.mentlrt, von diesen die Berkelbriicke bej Coesfeld fir 2 Geleise ausgefiihrt, die
inkelbriicke bei Gronay fiip 3 Geleise fundamentirt und sind die Oeffnungen fiir 2 Geleise iiberhriickt.

‘5 s
D. Steigungs- ung Krummungsverh:‘iltnisse.

Die Ste1gungs- und KriimmungsverhéiItnisse der Bahn sind in dey Tabelle I3 enthalten.

E. Angabe sémmtlicher Bahnhife und Haltestellen,

Die Bahn hat 7 Bahnhife und 7 Haltestoller und zwap:
Dortmund, Derne, Liinen, Bork,

Lette,
Coesfeld, Holtwicl, Legden, Ahausg,

Selm, Lﬁdinghausen, Diilmen,
Epe und Gronan,

e
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e B N
Cilometern
fende Bezeichnun g. unter einander v
Nr. Ivzi':?e l\sizii‘:oi: Station 0 in
gebiude. Dortmund.
1 | Dortmund . . . . . . . | ..... Oso
- Toe
2 | Derne H . . ... ] I ..... 8ss
Gsr
8 | Limen. ., ., I ] ..... 1545
Gss
¢ Bk ®H. ... , 1 [ ..... 2238
44
5 (Selm m. .. .. . J } ..... 2659
Gs1
6 [ Lidinghausen . . . . . C 3300
129
7 | Dilmen . , , ., .. J l ..... 459
1061
8 |Lette T . ... . | l ! ..... Hbsea
Dsr
9 | Coesfeld. . ..., .. J ] ..... 6139
- Tar
10 | Holtwick H . . . . . I ..... 6836
41
11 | Legden H . . ., . | } l ..... 1341
: Tes
12 | Ahaus. .. ... .. I ..... 8115 !
} 1137 r
18 |Bpe & . ....... } ..... 9259 i
445 j
14 | Gronau . ..., ... oo, 9672 ,‘

Ende Bahnhof,

P Beschreibung der Telegraphen und Signal~Einr1’chtungen.

An grosseren optischen Signalen sind nur die Perron- und die Bahnhof‘s~Abschluss-’l‘elegraphen
vorhanden; gleichartige Signale sind an den Abzweigungen auf der freien Strecke aufgestellt,

Auf simmtlichen Bahnhéfen und auf den Haltestellen Selm und Legden sind Morse-Apparate
aufgestellt, welche die dienstliche Correspondenz und mit Ausnahme dep Haltestelle Legden auch die
Privat-Correspondenz vermitteln. Die electrische Leitung besteht aus 2 durchgehenden Driihten von
4 Mm, Stérke; der eine dient mur Leitung fiir die Correspondenz, der andere fiir die Léutewerke,
deren 116 Stiick vorhanden sind.

Jeder fahrplanmissige Zug ist mit einem portativen Apparat versehen.
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G. Unterhaltung der baulichen Anlagen und der dafiir aufgewendeten Kosten.

Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettung wurden 7755 Cbm. Schlacken

W im Werthe von 24651 Mark verwendet.

Durchschnittlich waren tiglich 108 Rottenarbeiter mit jihrlich 329{68 Arbeitsti(llgen an den
sdmmtlichen Bahn-Unterhaltungsarbeiten beschiiftigt, die die Summe von 57694 Mark und zwar:
| 51939 Mark fiir Unterhaltung des Oberbaues
5756 ,, ” der Nebenanlagen
erhielten.

H. Ueber die aus der freien Strecke
bei Kilometer 40,064 nach dem Krupp'schen Schiessstande abgehende Zweigbahn ergiebt die
ei )

.. Tabelle III das Nihere,

2. Betriebsmittel.

A. Locomotiven und Tender.

g: Der Bestand am Jahresschlusse war 10 Locomotiven mit Tendern.

B. Wagenpark.
L.

W Bestand ultimo 1876 . . . . 166.

20 Stii):go;e:;iénwagen mit 928 Sitzplitzen odtar pro Kilometer Bahnlinge 10 Sitzplitze,
4 ,, Gepickwagen mit 40 Tonnen Ladefdhigkeit, o
32 ,, bedeckte Giiterwagen mit 320 Tonnen L«‘-,.l.d&.%farhl.gkelt,
10, offene Viehwagen mit 1?303‘0£nen Laﬁ:iz];;i{;;zit
literwagen mit onnen Lag keit,
IOODie,,Gﬁ?eEri;laegerlu t;?ag‘.;? Achsen haben eine Gesammttragfihigkeit von 14§0 Tonnen, es
kommen daher auf einen Kilometer Bahnlinge 3 Achsen mit 15 Tonnen Ladefihigkeit.

3. Anlage-Capital.

= Die Tabelle VII bringt die vorgeschriebene Nachweisung iiber das verwendete Anlagfz-Caplltflti.
‘W Bisher sind von dem gesammten Actien-Capitale ad 18,000000 Mark 90 Prozent eingeza ;
i . i p 5 i ur
Die noch restirenden 10 Procent sind zur Regullrl‘mg der letzten .Baurechnungen, insbesondere
den Grunderwerb, die Betriebsmittel, den Bahnhof Gronau etc. bestimmt,

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressartvorst}ahel‘t 1
ein Maschinenmeister, dem der gesammte Betriebsdienst, die Beaufsichtigung Imd
Unterhaltung der Betriehsmittel und des Locomotivdienstes, sowie die Ueherwachung un

. . . R . elben
Leitung des Dienstes am electromagnetischen Telegraphen, und Unterhaltung dess
tibertragen ist,
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ein Bahn-Ingenieur, welchem
arbeiten und Neubauten obliegt, '
ein Bahn- und Betriebs-UnntroIeur, welcher die Beaufsichtigung und Controle d
Personen- und Giterverkehrs, des gesammten Expeditions- upd Cassendienstes auf de
Stationen, das Tarifwesen und die Reclamationssachen wahrzunehmen hat,
Anlage VIII giebt eine Uebersicht dep vorhandenen Beamten ung Hiilfsarbeiter und dere
Besoldungen.

Fir die Beamten der Bahp ist eine Pensionska
Anlage VIIIa niihere Auskunft giebt,
besteht nicht, doch ist die Einrichtung

die Leitung und Beaufsichtigung der Ba]munterhaltuug

sse eingerichtet, iber deren Verhiliniss dic
mten und Arbeiter der Bahn
in Aussicht genommen,

2. Betriebsdienst,
~ Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechung erfahren,
ergiebt Tabelle IX das Nihere,

Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom 1,
15. October 1875, vom 15. Mai bis 14. October
15. October bis zum Schlusse des Jahres nach

Demgemiss coursirten tiglich:

a) vom 1. Januar bhis inel, 14. Mai 1876

auf der Strecke Dortmund-Liinen 2 Zige,

n ” »  =Gtronau 6
b) in der Zeit vom 15, Mai bis inel. 14. October 1876

auf der Strecke Dortmund-I iinen 1 Zug,
n ” »  =Gronau 6 Ziige. :
Ausserdem fuhr jede Woche Mittwochs und Sonnabends je 1 Zug von Selm nach Dortmund.
¢) in der Zeit vom 15. October bis 81, December 1876
_ auf der Strecke Dortmund - Grronau 6 Ziige.
Es sind im Jahre 1876 iherhaupt gefahren
2883 Ziige mit 224085 Zugkilometer.
schwindigkeit der vorstehenden, durchw

excl. Aufenthalt pro Stunde 38 Kilometer
inel, 24

”» ” »
Der Telegraphendienst wird auf allen St

Grehiilfen besorgt.

Simmtliche Stationen v
Jahre 1876 befordert worden:

Ueber die vorgekommenen Ungliicksfille

Janvar bis incl. 14, Mai nach dem Fahrplan vom
nach dem Fahrplan vom 15, Mai 1876 und vom
dem Fahrplan vom 15. Octohey 1876 ausgefiihrt,

13

Die fahrplanmissige Ge eg gemischten Ziige, betriigt:

b}
ationen durch die Stationsvorsteher und deren

ermitteln gleichzeitiy den Privat-Depeschen- Verkehy und sind im
18 gebiihrenfreie Staats~Depeschen,
1282 Privat-Depeschen,
mit einem der Bahn zufallenden Gebithren-Antheil von 688 Mark 94 Pf.

3. Verkeln'sverhﬁltnisse und Tarifwesen,

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliesst in Dortmung durch indirecte Verbindung
an die Kéln-Mindener ung durch Vermittelung der lstzteren an die Bergisch- Mirkische Eisenbahn,
in Diilmen an die KéIn-Mindener Bahn (Venlo-Hamburger Linie), in Gronau an die Miinster-Enscheder
und Niederliindische Staatshahn an; sie bildet fiir die an die K§ln-Mindener Bahn angeschlossenen
Kohlenzechen in den meisten Fillen den kiirzesten Weg nach de

Als wichtigste Transportartikel sind zy bezeichnen: Kohlen, Holz, Sand, Bier,
wollengarn, Baumwolley- und Wollen-Waaren, Steine, ier, Buit
Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Bisenwaaren, Kartoffeln, Gerberloh

Leder, Baum-
er, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen,
e und rohe Holzzeugmasse,
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a. Personen- und Gepiack-Verkehr.
Die Einheitssiitze der Personen-Fahrpreise betragen pro Kilometer:
‘ L. Classe 0,08 Mark
o, 006
ur. ., 004
v. ,, 002
Die Retourbillets haben eine zweitigige Giiltigkeitsdauer und eine Fahrpreis- Erméssigung:
von 25°,. Abonnementskarten fiir die L, II. und IIL Klasse zur 30maligen Hin- und Riickreise
pro Monat werden bei einem Abonnement auf drei Monate mit . . . . .. .. ......... 409,

O
» sechs M e e e e e e e e e e 509/,

” »
Preisermissigung abgegeben.

Die Karten fiir Schiiler erhalten ausser vorstehenden Ermissigungen noch eine weitere Br-
missigung von 259,

Die Geplckfrachtsitze fiir das Uebergewicht — 25 Kilogramm Freigewicht pro Billet —
werden fiir 10 Kilogramm und 10 Kilometer mit 0,05 Mark unter Schlussabrundung auf zwanzigstel
Mark gebildet,

Seit dem 11. Januar 1876 ist zwischen diesseitigen und einigen Stationen der Kéln-Mindener
Bahn ein directer Tarif fiir die Beforderung von Personen und Reisegepiick etablirt.

b. Giiterverkehr.

Die Grundtaxen der Griterfahrpreise betragen pro 50 Kilogramm und Kilometer:
bei Klasse I 0,56 Markpf,
» k] II 0144 »

k] kbl 'A" 0)39 ”

” " B 0)83 »

1 ” 0 0723 1

nw w» D OIT
» B 013

” "
- mit einer Expeditionsgebiihr von 2,5 Markpf. pro 50 Kilgr. bei Klasse I. II. und

.9
$—m$

oS,
=

o s
» 3,0 » N o on ” » A bis incl. E.
Ausserdem erleiden die Sitze einen Zuschlag von 209/,.

An directen Giitertarifen sind im Jahre 1876 hergestellt:
1. Tarif fiir Steinkohlen ete. von Dortmund nach Stationen der Niederlindischen Staats-
Eisenbahn,
2. Tarif fiir Bisenerz und- Roheisen zwischen Harlingen und Dortmund,
8. Tarif fiir Kohlen von Kgln-Mindener nach den diesseitigen Stationen.
Weitere directe Verkehrsbeziehungen werden angestrebt,

4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 821110 Tour- und 39554 Retour- und 2 Abonnementskarten ausgegeben und
darauf 400582 Personen beférdert, ferner 111438,5 Tonnen (& 1000 Kilogramm) Giiter incl. Vieh
und Fahrzeuge befordert. Die Gesammi-Einnahme betrug:

aus dem Personen-Verkehr . . . . 218152 Mark 44 Pf.

» 5 Oiliter-Verkehr . . . . . 222139 ,, 12
> den Extraordinarien . . . . . 30641 ,, 27
in Summa . . ... 465933 Mark 43 Pf,

Die Frequenz der einzelnen Stationen, deren Einnahmen und Ausgaben giebt Tabelle X
speciell an, ebense Tabelle XI und XIa die Ergebnisse des Personen-Verkehrs.

Die Ergebnisse des gesammten Giiter-Verkehrs mit Angabe der finanziellen Ertrdge aus .
den einzelnen Ghiterklassen sind in Tabelle XII enthalien,
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5. Leistungen deg Betriebs-Materials.

Stimmtliche Wagen haben
Achskilometer zuriickgelegt,

von denen:

auf Personenwagen . ..., . . . ‘ 1480168
o Gepickwagen . . . eeeeeiiiiooiLL

.............................. 4359243

 Bosivagon LI oosery
» Giiter~ und Viehwagen .. ... .., . 1 TTirrreeeeeen 1821655
kommen, O ..ol
Von diesen Achskilometern sind zurtickgelegt:
Auf der eigenen Bahn . ..., ... . . R 3615145
» [remden Bahnen und auf Neubaustrecken . ., . . . . e . 144098 o,
fremde Wagen haben auf der Dortmund-Gronau-Enscheder Bisenbahn . . ., . . . 841498 %
durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen auf der eigenen Bah;il ' Ly
awiokgelegton . . LD R 3615145 W
auf dieser dberhaupt . ... ..., . . . R 4456643

Achskilometer gefahren sind.

An Gebithren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung:
einzuziehen . . ... . 10781 Mark 04 Pfy.

zu zahlen . ... ... 9278 . b1 ”
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:

2. Bei den Personenwagen.

fiir Reparatur . . . . O Markpf.
» Schmieren . . . . O
» Pulzen. ... .. Oos

”
n

b. Bei den Gepack-, Vieh- und Giterwagen.

fir Reparatur . . . Ost Markpfg.
» OSchmieren . . . O
Die Reparaturen erforderten einen Kostenaufwand:
a. der Personenwagen von . .. ... ..., 2289 Mark,
b. der Gepiick-, Vieh- und Giiterwagen von 13906
Das Nihere ergeben die Tabellen XIII, XIV und XV.

"

77

Tab

Xrp o g,
%
Tabe ],
&
vz

g

B. Locomotiven.

Sammtliche Locomotiven haben 233,308 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen wund
4456643 Aochskilometer gefordert.

Die Unter:haltungslcosten betrugen pro Nutzkilometer:
fir Heizmaterial — . ... ....... 95 Mkpfg.
» Unterbaltung, Schmieren und Putzen 115 "
Die Reparaturen erforderten einen Kogtenaufwand von 15218 Mark.
Die Kosten der Zugkraft sind aus Tabelle XVII zu erschen, dieselben beiragen pro Nutz- ,,

. boy,
kilometer Os2 Mark. w

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.
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