altern und Mitnfter sundchit provijorijche Stationsgebiude in Badywertban  aufgeftellt werden, mwelde anz
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: Die _ﬁﬁmi der-Briige it im Maverwert bis auf bie Decd: und Auffagerungs-Quader beendigt und
wird ber" ;ﬂenlte Df{erﬁaq a.ufgefteIIt werden, fobald bas Sdhienengeleife von Pluto-Bahnhof i3 an die Cmjdher
E:Eanﬁgge:;r:af?rn _mttrb. Die Lippe-Briide ift'in.z Derbite 1868 fertig fundamentirt und werden die Pfeiler
f = ger jep I;ocfg gerpa:{ett, fo baB der eiferne Oberbau im Juni und Suli b, §. aujgeftellf werdert
ann.  Die Werf e=Briide ift im Herbite 1868 aus pem Waffer fajt bis ju den Gewslb-Imfangern herausd=
gebrad;t t’unb mf:rben 1egt'lbie Borbereitungen zu der Cinwdlbung getroffen.  Die Gms-Briice it nod) i
n:{; t%g;niginggt:egn E;Zg;:;t:f:n, da bdiefe Avbeit bei den im Derbite 1868 vorhandenen Hohen émaﬁerftﬁnbe@

Mit bem_ Oberban der I wnd TV, Abtheilung wird bei Pluto-Bahnhof und bei Diinjter, den Bei‘ben"
ﬁh.mfteu, 00 die newe BVabhn mit ben vothanbdenen Gijenbahuen in Berbindung tritt, fowie etwa in der Mitte
bei @a[{em begonnen. Von Mitnjter nad) Haltern 3, bon o die grifte Stredfe des Oberbaued bis faft
nac‘t;f SDuImeft 3w verlegen ift, ourde mit dem Begen fdhon im Miir; . - Degomnten und ift etwa /e Meile
6@;}enengeletfe' bevgeftellt. ~ Bei Haltern und Pluto-Bahnhof finy Sdyienen, Schmellen 2c. in der nfubr be=
grlfr'en und ird 'bnrt“ mit bem Legen des Dberbaues in ber nddjten Beit begonnen werden, fo daf dad
6cble1fengeletfe bei Diilmen und bei Redlinghaufen an pen Stellen, wo die -grofen @rbarbeit;n die [dngjte
Baugeit t’:rfnrbern und wabrend des Dberbaulegens fortgefest mwerden miifjert, von beiden Seit =
o, | ; en Ceiten gujammen= %

A3 Bettungs-Material gum Oberbau ift auf biefen Babn-Abtheilunaen um unt ile bi 32
unter der Sdwelen-Unterfante feiner Sand und sum obern Theile ?mmit%e[bcfr un;:ar ;;;@zezeli;bblihfr ?;JZE‘
Gq;meﬂen grober Sand und Kies gu verivenben. Der erftere findet fidh an mebrer’en Stellen -in ziemlicher
Nibe der Babn, ber letere mwirh fiiv die Strede von Pluto-Bahubof nady Redlinghaufen auf ver Kom-Min=
dener Babn aus per Gegend von Oberbaufen, fiir die mittlere Ctrede bis Diilmen aus einer Grube nebent

und mit jdhtoebenden Stisgen berlegt twerden,
Die Shwellen, theils aus Gidjen: theils aus Riefernpols ' ' :
ik e » erden zum grdften Theile per Schifia-
%:ix;ﬁpnrt :;;13 Danzig éegogﬁn unh' fiiv bl? Babnitrede weftlid) von Diilmen in Dberf;aufen,b fiix pbie 6?1‘2?87
eimn:;rlt‘:s ni::ﬁg;&%énf?l&;m;—%éegbnfg ;n Leer mit Ginfdhlorid tmprégnirt, 3u bem wede ift in Oberhaufen
agiv=Anitalt Dergeftellt und in Qeer eof
i t eme folde Anjtalt von der Berwaltung der Weftfalijchern
Der Bau der Gebdube auf dben Babhnhifen Redlin i f
. ' ! ghaufen, Haltern, Diilmen, Appelbiilfen und Miinfter
1@&' durd ‘Tntrabzmng' und ﬂn[aeferung der Brudfteine und Biegel vorbereitet und fann ber Ban nad bi:m
ingange bder @enefgrmggng ber im Anfange Februar b, 3. Deenbdigten Projette st ben Gebiubden fofort be-
gon{ngn mex_-btlm_. Die @Merfti&uppen, Majdinenhiuer, Kofesiduppen und Wafleritationen toerden jammtlip
fogleidy befinitiv bergeftellt, fiir den Perfonen-Berkebr und pen Betriehadienft follen su Rectlingbaufen, Diilmen,

Ian—%% mdahrend bfeé §szue§ als Baubiitten dienen und auf ben erfteren beiden Bahnhsfen dbemnadft 3u Beams=
gf}- of)nung}en emlgend;mtet tverben fn{[en, todbrend biefelben su Daltern und Miinjter oobl ldngere Beit als
ationdgebdubde dienen ferden, da bis sum Bau bHes definitiven Stationsgebaudes fiir Haltern Grfahrungen
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iber den Umfang des Betviebes su fammeln find, in Miinfter aber bdie vemundditige Crbauung eines genein:
fdaftlichen definitiven Stationsgebdudes mit der Weftialijchen Staatsbabn auf einem Jnfel-Pervon in Ausficht
genomnten und bei dem Bahnbhofsplane beviidfichtigt ift.

Abtheilung V. BVon der Ems bei WMiinfter His Danabriid,

Da bie Beendigung des Bauesd bdiefer Strece von der Fectigitelung ded3 Tunmnels bei Lengeridh
abbingt, fo turbe der Angriff diefes Baumwerfes vorjugsmweife betrieben, und find die Boreinjdhnitte 31 dem-
felben nad) der Griverbung bes Tervains im Juni 1868, der Tummel jelbft mit dem Abfenfen jiweier Schadyte
bor Den demndditigen Tunnel-Mundlochern im September 1868 begonnen.

Wm bei einem friftigen Betviebe thunlichft rajdh den Abfuf des Waffers aud dem Tatnel und jugleidy
eine bequeme Sommunifation ju demfelben su evsielen, werden in den bedeutenden DBoreinfhnitten, aus denen
bis jebt fchon etia 38,000 Schachtruthen abgelagert find, Rojdhen ausgehoben und von pen Sdyadyten Ridyt-
ftollen nad) beiden Richtungen fo vorgetrieben, dap die Stollen, unter den tiefiten Streden ber Boreinjdnitte
bindurdfithrend, in bie Rojden einmiinden werden. Um fiidweftlichen Gude bHes Tunneld, wo lagerbafter
Planerfalt su durdbreden und ein jdhwader Waffersudrang ift, find bdie rbeiten einfady und leidht, am
norddjtligen Ende dagegen liegt der Tunmel in einem fehr afjerhaltigen Planermergel und ift ein friftiger
Augbau, fowie eine ftarte Wafferidhdpfung mitteld einer Lofomobile erforderlich) getoorden, wodurd) dort im
Anfange die Arbeiten etwas verzigert wurben. Bis jest find tund 1100 lauf. Fuf bes Ridhtftollens beenbigt,
bon benen etiwa die Halfte im Tumnel und die Hilfte unter den Boreinfdnitten liegt.

Der Dberbau der Bahn-Abtheilung Miinfter-O3nabriict wird von beiven Cndpuntten ab nad) Sengeridh
gelegt terden, ba die Schienen und Schwellen aui den borhandenen Bahnen uzufithren find, das Unter-
bettungs-Material sum giften Theile von den Gndpuntten berbeizujdaffen ift unb mit der Beendigung des
Tunneld der Oberbau neben demjelben sum Shluf gebradht werden muf, damit dann fogleid) der Betrieb
der Gtrede erbffnet werden fann. €3 ift daher der Bau aufer bei dem Tunnel aud) an den Gndpuntten bei
Miinfter und Osnabriif Degonnen, und find dort die Grdarbeiten twie aud) bie Britdenbauten angefangen,
bon benen, foie bereitd oben bemerft, die Briifen iiber die Werfe und €ms, als bdie bedeutenditen, juerit in
Angriff genommen und am weiteften vovgeriict find.

Die thunlidyft balbige Beendigung der ndcdhjten Mieile von Osnabrii bis Hapbergen hat auerdem den
Jived, den bedeutenden RKoblen- und Gifen-Verfebr nad) und von der Georgd-Marienbiitte (durcbjehnittlich
tdgli) rund 10,000 Bentner) auf diefer Strece von Dsnabriit ab befordern su fonmen.

Abtheilung VI, VIL und VIII. Dsnabriid—Bremen.

Auf diefer Bahn-Abtheilung liegen bie bedeutenditen Bauten an den Cndpunften und gioar in der
31z Meilen langen Gebivgsfivede zwifdhen Osnabriict und Bohmte und in dem Uebergange iiber Has Wefer-
thal oberhalb Bremen. Auf der erfteven Strece iit bie Crierbung bes Grund und Bodens im Gange und
bie Anlieferung der Matevialien eingeleitet, fo baf der Bau felbjt in ber nddften Jeit Geginnen famn. Der
Bau der Wejerbriicfe mup indep nodh einige Beit ausgefept bleiben, bis bie Frage iiber die Rage ded Wefer-
Ueberganges entjdyieden fein twird.

%Ibt_beitung IX. und X. Bremen—Harburg,
Auf diefer Babnjtree, wo die fpesiellen Vorarbeiten im Saufe bes Jahres 1869 ausgefithrt und zum
Abjlufle gebracht mwerden follen, wird der Bau felbft im Frithjahre 1870 Deginmen und, da dort irgend




