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wMinister Stein“ zur Anlage einer Anschlussbahn von 250 Ruthen
Linge , dagegen liegt sie niher zu dem projectirten Puddel- und
Walzwerke von Hosch & Co., liefert auch den @stlich ihrer Trace
gelegenen Concessionen Gelegenheit eines kiirzeren Anschlusses ihrer
projectirten Forderschichte, sowie dass dieselbe in Bezug auf Kur-
venverhiltnisse und Lage schoner und schlanker ist, wie die beiden
anderen Linien,

Von Terrain-Schwierigkeiten kann bei keiner der drei gedach-
ten Linien die Rede sein, da es sich hier um eine Bahn handelt,
welche, vom Fusse des Dortmunder Plateaus ausgehend, allmihlich
der Lippe-Niederung d. h. einige Fusse iiber den hichsten Wasser-
stand der Lippe, zufillt. Es ist daher der mittleren Linie unserer
Ansicht nach der Verzug zu geben, da sie die Sommer-Anlagen
am Fredenbaum nicht durchschneidet und doch nur 300 Schritte
von denselben entfernt liegt. Ausserdem vereinigt sie Dei gleicher
technisch-richtiger Lage mit den iibrigen Linien in sich die meisten
Vortheile in Bezug auf die Lage zu den Forderschichten.

Dass hier auf die Sommer-Anlagen am Fredenbaum grosses
Gewicht gelegt werde, hat seine begriindete Ursache darin, dass
diese Anlagen trotz ihrer bedeutenden Grosse bei einzelnen Anlissen
uberfiillt waren. So waren beispielsweise bei Gelegenheit der land-
wirthschaftlichen Ausstellung fiir die Rheinprovinz und Westfalen
auf 8 Tage hintereinander tiglich mehr als 20,000 Menschen dort
anwesend. So sind auch im Sommer allsonntdglich Tausende von
Menschen dort anwesend.

Die Lage des Bahnhofes zu Liinen ist deshalb eine giinstize
zu nennen, weil an dieser Stelle bei der spiiteren Weiterfiihrune:
der Bahn in nérdlicher Richtung die giinstigste Lage fiir die Briicke
iber die Lippe ist; denn an dieser Stelle bildet die Stadt Liinen
gewissermassen einen Damm zum Schutze der zu erbauenden Briicke ;
ostlich der Stadt Liinen wiirde man ausser der Lippe ja auch
noch die Seeseke zu iiberbriicken haben. Ausserdem ist das Inun-
dations-Gebiet der Lippe hier ungleich breiter, so dass eine grosse
Fluth-Briicke hier nicht vermieden werden kinnte.

Was nun die Art des Betriebes anlangt, welcher auf der Bahn
Dortmund-Liinen event. bis Kappenberg eingefiihrt werden soll, be-
vor die Babn bis Minster oder Enschede ete. ete. weitergefithrt
worden sein wird, so soll derselbe nach Art, wie derselbe auf Bah-
nen zweiten Ranges (secundire Eisenbahnen) gestattet ist, einge-
richtet werden, d. h. simmtliche Ziige auf der Bahn sollen die
Schnelligkeit von 30 Minuten pro Meile nicht iiberschreiten.

Die Zweckmassigkeit des sogenannten secundiren Betriebes auf
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kleineren Bahnen beruht darin, dass hierbei eine grossere Anzahl
kleinerer Bahnhofe resp. Haltestellen im Interesse des offentlichen
Verkehrs vollstindig angebracht sind, und dass bei einer Schnellig-
keit der Ziige von 30 Minuten pro Meile, alle Einfriedigungen und
sonstige Sicherheitsvorrichtungen, als Barrieren an den Wegeiiber-
giingen, optische und electromagnetische Telegraphen, Liutewerke
ete. rein iberfliissig sind, wodurch nicht allein wesentliche Erspar-
nisse beim Baue, sondern auch eine ganz enorme Verminderung an
Betriebs- und Unterhaltungskosten erzielt werden, welches Beides
einen bedeutenden Einfluss auf die Rentabilitit der Bahn ausiibt.

An Anlage von Bahnhifen und Haltestellen darf demzufolge
bei sogenanntem secundirem Betriebe nicht gespart werden, und
sind hierzu in Aussicht genommen, Dortinund, Fredenbaum, Hinge-
bank ,Minister Stein*, Brechten, (woselbst fiir ,,Vaterland* ein giin-
stiger Anschluss gegeben ist) und TLiinen. Wie gross allein die
Betriebs-Ersparnisse bei secundirem Betriebe sind, geht daraus her-
vor, dass nur an den Bahnhofen und Haltestellen einige Weichen-
steller erforderlich sind, dass Bahnwirter vollstindig iberfliissig
sind und fiir Instandhaltung des Fahrgeleises nur eine sogenannte
fliegende Rotte nothig ist.

III. Ueber den bestehenden Post- und Giterverkehr auf der
Staatsstrasse zwischen Dortmund und Liinen, mit Ricksicht
auf die spatere Steigerung des Verkehrs auf der Bahn
Dortmund - Liinen.

Nach den giitigen Mittheilungen der Herren Steuer-Rath Hiling
von Lanzenauer und Post-Director Varneseus betrug die Jahres-
einnahme aus den Barrieren zwischen Dortmund und Liinen im
Jahre 1869 4831 Thlr.,, im Jahre 1870 4756 Thlr. Es wurden
vom 1. Janunar bis 31. October d. J. von Dortmund nach Liinen
7282 Personen befordert. Da eine fast gleiche Anzahl Personen
von Liinen nach Dortmund beférdert wird, so stellt sich die jihr-
liche Personenbeforderung auf die Ziffer von 18,000.

Mit Riicksicht auf obige 4800 Thlr. jahrlicher Einnahme aus
den Chaussee-Geldern, und unter der Annahme, dass das belastete
Pferd nur 25 Ctr. zieht, wofir pro 1, Meile auch 1!, Ser.

Chausseegeld entrichtet werden, so stellt sich, namentlich mit Riiek-

sicht auf den Umstand, dass fast alle Fuhrwerke Retour-Fracht zu
heférdern haben, die Summe der jahrlich zwischen Dortmund und




