Die Geschichte der Eisenbahn in der Schweiz 1847 - 1947.

Zwei Jahre nach dem Zweiten Weltkrieg feierten die Schweizerischen Bundesbahnen 1947 ihr hundertjahriges Jubilaum.

In der Schweiz hat es mit der Eisenbahn etwas ldnger gedauert. England, Belgien, Deutschland und Osterreich

verfligten bereits Uber das neue Verkehrsmittel. Die Schienennetze wurden bestandig ausgebaut.

Das blieb Schweizer Kaufleuten und Journalisten natirlich nicht verborgen. Sie berichteten um die Mitte des 19.
Jahrhunderts von Fahrten mit dem neuen Verkehrsmittel Mit der Eisenbahn wilirden geringere Transportkosten anfallen
und Waren kénnten entsprechend verbilligt angeboten werden.

Die erste Eisenbahnstrecke auf Schweizer Boden fluhrte von St. Louis nach Basel. Sie war der sudlichste Teil der
Bahnstrecke StraBburg - Basel, gebaut und betrieben von der Compagnie de Strasbourg a Bale unter der Leitung von

Nicolas Koechlin. Der Franzosische Bahnhof in Basel wurde am 11. Dezember 1845 eroffnet.

Erste Ideen zum Bau einer Binnenbahnstrecke regte die Zircher Handelskammer 1836 an: Eine Eisenbahnstrecke
zwischen Zilrich und Basel entlang der Limmat, der Aare und dem Rhein. Nachdem aber die beiden Halbkantone
Baselland und Basel-Stadt den Bau abgelehnt hatten, beschlossen die Zlircher Kaufleute den Streckenverlauf auf
Ziurich-Baden-Koblenz-Waldshut zu andern, um einen AnschluB an die deutsche Badische Hauptbahn garantieren zu
kdnnen. Da jedoch das Geld nicht flr die ganze Strecke ausreichte, konnte am 7. August 1847 lediglich die Strecke

zwischen Zurich und Baden eréffnet werden, die nun die erste Schweizer Eisenbahnstrecke darstellte.
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Die Strecke zwischen dem schweizerischen Baden und Zurich wurde von der Schweizerischen Nordbahn betrieben. Sie
maB 23 Kilometer und erhielt ihren Spitznamen von einer Badener Spezialitdat, den spanischen Broétli, einem
Hefegeback. Die Einweihung der «Spanisch-Broétli-Bahn» wurde am 7. August 1847 festlich gefeiert. Damit hielt der
technische Fortschritt Einzug.

Die Nordbahngesellschaft beschaffte zur Betriebserdéffnung der Spanisch-Broétli-Bahn zwei Dampflokomotiven der Bauart
D 1/3. Es handelt sich dabei um die ersten flr eine Schweizer Bahngesellschaft gebauten Lokomotiven. Sie entsprachen
den amerikanischen Lokomotiven des Norris-Typs und wurden von Emil Kessler in Karlsruhe konstruiert. Der Kaufpreis
betrug rund 35.000 Schweizer Franken. Da bei den ersten beiden Lokomotiven die Treibachslast zu hoch ausgefallen
war, bestellte die Gesellschaft bei Kessler flir je 40.000 Franken zwei Lokomotiven des Typs D 2/4, die einer
verbesserten Version der Wirttembergischen III entsprachen.

Im Hinblick auf das 100-Jahre-Jubildum der schweizerischen Eisenbahnen schuf die SBB-Hauptwerkstatte Zirich im
Jahr 1947 zusammen mit der SLM in Winterthur einen Nachbau der D 1/3 «Limmat». Der voll betriebsfahige Nachbau

ist im Besitz von SBB Historic. Normalerweise ist die Lokomotive im Verkehrshaus in Luzern ausgestellt.

Aus AnlaB des 100jahrigen Bestehens der ersten Schweizer Bahn wurde 1947 ein groBes Jubildum gefeiert. Dazu
erschien auch eine heute rar gewordene Broschire mit 16 Seiten Umfang und hibschen schwarz-weiBen bzw. farbigen
Illustrationen. Sie sollte den Schweizer Kindern die Eisenbahngeschichte nahebringen von den ersten Anfangen in der
Vergangenheit bis zur Gegenwart nach dem Kriege und auf Zukunft hin, in der sich die Eisenbahn das
Verkehrsaufkommen mit anderen Mitbewerben witrde teilen missen.

Das von den SBB herausgegebene Kinderbilderbuch wurde in Zirich bei Ernst Lang als Broschire im Querformat

aufgelegt.

@P. Dr. D. Hérnemann, Eisenbahnmuseum Alter Bahnhof Lette, www.bahnhof-lette.de, Seite 2 von 17 2



. Dr. D. Hérnemann, Eisenbahnmuseum Alter Bahnhof Lette, www.bahnhof-lette.de, Seite 3 von 17




Bis vor hundert Jahren ging man noch zu FaB von Land zu Land. Nur Adelige und reiche Kaufleuts
konnten sich vornehme Kutschen leisten. Zwar fuhren seit etwa 1700 regelméBig Postkutschen wem
Ort zu Ort. Sie galten damals als rasches BefSrderungsmittel. Trotzdem dauerte dis Fahrt von Zirich
bis nach Genf noch immer rwei bis drei Tage, und nur ganz gesunde Menschen konnien das Riiteln
und Schiitteln ertragen. Zudem gubmlmd~mdhﬁhmnhﬂchaundmnum=hu!aiﬂnuﬂgmﬂum,
Oft wurden die Kutschen such von Wegelagerern tiberfallen und ausgersubt.
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Nun frat die Eissnbahn, zuerst « Schweizerische Nordbahn» genannt,
den Siegeszug durch unser Land an. Schon im Jahre 1855 wurden
i1 Linien mit insgesami 211 Kilometern Lange befahren; so zum Beispiel
die Strecken Basel—Liestal, Winterthur—QOerlikon und andere. Zu
Anfung des gegenwirtigen Jahrhunderts wurden die Bahnen, biz auf
einige Privatbetriebe, durch Volksabstimmung Eigentum des Schweizer-
volkes. Man nannte sie von da an «5Schweizerische Bundesbahnen »
oder kurz: «5BB». Nun erst wurde das Reisen rechi wvolkstiimlich.
Unsera schnell aufsirebende Indusirie fir den Lekometiv- und Wagen-
bau sorgte dafiir, daf den Fahrgésten stindig mehr und schnellera
Ziige zur Verfigung gestellt werden konnten. Die Verbindungen
wurden bequemer und zuverlissiger, so dab sich unsere Bahnen bald
weitherum in der Waelt sinen guten Ruf erwarben.
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So wurden unsere Bahnen in diesen hundert
Jahren groB und stark, unentbehrlich fir Indu-
sirie und Gewerbe, Handel und Verkehr. Viel
Freud und Leid f&hrt mit in ihren Wagen. Was
fithren sie doch nicht slles zum Ziel! Die Post
nach allen Orten des Landes, Tiers, Kisten, Kérba
und vor allem wviels, viels Leute, grof und
Elgin. In dan bangen Jahren des Kriages dienten
sie zusammen mit den «Soldaten der Schienas
auch der Armee zum Schulze unserer Haimat.
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