Klaus der Herr der Eisenbahnen
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Das 1933 erschienene Kinderbuch von Friedrich Boer ist so rar, dafS man es nur zu
sehr hohen Preisen im Antiquariatshandel bekommen kann. Der Held der
Geschichte erscheint gleich auf dem Titelbild zusammen mit einer preuBischen P 10
(39 0647). Zum Autor des gelungenen Kindersachbuches gibt das Forum fur
internationale Kinderbuchforschung Auskunft
(http://www.geisenheyner.de/site/forum/boeer.html )].

Der Schriftsteller und [llustrator
Friedrich Boer (*17. Januar 1904 in
Hamburg; 123. Juni 1987 in Hamburg)
wurde durch Sachbucher fur Kinder und
Jugendliche bekannt. Schon frih zeigt
Boer politisches Interesse und fuhrte
daruber Tagebuch, in dem er Fotos,
Zeitungsausschnitte, Zitate und eigene
Kommentare collagenartig verarbeitet.
Damit bedient er sich bereits der Form,
die spater auch seine Bucher pragen |
sollte.

R <

[Frislrich Basr in sinar Hambarger Wahnung 1564
Foroe Barbara Muskien)

Nach dem Abitur beginnt er 1921 eine Buchhandlerlehre in Berlin. 1923 bekommt
er eine Stelle bei der Weidmannschen Verlagsbuchhandlung in Berlin. Hier arbeitet
er in der Bildredaktion und ist auch selbst als Fotograf tatig. Ab 1928 arbeitet Boer
am Bibliographischen Institut in Leipzig als Bildredakteur fur "Meyers Lexikon". In
dieser Zeit kommt er in Beruhrung mit den Ideen des Bauhauses.

Ab 1931 arbeitet Boer als freiberuflicher Bildredakteur in Berlin und entwickelt die
Idee seines ersten Kinderbuches "Klaus und der Herr der Eisenbahnen", das
1933 mit dem Untertitel "mit Fotos, Bildmontagen und Zeichnungen" im Verlag
Stuffer erscheint. Ein weiteres Buch in Collagetechnik erscheint: "3 Jungen
erforschen eine Stadt". Bei dem darauf folgenden “Krischan der Bauernjunge" muf’
Boer auf Collagen verzichten, weil das nationalsozialistische Regime diese Technik
als zu politisch einstuft und verbietet.

In seinem ersten Sachbuch "Klaus und der Herr der Eisenbahnen" (1933) setzt

Friedrich Boer erstmalig die vom Bauhaus inspirierte Technik der Collage ein und
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schafft damit einen neuen Typus von Kinderbuch. Mit einer Kombination von Fotos,
Zeichnungen und Text verbindet er die Vorstellungswelt von Kindern mit der realen
Welt. Das Buch erzahlt die Geschichte des Jungen Klaus, der von der symbolischen
Figur "Herr der Eisenbahnen" in die Funktionsweisen und Ablaufe des Zugverkehrs
eingefuhrt wird.

Bder schuf nach intensiven Recherchen sehr detaillierte Sach-Bicher dber Schiffe
und Hafen. Sein zweites groBes Thema, das ihn schon seit fruher Jugend
interessierte, waren die "Spielregeln des Alltags". Damit sind alle kulturellen Regeln,
Verhaltensweisen, Abmachungen, Umgangsformen und Gepflogenheiten von
Menschen untereinander, aber auch Zeichen, Hinweise, Symbole und Verbote
gemeint. Auch in "Tobys geheimes Tagebuch" geht es darum, wie Alltag funktioniert
und nach welchen Regeln sich Gesellschaften aufbauen. Bis zu seinem Tod blieb
Friedrich Boer aktiv, offen fur das Tagesgeschehen und heiter.

Nun zu seinem Eisenbahn-Hauptwerk:

Wiederum ziert eine preulSische P10 das erste Bild einer Reihe, die uns mitnimmt
ins Reich der Eisenbahn in Berlin.
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Klaus® standiger Begleiter ist sein
kleines Motizbuch. Er hat darin alle
Zige verzeichnet, die an seinem Fen-
ster vorbeifahren. Niemals vergilt
er s, denn er trdgt es an einer
Schnur in seiner Hosentasche, so
wie ein anderer seine Uhr an der
Kette tragt. In der Schule falt er oft
in die Tasche, ob das Buch noc
da ist. Er malt hinter dem Rucke
seines Vordermanns Lokomo
und Ziige. Und sieht und hd
was um ihn herum geschi
Heute hat der Lehrer ail
Bild entrollt und an d
hangt. Er erzdhlt
schichte von eing
seinem Lande vie
allen half.

d nun ruft er Klaus
weil nichts. Das war
immer Augenblick. Der Leh-
hl&qt das Klassenbuch auf
i und triigt einen Tadel ein.

Klaus geht langsam wnd traurig
nach Hause.
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Er setzt sich in die Kiiche und hélt sich die Ohren zu.
Er will die Geschichte von dem Minister auswendig
lernen. Je mehr er liest, desto besser gefélltihm dieser
Mann.

Wenn ein Minister wirklich so menschenfreundlich ist,
denkt er plétzlich, dann kann er mir doch eigentlich
mal die Eisenbahn genau erkldren. Klaus reiBt aus
seinem Heft ein paar Seiten heraus, schreibt einen
langen Brief, malt auf den Umschlag ganz grofi: ,,AN
DEN MINISTER DER EISENBAHMNEN', und steckt
den Brief heimlich in den Kasten.

Am iibernachsten Tag wird ein groBes Schreiben fur Klaus abgegeben, und darin steht, er soll doch
ginmal zu dem Minister kommen. Klaus' Mutter ist sehr aufgeregt. Er selbst strahlt vor Wichtig-
keit und Freuda, Y. '
Der Minister steht an seinem Schreibtisch und begriiBt Klaus: ,,Was willst du denn eigentlich wis-
sen?" Eine kleine Pause — dann antwortet Klaus atemlos: Alles, Herr Minister.” — ,,Na, dann wollen

wir mal gleich anfangen. Hoffentlich vergessen wir nichts." p
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Erzt waallen war rant
dber das Gelande o
das s spiver Ellery L !
bannhot — dazwischan gl bzl 3 . Aanpen Ubar dsa glitzemo 1
Wiee min brailer grine y! dar Tiergartan miftan in dam Hivsarmaar. Rings harum debind
sich diz grofe Sdadk B w4 min wundertanas Bild, van dam Kisis sich schwar losnaiBen kann
— aber sic habon keine: Zest zum Triimen,
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BUHNE J , #

MNach einer Weile stehen sie vor einem modernen Lokomotivschuppen. Klaus staunt 0y
tiber die riesigen, flachen Hallen mit ihren qualmenden Schornsteinen und lber das ¥,
Gewirr von Gleisen.

Der Minister halt Klaus eine kleine Rede:

In dem Schuppen stehen die Lokomotiven wie die Pferde im Stall. Auf einer gro-
Ben ,Schiebebiihne' kann man die Lokomotiven hin- und herbewegen, sodal sie auf
jeden freien Platz im Schuppen fahren kénnen,

Wenn eine Lokomotive von einer Reise zuriickkommt, darf sie aber nicht gleich in
den Schuppen. Sie wird erst gereinigt und fiir die neue Fahrt bereit gemacht. Sie
bekommt Wasser aus einem drehbaren Wasserkran, der unterirdisch mit dem Was-
serturmdurch eine Rohrleitung verbunden ist. Dann werden neue Kohlen eingeladen.
Das sehen wir hier nebenan.

Dann erst darf die Lokomotive in den Schuppen fahren.

Wenn sie eine neue Reise antreten muB, ist sie mit allem schon versehen. Sie wird
nur noch angeheizt. Damit der Qualm sich nicht im Schuppen sammelt, wird ein klei-
ner Schornstein auf die Lokomotive heruntergelassen, durch den der Rauch ins
Freie zieht. Dann fahrt sie auf der Schiebeblihne aus dem Schuppen heraus, wird
auf der Drehscheibe umgewendet, wenn es nétig ist, und fahrt vor ihren Zug."
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—\ Hier holt die Lokomo-
— tive ihre Wagen ab.

\— MNach jeder Reise war-
= den sie gereinigt und
in Ordnung gebracht,

Und im Winter werden
gle hier auch geheizt,

|

Ein Kran hebt kleine Karren hoch, die bis an den Rand mit Kohlen gefillt sind, und schiittet sie in den
Tender aus. Vorher werden Asche und Schlacke, die Reste der verbrannten Kohle, in 2ine Grube entleert,
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