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stiicke zum Schluss gebracht werden. Sobald dies erfolgt
war, wurde bei 11 eine vorliufige Verlaschung angebracht
und das Zugband U/ (Fig. 15) mit Zubehor entfernt. Der Bogen
wirkte nun thatsiichlich als Dreigelenkbogen, der lediglich
durch sein Eigengewicht belastet war. Um den dreifach
statisch unbestimmten Bogen mit Flichenlagerung herzu-
stellen, war es nur ndtig, drei Stiiben die ihnen rechnungs-
miifsig fiir die gegebenen Belastungen und Temperatur zu-
kommenden Stabkriifte unter gleichzeitiger Wiederherstellung
der Lagerung bei 0 zu geben. Hierzu wihlte man die drei
Stibe 01, XIXIIXI und XII11. Wie leicht ersichtlich,
beeinflusst jede Stabkraft 01 die Kriifte des Stabes XI XII XI
und damit auch XII 11, und zwar im einfachen Verhiiltnis;
dabei muss die richtige Stabkraft 01 in den iibrigen Stiben
ebenfalls die richtigen Krifte geben. Man kann sich deshalb

Schipfungen eines gleichen Vertrauens riihmen, wie es der
des Technikers bei den Arbeitern geniefst. Die jiingste der
Hochschulfakultiten, die Ingenieurwissenschaft, wird sich durch
Verbreitung des Verstiindnisses fiir die Sicherheit und Genaunig-
keit ihrer Werke in weiten Volksschichten die ihr zukom-
mende, vielfach noch versagte Anerkennung verschaffen.

Den Miihen der Ingenieure und Werkleute, die mit
Schluss des Bogens am 21. Mirz d. J. zamteil ihren Ab-
schluss fanden, war vonseiten der Bauverwaltung eine Aner-
kennung zugedacht. Mit Bewilligung des Hrn. Ministers gab
nimlich die kgl. Eisenbahndirektion allen am Bau Beteiligten
am 22. Miérz, an welchem Tage an und fiir sich jedem Deut-
schen das Herz héher schlagen musste, ein Richtfest, das
Fest der Schlussnietung am Bogen. Gegen 160 Personen
bewegten sich, begleitet von Musik, vormittags 11 Uhr unter

Fiihrung des Hrn. Geh. Baurats Bre-

é'f‘iq«. 17. witt als Vertreters der Eisenbahndirek-

_ tion vom Solinger Widerlager iiber die

] R T V777 festlich geschmiickte Briicke zum Bo-
Wﬁ L M = o genscheitel. In mehr als 100 m Héhe
ey 7 >, 7 iiber der Thalsohle wurden dort von

eine Stabkraft 0 1 denken, die in den Stiiben XI XII XI und
XII11 die Kriifte Null bedingt. In diesem Zustande kann
man die letzterwihnten Stibe frei einbapen, verbohren
und vernieten, kurz, den Bogenscheitel fertigstellen. Zur
Herstellung des Bogens mit Flichenlagerung und richtigen
Stabkriften geniigt es dann, den Stiben 01 die ihnen zu-
kommenden Krifte zu geben. Die Durchfiihrung der beziig-
lichen Rechnung erwies nun, dass zufillig bei der gegebenen
Belastung und Temperatur die Stibe XI XII X[ und XII 11
mit sehr geringem Fehler frei in den Dreigelenkbogen
% 11 & einmontirt und genletet, der Bogen also in einen
Zweigelenkbogen verwandelt werden konnte, und dass die
nachtrigliche Anspannung des Stabes 01 auf die ihm zu-
kommende Kraft in den obenerwihnten Stiben und damit
auch in allen Bogenstiben die richtigen Krifte ergab. Da-
durch vereinfachte sich die Arbeit nicht unerheblich. Man
konnte den Dreigelenkbogen durch vollstindige Herstellung
des Bogenscheitels in den Zweigelenkbogen und diesen dann
durch Anspannnng des Stabes 01 und Ankeilen der Lager 0
in den gelenklosen Bogen verwandeln. Die Stabkriifte 01
wurden durch die zum Anspannen benutzten hydraulischen
Winden gemessen, die nach Versuchen auf rd. 2 bis 3 pCt
genaue Resultate ergaben. Auflserdem hatite Hr. Regierungs-
baumeister Rohlfs von der kgl. Eisenbahndirektion sowohl an

den Stiben 01 als auch an XIXIIXI und anderen Balcke-
sche Spannungsmesser in gréfserer Zahl angebracht und da-
mit die Stabkrifte kontrollirt.

Die Hauptarbeiten der Bogenmontage fielen in die Winter-
monate. Das Bauwerk war mit den in belastetem Zustande
je rd. 42t wiegenden Drehkranen an den Spitzen der Vorkra-
gungen den stirksten Windangriffen ausgesetzt. Wihrend der
Bogenschlussarbeiten in der dritten Méarzwoche d.J. tobten
fast Tag fir Tag Stirme, begleitet von starken Gewittern.
Ingenieure und Werkleute harrten dabei an den gefihrdetsten
Punkten bei der Arbeit aus, und wohl keinem der Beteiligten
ist auch nur der leiseste Zweifel an der geniigenden Sicher-
heit des Bauwerkes gekommen. Die Konstrukteure»und aus-
fiihrenden Ingenieure waren sich vollstindig iiber das auftre-
tende Kriftespiel klar, und die Werkleute hatten ein unbeding-
tes Vertrauen zum Werk und seinen Leitern. Kein anderer
Stand, dessen Thitigkeit ebenfalls auf wissenschaftlichen Grund-
lagen beruht, kann sich fiir seine Werke, seine geistigen

dem Nietmeister, dem Altgesellen,
nachdem er mit seinen Gehiilfen das

> 77 Schlussniet geschlagen hatte, dem Alt-

9 // meister, Hrn. Geh. Baurat Brewitt,

“ Blumenstraufs und Hammer mit einem
7 hiibschen Spruch iiberreicht.

»Erst wigen, dann wagen, dann
arbeiten¢, so leitete Hr. Brewitt seine

) 7% schwungvolle, allen zum Herzen drin-
Vo // gende Weiherede ein. Er sprach allen
// Anerkennung aus, die an dem Baue

théitig gewesen waren, und betonte, dass
ein schénerer Tag fiir die Feier nicht hitte gewihlt werden
kénnen als der nationale Festtag, an dem vor 100 Jahren
dem deutschen Volke ein Held in Krieg und Frieden, ein
Held in Arbeit, Kaiser Wilhelm 1., geschenkt wurde. Er
wies darauf hin, dass unter der ruhmreichen Regierung
Kaiser Wilhelms I. die schonste deutsche Briicke, jene Main-
briicke erbaut worden sei, auf der sich die deutschen Bruder-
stimme aus Nord und Siid die Hédnde reichen. Kaiser Wil-
helm I. habe nach Besiegelung dieses Bundes bei Mars la Tour,
Gravelotte und Sedan im stolzen Konigsschloss zu Versailles
das Deutsche Reich errichtet, den Grundstein zum neuen
Gebinde gelegt und es noch unter Dach gebracht. Sein
Enkel, der jetzt regierende Kaiser, habe sich zur Lebensauf-
gabe den inneren Ausbau des Hauses gemacht; ihm gelte
sein Hoch. Die diesem Hoch folgenden Hammerschlige be-
gleitete Hr. Brewitt mit den Worten:
»Dem Gemeinwohl zur Férderung,
Dem Verkehr zur Erleichterung,
Der Technik zur Anerkennunge.

Nachdem von den anwesenden Ingenieuren und Meistern
die Hammerschlige gefiihrt und durch den Gesang des Chorals
»>Nun danket alle Gott« der Festakt beendigt war, ging der
Zug der Festteilnehmer weiter iiber die Briicke zu der auf der
Hohe des Remscheider Ufers liegenden Wirtschaft »Schloss
Kiippelstein«, Dort wurde das Fest in einfach fréhlicher
Weise mit einem Mahl und Trunk fortgesetzt. Ingenieure,
Meister und Arbeiter beteiligten sich in gleichem Wetteifer
wie bei der Arbeit an der Verschénerung dieser Stunden.

Die weiteren Arbeiten an der Briicke konnten nun mit
aller Beschleunigung betrieben werden. Die Briicke ist heute
bereits in der Hauptsache fertig, die Geriiste sind grifsten-
teils abgebrochen, und der Verkehr auf der neuen Bahn soll
innerhalb Monatsfrist eriffnet werden.

Das Gewicht der eisernen Ueberbauten -einschliefslich
der Anker und Ankerroste betriigt rd. 5100t. Die Montage-
arbeiten an den Geriistpfeilern wurden im Friihjahr 1895,
der Bogenvorbau im Juli 1896 begonnen.

Die Kosten des Bauwerkes stehen noch nicht fest, da
erst die sehr umfangreichen Gewicht- und Massenberech-
nungen zu priifen sind.

Ueber die Beteiligung bei den Ausfihrungsarbeiten des
Entwurfes der Maschinenbau-A.-G. Niirnberg berichtet Hr.




