Eisenbahner Jahrweiser

Die Eisenbahn-Jahrweiser wurden von der Werbeabteilung der Deutschen
Eisenbahn-Versicherungskasse jahrlich ab 1950 herausgegeben. Sie
enthielten wie Taschenkalender ein Kalendarium, dazu wichtige Daten
etwa zur Organisation der Deutschen Bundesbahn als dem grdBten
Unternehmen der Bundesrepublik, zu den Beamtenlaufbahnen, zur
Rechtsstellung der Eisenbahnbeamten, zum Versorgungsrecht der DB,
zur Lohnpolitik und dem Lohntarifvertrag flr die Arbeiter der DB, zu
Gesundheitsfirsorge, Krankenversicherung und Krankenversorgung fir
die Bediensteten der DB, zu Urlaub, Nebentatigkeit, Besoldung der
Beamten der DB, Tariflohnlisten und Vergltungslisten, Erganzungen und
Erlduterungen zu Dienstvorschriften. Das Blchlein von 1952 umfaBte 216
Seiten mit vielen Auflistungen. Die DEVK wollte den Interessenten des
Jahrweisers eine moglichst geschlossene Darstellung Uber alle
Personalfragen vermitteln und den Beamten wie den Arbeitern der
Bundesbahn die Fragen beantworten, auf die sie im taglichen Leben
besonderen Wert legten.

Die Bebilderung von 1952 zeigt von den harten Kriegs- und
Nachkriegsjahren gezeichnete, hagere Eisenbahner aus verschiedenen
Sparten und Zustandigkeitsgebieten des Bahnbetriebs. Unter den
unterschiedlichen Werbeanzeigen fur Schlafzimmer oder
Musikinstrumente, flur Mittel gegen Magenbeschwerden oder Sodbrennen
findet sich skurrilerweise auch eine gegen Magerkeit. Ob die

Apothekenpraparate damals geholfen haben?
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EISENBAHNER
JAHRWEISER

Schaffner und Zugflhrer flihrten Fahrplane, Vorschriften und dienstliche
Papiere bei sich. Als es noch keine ,Lichtverschmutzung™ gab, warfen
Karbidlaternen im Brustlatz bei Dammerung und bei Nacht ihr Licht auf
deren Seiten. Mittels der grinen bzw. roten Seitenscheibe wurden
Signale gegeben. Rangierer, Zugflihrer und Wagenmeister verwendeten
die Laternen. Sie waren aus Messing- oder Eisenblech gefertigt und
besaBen einen Metallreflektor, eine Brennerdise aus Speckstein, sowie
einen Wassertank und den Behalter darunter, der mit Karbid befullt
wurde. Wenn nun das Wasser auf das Karbid trépfelte, entstand
Acetylengas, das mit heller Flamme an der Brennerdise verbrannte. Ab

den 1970er Jahren wurden sie durch Akkulampen ersetzt.
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S el bahndirektiondprdd

Der federfiihrende Mann im Anzug: Der Eisenbahndirektionsprasident.

Die Streckenkarte im Hintergrund ist noch nicht auf den neuen Stand
gebracht. Bis Danzig reichte 1952 das deutsche Schienennetz nicht mehr
und Coln oder Cassel wurden nicht mehr mit ,C" geschrieben. Als
Eisenbahndirektion (ED), Bundesbahndirektion (BD) bzw.
Reichsbahndirektion (RBD/Rbd) wurde in Deutschland und Osterreich die
betriebsfihrende Leitung einer Eisenbahn oder eines Streckengebiets
einer groBeren Eisenbahngesellschaft bezeichnet. Mit der Grindung der
Deutschen Bahn AG 1994 wurde das System der deutschen
Eisenbahndirektionen abgeschafft. Deren Aufgaben wurden neuen

~Geschaftsbereichen™ Ubertragen.
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Der Aufsichtsbeamte mit der Abfahrtskelle wurde wegen der Farbe seiner
Muitze gerne auch ~Rotkappchen" genannt. Auf groBen
Personenbahnhdéfen wird die Zugaufsicht von einer o6rtlichen Aufsicht
wahrgenommen, der an der roten Mltze zu erkennen ist. Die rote Mltze
der oOrtlichen Zugaufsicht - die ,Webermultze" - ist auf Max Maria von
Weber zurickzuflihren. Sie zeigt Beteiligten deutlich an, wer hier das
Sagen hat und den Abfahrauftrag erteilen darf, und beugt demnach

Irrtimern in der Kommunikation vor.
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Als Bahnsteigschaffner, die die Fahrkarten oder Bahnsteigkarten zu
kontrollieren hatten, bevor die Reisenden auf den Bahnsteig durften,
fungierten haufig Kriegsversehrte. Die letzten Bahnsteigsperren entfielen
bei der DB im Sommer 1974. Weil Zu- und Abgang der Reisenden auf
den meisten Bahnhoéfen getrennt waren, standen am Ausgang neben den
nicht mehr besetzten Bahnsteigsperren Kisten mit Einwurfschlitz, in die
die abgefahrenen Fahrkarten vom Fahrgast hineingeworfen wurden.

Bei der KPEV (Kdniglich PreuBischen Eisenbahnverwaltung) gab es bis
Anfang der 90er Jahre des 19. Jahrhunderts nur die Fahrausweiskontrolle
im Zuge. Um die Kontrolle der Fahrausweise durchzuflihren, muBten die

"Kondukteure"™ auBen am Wagen auf Laufbrettern entlangklettern, wobei
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es zu schwerwiegenden Unfadllen kam. Ab 1. Oktober 1893 wurden die
Bahnsteige umzaunt und konnten nur durch Bahnsteigsperren betreten
werden. Die neu eingefiihrte Bahnsteigkarte kostete 10 Pfennig, zuletzt
20 Pfennig. Mit der Bahnsteigkarte durfte man die Bahnsteige betreten
ohne zu verreisen. Sie waren flUr diejenigen gedacht, die Angehdrige zum
Zug begleiteten oder abholten. Eisenbahnfreunde, die den Bahnbetrieb
auf dem Bahnhof beobachten wollten, muBten eine Bahnsteigkarte |6sen.
Die Bahnsteigschaffnerhauschen waren 2 m lang und 85 cm breit (fir 2
Beamte). Der Durchgang flir Reisende war 60 bis 65 cm breit.
Eisenbahner, die flir andere Dienste wegen Krankheit oder Verletzungen
nicht mehr verwendbar waren, konnten im Bahnsteigschaffnerdienst
weiterbeschaftigt werden. Die Bahnsteigsperren waren zu den
Verkehrszeiten der Zlge besetzt. Die Reisenden schatzten die
Bahnsteigsperren nicht, weil sie zur Vorlage der Fahrkarte ihr
Handgepack absetzen muBten. Deshalb kam es leicht zu Stockungen vor
den Sperren, was insbesondere diejenigen nervés machte, die erst kurz
vor Abfahrt ihres Zuges den Bahnhof erreicht hatten. Der
Bahnsteigschaffner ,lochte"™ in die Fahrkarte bei der Hinfahrt ein Loch
links in die Fahrkarte und bei der Ruckfahrt rechts. Damit wurde der
jeweilige Antritt der Reise nachgewiesen. Bei Fahrtunterbrechungen mit
Verlassen des abgesperrten Teils folgten weitere ,Lochungen®. Den
Bahnsteigkarten waren seitlich Stundenzahlen eingedruckt. Der
Bahnsteigschaffner lochte an der Stelle, wo die Stundenzahl bei Betreten
des Bahnsteigs vorgedruckt war. AuBerdem gab der Bahnsteigschaffner
Auskunfte zur Bahnsteigbelegung oder Fahrpldnen. Er achtete darauf,
daB nur Personen mit glltigem Fahrausweis oder Bahnsteigkarte und
nicht zuviel Handgepack mitgefuhrt wurde. GréBeres Gepack muBte als
Reisegepack bei der Gepackabfertigung aufgeliefert werden.

Beim Verlassen des Bahnhofs war es genauso. Die abgefahrenen
Fahrausweise wurden eingesammelt und zur Verkehrskontrolle geschickt,
die nachtraglich die richtige Tarifanwendung stichprobenweise priifte und

maogliche Betrligereien verfolgte.
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Zum gefahrlichen Beruf der Rangierer gehérte das richtige Kuppeln,
selbst die schweren Handschuhe schitzten sonst nicht vor
Quetschungen. Dem Rangierbegleiter, friher: Rangierleiter oder
Rangierer, kann ein Teil der Aufgaben Ubertragen sein, die beim
Rangieren grundsatzlich dem Triebfahrzeugflihrer obliegen. Dazu
gehdéren Aufgaben wie z.B. Fahrzeuge kuppeln oder entkuppeln,
abgestellte Fahrzeuge mit Radvorleger sichern, ortsgestellte Weichen
bedienen, abgestoBene oder ablaufende Eisenbahnwagen mit
Hemmschuhen aufhalten, bei geschobener Fahrt den Fahrweg
beobachten. Der Rangierbegleiter verstandigt sich mit dem
Triebfahrzeugflhrer Gber Rangierfunk bzw. Rangiersignale.
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An einem Tragejoch tragt der Lampenwarter schwere Petroleumlaternen
fur Vor- und Hauptsignale. Nach der Reinigung und dem Beflllen der
Tanks mit Petroleum in der Lampenbude werden die Laternen zu den

Signalen getragen und daran aufgezogen.
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Zu jedem Dampflok-Ausbesserungswerk gehort eine Kesselschmiede zur
Reparatur der Dampfkessel. Aus der Rauchkammer einer Dampflok
schaut der Kesselschmied mit dem Hammer in der Hand, allerdings ohne
Helm und Ohrenschitzer trotz seiner gefahrlichen und larmtrachtigen
Arbeit. Von Arbeitsschutz und Unfallverhitung ist hier nicht viel zu
sehen. Er lehnt auf dem RauchkammerverschluBbalken, hinter den mittig

der ZentralverschluB der Rauchkammer greift.
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Heute fast ausgestorben: Schrankenwarter an der Kurbel auf idyllischem
Posten mit riesigen Sonnenblumen. "De Isenbahn-Boom-harup-un-
harunner-Draier" ist eine plattdeutsche Ubertragung der
Berufsbezeichnung. Ein Schrankenwarter hat die Aufgabe, die Schranken
an einem BahnlUbergang vor der Anndherung eines Zuges zu schlieBen
und nach erfolgter Vorbeifahrt des Zuges wieder zu 6ffnen. Uber
Jahrzehnte waren warterbediente Schranken das einzige Mittel, um einen
Bahnibergang technisch zu sichern. Erst nach dem Zweiten Weltkrieg
setzten sich automatische und ferngesteuerte Anlagen durch, die den
Beruf des Schrankenwarters weitgehend haben aussterben lassen.

Heutzutage werden die meisten Bahnilbergangssicherungsanlagen
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entweder direkt durch den Zug oder von einem Stellwerk aus gesteuert.
Das Gebaude, in dem der Schrankenwarter seinen Dienst verrichtet,
nennt man Schrankenposten. Im engeren Sinne kann dieser als eine
Bahnanlage verstanden werden, an der ein Schrankenwarter betrieblich
einzig und allein die Aufgabe hat, Bahnibergange zu sichern und zu

uberwachen.

Der Eisenbahner-Jahrweiser, vereinigt mit Kellers Eisenbahner-
Jahrbuch wurde von der Werbeabteilung der Deutschen Eisenbahn-
Versicherungskasse herausgegeben und erschien 1951-1953. Seine
Fortsetzung war ,Kellers Eisenbahner-Jahrbuch® (Ausgabe B,
Bundesbahnbeamten-Kalender) bzw. ,Kellers Eisenbahner-Jahrbuch®
(Ausgabe L, Ausg. fur Lohnbedienstete und Beamten-Anwarter), mit
Erscheinungsverlauf 1954-1963 (Zahlung [5.]1954 - [7.]1956; 8.1957 -
14.1963). Von 1964-1992 erschien das ,Eisenbahner-Jahrbuch"
(Ausgabe B, Flr Mitarbeiter im Beamtenverhaltnis) (Zahlung 15.1964 -
43.1992), bis 30.1979 als ,Bundesbahnbeamten-Kalender" oder teils
~EJB" benannt. Von 1992-1998 erschien das ,Eisenbahner-Jahrbuch® als
Gemeinsame Ausgabe flr alle Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der DB
und DR mit Zahlung 44.1993(1992) - 49.1998; damit wurde das

Erscheinen eingestellt.

©P. Dr. Daniel Hornemann
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