D 90 entgleist -,,Ein Eisenbahnungliuck - Keine Toten*

Die Entgleisung eines
Schnellzuges

bei Oberdachstetten.

Tanl Swife Akl st Besberich
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R UNDSC H A T.

Die Entgleisung eines Schnellzuges bei
Oberdachstetten.

Am 9. Sepdember 1927 wurde in der Statlon
Oberdachstetten ani der Strecke Wirshurg-—Ans-
Bach bel einem Schnellzng, obwoll die Welche cines
Ueherhiolungsglelses  anf  gerader  Fahririchiung
atamd wnd dic Stgmde  dementsprechend  freie
Fahri zclgien, dle Lokomotive wnd der nachs-
ivlgende Zug dorch Auischneiden der Weiche in
das Ueberholungsgleis abzelenkt, DFer Lokomotive
fihrer gab sofort, als er das Einfahren in die
Ablenkung  bemerkie, Motbremsung: infelge der
Ablenkung bel der bohen Geschwindigkeit ent-
gleiste jedoch die Lokomeotive, eine schweore 5%
Maschine, wnd die sachlolgenden Wagen. Dic
Lokomotive legte sich zor Seite wnd woarde durch
den nochdriimgenden  Fug cinige Wagen-
fimgen  weit  in licgender  Stellupe  vorwiirts-
geschoben, waobel sie das CGileis vor sich susammen-
hege, wic wmser Tilelbibd zeigl. Der Packwagen
and der  erste Personenwaeen  legléen sich In
rechiem Winkel zueinander gm, weilere 3 Wagen
emteleisien chenbills alore  umizufaflen wid feglen
sich mehr oder weniger fur Seite. Erfreolich s
bl dieser auBerordentlichen schweren Enfgled-
sang der glimpiliche Ausgang: Ex wurden neben
dem Lokomotiviiifirer 10 Personen durchwegs nichi
teensgeliihrlich, moist sogar leichl werletzt, so
dal nor zwel Yerlotzie in das Krankenhmis ver-
bracht woerden mufien. wihrend die tbrigen nach
firzilicher Behamdlung hre Falirt fori=cizen konn-

naele

ten. Der Materialschaden ist dogegen nm  soe
achwerer. Bemerkenswert erscheint, wie weniz
der michiigen Lokomofive der Umiall anbaben

konnte. Als Ursache des Aufschincidens der Welche
wird vermufef. daB der Bahariumer der Lokomo-
five oinen von  elvem Gilerzuz  herabgefallencn
griifieren Clegenstand vor =ich herschob und da-
durch die richtigsteliende Weiche aunlschaill, wenig-
stens  Jaszen Binwirkungen an der Weichenzange

diese Vermptung  gerechifertigt erscheinen. Bel
dem Umbang der Ferstirimg am - Balokirper
waren weitere Foststellunzen vorersj nmicht mibg=
lich, die Lavfwerksteile der Lokomotive waren
iach dem Unfall in Ordoung, so dal Eein Brach
an der Lokomolive die Entgleisung herbelgeiiibrk
haben kani.

Drer Geistespegenwart des Lokomotividhrers st
oz oz danken, dal ein Auffabren anf den im Ucher-
lojungsgleis stebemnden Gidtermug ound damit  cin
weit folpenschwereres Unglick wermicden Mich.
Die WiderstandsiGhigkeit der neuzeitlichen De=Fag-
Wagen hal hier cine Kraitiprobe bestanden, ex
lassen sich an ihnen keine schweren Lerstbrmmgen
des Wagenanfbaues bemerken. Dle Auirbchiumgs-
arbeiten bei einer sodchen Lokosmolive von ber
100§ Ciewicht sind begreillichkerweize cin schweres
Siiick Arheit. 1T 54i5.)

Zur freundlichen Beachtung!

1. Beantworinngen und Ricksendungen kfonen
nur erfolzen, wenn der Anirage bazw. Ein-
sendung Rlickporlo beigelegt ist, — Die
eingetretene Portoerhihung zwingt den Yer-
lag bei dem Umfang unseres Schriffwechsels,
ermeal darauf Mnzuwelsen.

2 Alle Einzendangen bitlen wir nicht an
persdnliche Adressen za richicn, son-
dern nur an die Schriftleitung (oder An-
zeigenableilung) der [lustricrien Technlk,
Miinchen, Herrnste, 2=—=10",

A Blei Anfragen wepen verifentlichter Aufsditze
widle stefs Heffnummer und zenaver Titel
oder die am Schlusse jedes Beltrages abge-
druckte Mummer {z. B.: ,T. 678") angeiihri
werden. Dies erzpard wns viel Teit (Gr sonst
nitiges Nachbl&tternt?

Am 08.09.1927 entgleiste in Oberdachstetten der Schnellzug D

Frankfurt-Munchen, geflihrt von der bayerischen S3/6 3701 mit

Reichsbahn-Nummer 18 500.

20

der

Der Bahnhof Oberdachstetten befindet sich zwischen Wurzburg und

Ansbach, an der Bahnstrecke Treuchtlingen-Wurzburg. Hier halten heute

taglich jeweils Uber 20 Zuge von und nach Ansbach (12 Minuten) und

Wurzburg (50 Minuten). Durch die Entgleisung des Schnellzugs D 90 bei

Weiche 15 wurden Zugfuhrer, Heizer und 14 Reisende leicht verletzt.

Die Ursache wurde nicht zweifelsfrei festgestellt. Eine Vermutung geht

dahin, daR die Weichenzunge durch einen vom Bahnraumer der Zuglok

@P. Dr. D. Hérnemann, Eisenbahnmuseum Alter Bahnhof Lette, www.bahnhof-lette.de, Seite 2 von 6


https://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Treuchtlingen%E2%80%93W%C3%BCrzburg
https://de.wikipedia.org/wiki/W%C3%BCrzburg
https://de.wikipedia.org/wiki/Ansbach

zufallig von der Strecke aufgenommenen Gegenstands angeschlagen

wurde, was die Umstellung der Weiche 15 in die falsche Richtung bewirkte.

Die ,,lllustrierte Technik fur Jedermann“ erschien von 1925 bis 1928
bei G. Hirth in Munchen. Die popularwissenschaftliche Zeitschrift
berichtete Uber ausgewahlte Ereignisse aus der grolRen weiten Welt der
Technik. Zufallig findet sich darin ein Artikel uber ,,Die Entgleisung eines
Schnellzuges bei Oberdachstetten” und die Suche nach den Ursachen.
Hier werden allerdings ein falsches Datum und eine abweichende
Verletztenzahl genannt. Die beiden Photos zeigen die umgestlrzte, gut
gepflegte Schnellzuglok mit dem Tender, dessen Kohlen sich auf den
Boden ergossen, und den enorm verbogenen Oberbau auf der rechten
Seite. Das zweite Bild zeigt den umgesturzten leeren Tender im
Vordergrund, einen halb umgefallenen Wagen und drei notdurftig
stehende, auf Bohlen gestutzte Wagen vor einem Bahnwarterhaus auf der
Einfahrtseite von Ansbach und einer geschlossenen Schranke. Eisenbahner
und Ermittlungsbeamte sind mit der Untersuchung des Unglucks und
HilfsmaBnahmen beschaftigt. Gluck im Ungluck war fur die Reisenden wie
fur das Personal die Konstruktion der Wagen, deren Aufbauten der
ubermaBigen Krafteinwirkung standhielten. Die moderne Schnellzuglok
wies ebensowenig schwere Beschadigungen auf. Der Artikel weist darauf
hin, dal8 der Lokfuhrer durch seine Wachsamkeit ein weit groReres Ungluck
verhinderte, auf einen im Uberholungsgleis stehenden Glterzug

aufzufahren.

Selbst niederlandische Zeitungen nahmen von dem Unfall in Bayern Notiz:
Das ,Algemeen Handelsblad“ vom  09.09.1927 titelte: ,Ein
Eisenbahnunglick. Keine Toten“. Vom Schnellzug Frankfurt-Munchen
entgleisten gestern abend die Lok und funf Wagen. Wie durch ein Wunder
wurde niemand getotet und lediglich sechs Reisende wiesen leichte

Verletzungen auf. Die Ursache war noch unbekannt.
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Der ,Provinciale Noordbrabantsche en 's Hertogenbossche courant” vom
10.09.1927 Dberichtete, dal vom Zug No0.90 die Lokomotive, der
Gepackwagen und vier Reisezugwagen entgleisten. Als Ursache des
Ungllicks mutmafite man eine falsche Weichenstellung.

Hans-Joachim Ritzau nennt in seinem Buch ,Eisenbahn-Katastrophen in
Deutschland. Splitter Deutscher Geschichte. Bd.1” (Landsberg: Ritzau Zeit
und Eisenbahn, 1979, S.183) unter dem korrekten Datum des Ungllcks
08.09.1927 die Entgleisung in Oberdachstetten.

Steffen LUdecke schreibt in seinem Baureihenbuch ,Die Baureihe 18.4-6.
Geschichte einer legendaren Dampflokomotive” (Freiburg: Eisenbahn-
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Kurier, 1984, S.285): ,Starker in Mitleidenschaft [als andere S$3/6-
Maschinen bei diversen Unfallen] gezogen wurde am 8. September 1926 S
3/6 3700 (spater 18 499). Infolge einer defekten englischen
Kreuzungsweiche im Bahnhof Oberdachstetten der Strecke Wurzburg -
Munchen entgleiste die Maschine vor dem aus Wurzburg kommenden D 90
Hamburg - Minchen und blieb nach hartem Aufprall auf der rechten Seite
liegen, Sie trug Beschadigungen des rechten Niederdruckzylinders und des
Laufwerkes davon, ebenso entstand am Tender und an einigen
Reisezugwagen Schaden.”

Die Jahreszahl 1926 ist falsch, sie mufs 1927 lauten. Die Loknummer ist
ebenfalls nicht korrekt angegeben, nach alten Aufnahmen ist am Tender
deutlich das Schild ,,18 500“ zu erkennen und nicht ,, 18 499“ (= bay S3/6
3700). Die bayerische Schnellzuglokomotive S3/6 3701, spatere 18 500,
wurde 1924 unter Fabriknummer 5550 hergestellt von der Lokomotiv- und
Maschinenfabrik J. A. Maffei in Munchen. Am 20.11.1958 wurde sie im Bw
Ulm ausgemustert. Zur Zeit des Unfalls war sie drei Jahre lang in Betrieb
und hat nach ihrer Wiederaufrichtung und Reparatur noch 31 Jahre lang

Dienst getan.

Bahnstrecke Treuchtlingen-Wurzburg
Streckennummer (DB): 5321; Kursbuchstrecke (DB): 920
Streckenlange: 140,2 km; Hochstgeschwindigkeit: 160 km/h
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Ulrich Brandl ubermittelte freundlicherweise die Fahrzeiten des D 90:

Altona ab 6:37
Hamburg Hbf ab 7:03
Harburg ab 7:26
Lineburg an 7:58
Lineburg ab 7:59
Uelzen an 8:30
Uelzen ab 8:34
Lehrte an 9:43
Lehrte ab 9:49
Hannover an 10:06
Hannover ab 10:21
Kreiensen an 11:21
Kreiensen ab 11:23
Goéttingen an 12:01
Gottingen ab 12:05

Eichenberg an 12:27
Eichenberg ab 12:30
Bebra an 13:41

Bebra ab 13:50

Fulda an 14:46

Fulda ab 14:49
Wirzburg an 16:58
Wdarzburg ab 17:12
Ansbach an 18:52
Ansbach ab 19:11
Treuchtlingen an 20:00
Treuchtlingen ab 20:02
Ingolstadt an 20:56
Ingolstadt ab 20:58
Mdnchen an 22:14

Am 08.09.1927 ist der D 90 nicht mehr bis Ansbach gekommen, seine

Fahrt endete unvermittelt

in Oberdachstetten, mit Verletzten und

Materialschaden, aber gllcklicherweise ohne Todesopfer.

©P. Dr. Daniel Hornemann
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