Von der Anziehungskraft der Bahn

Helmut Schemmel vom Eisenbahn-Sozialwerk und Pressedienst der

Eisenbahndirektion Hannover schreibt fiir die Jugend

Bibliotheken listen einige wenige Kleinschriften und Buchlein des Autors Helmut

Schemmel auf. Folgende Titel sind im Bestand:

1. mit Eggers, Herbert (Hg.): Stilbliten von der Eisenbahn. Zeichn. von Bruno Hildebrand. Abb. 24 S. Hannover: Schéfer,

1949.

2. e Die Reimers. Roman. Aus dem Leben einer Lokomotivfiihrer-Familie. Ill. von Adolf Reiss. Abb. 160 S. Hamburg:
William Wilkens, 1950.

3 Eisenbahner fallen nicht vom Himmel. Abb. 82 S. Hannover-Kirchrode: Oppermann, 1955.

4. ... Eisenbahn-Sozialwerk. Bezirksleitung Hannover Doppelnummer Dez. 1951. Abb. 103 S. Hannover: Bezirksleitung des
ESW Hannover (Hg.), 1951.

5 ... Sein Ziel: Die rote Mitze. 56 S. Hannover: Pressedienst der Eisenbahndirektion Hannover, 1952.

6. ... Vom Jungwerker Broich und von der Eisenbahn erzahlt. Abb. 56 S. Hannover: Eisenbahndirektion Hannover, 1951.

[Auch unter dem Titel: Jungwerker Broich ist bei der Bundesbahn. Hier
horen wir vieles von der Schiene. Abb. 56 S. Hannover: Pressedienst der
Eisenbahndirektion Hannover (Hg.), 1951].

T Der Bub des Vorstehers. Erzahlung. Ill. von Adolf Reiss. Abb. 70 S. Hannover: Adolf Sponholtz, ca. 1951.
[Abschiedsgeschenk fiir Heimaufenthalte der Bezirksleitung des Eisenbahn-
Sozialwerks Hannover. Vorheriger Titel: Der Bub des Vorstehers Borke.
Erzéhlung von Helmut Schemmel. Abb. 44 S. Hannover: Sponholtz, ca.
1947].

Vom Autoren Helmut Schemmel lieBen sich leider keinerlei biographische Notizen
finden. Er schrieb unmittelbar nach dem Zweiten Weltkrieg fiir das Eisenbahn-
Sozialwerk Hannover und fur den Pressedienst der Eisenbahndirektion Hannover.
Deren erklartes Ziel war es, fur die Eisenbahn und ihre vielen Berufszweige sowie
deren Sozialsystem zu werben und bewusst junge Menschen anzusprechen.
Umworben wurden auch die Kinder von Eisenbahnern, z.B. durch Buch-
Abschiedsgeschenke nach deren Erholungszeiten in Heimen des Eisenbahn-

Sozialwerkes.
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,Lehrjahre sind keine Herrenjahre", hieB es friher. Nach der 9. oder 10.
Schulklasse traten in den 1950er Jahren die Lehrlinge bei der Bundesbahn ihre
Ausbildung zum Eisenbahner an. Sie wurden Jungwerker oder Junggehilfen
genannt. Das Bichlein Uber Jungwerker Broich zeigt Einblicke in die groBe weite
Welt am Schienenstrang, wie sie der angehende Eisenbahner bei seiner Einfihrung
in den Dienst gewinnen konnte. Von der Gepackbeférderung Uber die
Fahrkartenausgabe, von der Guterabfertigung Uber die Berufsschule, von der
Bahnmeisterei Uber die Telegraphie, vom Rangierbahnhof bis zur Rotte. Nach
Verlauf von drei Jahren Lehrzeit stand die Jungwerkerprifung an. Es folgte ein Jahr
harter Arbeit bei der Rotte, wie man die Teams von Gleisbauern friher nannte. Sie
arbeiteten zumeist drauBen bei Wind und Wetter und sollten Uber eine robuste
Gesundheit verfligen. Mangels groBer Gleisbaumaschinen und mechanischen
Werkzeugen war Muskelkraft gefragt genauso wie Genauigkeit, schlieBlich sollten
die Zuge leise und ohne Ruckeln auf den Gleisen fahren kénnen. Unabdingbar war

ein starkes Verantwortungs- und Sicherheitsbewusstsein im Hinblick auf die
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Bahnreisenden wie auf die Arbeitskollegen. Nach dieser fordernden Zeit stand dem
Jungwerker je nach Eignung die untere bzw. mittlere Laufbahn offen.

Manche der gezeigten Berufsrichtungen sind langst Vergangenheit.
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Es folgen bildhafte Schilderungen aus dem Arbeitsleben der Eisenbahner: Heizer,
Streckenlaufer, Wagenmeister, Lampenwarter, Reinigungskraft, Zugflhrer,
Sicherheitsposten, Bremser, Rangierer, Weichenreiniger, Stellwerker, Lokpersonal.
Die Uberwachung der Betriebssicherheit geschieht nicht nur vom Messwagen aus,
der Prasident der Eisenbahndirektion nimmt sie auch als personliches Anliegen
wahr. Mit Humor werden Phdanomene am Rande des Schienenstranges gezeichnet,

z.B. von der Begegnung des Wasserkrans mit ,seiner" Lok.
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d‘-’finﬁstf;xbrf it che\'!

Es war wirklich nicht so einfach, sich durch den Pfingstverkehr des
Hauptbahnhofs zu arbeiten. Vor den Fahrkartenschaltern standen im
Morgenlicht der Maisonne, das durch die grofien Bahnhofsfenster fiel,
lange Reihen ferienfroher Menschen. Gepécktriger eilten dienstbeflissen
hin und her. Man schob und dringte vor den Sperren. Aber war das
alles wirklich wichtig?

Wie schiin — so dachten die meisten, die hier verreisen wollten, einmal
wieder ein paar Tage nach all dem Alltagsstaub drauBlen im Griinen zu
sein. Man wollte mit der Bundesbahn hinaus; irgendwohin, wo viel
Sonne und wenig Menschen waren.

Peter Velten, ein junger Eisenbahner, und Inge, seine Braut, saflen
stillvergniigt in einer Abteilecke und sahen sich ihre Mitreisenden an.
Neben ihnen nahm ein #lteres Ehepaar Platz, das so viel Gepéck hatte,
als wollte es bis zum niichsten Pfingstfest fortbleiben. Und dabei hatte es,
wie sich spiter herausstellte, ganze 130 km Pfingstreise vor sich. Eine
nervise Dame gab ihrem zuriickbleibenden Mann noch tausend gute Rat-
schliige fiir zwel ,Strohwitwertage mit auf den Weg . . . . .

»Einsteigen, bittel" — Der Zug ruckte an. Die Stadt mit ihrem Hiuser-
meer blieb zuriick, und hinaus ging es in Licht, Luft und Sonne. Die auf-
geregte Dame driickte sich mit einem durch nichts begriindeten Seufzer
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in die Ecke. Der Eisenbahner ziindete sich eine Zigarette an. Im Gespriich
mit seiner Braut wurde er von der nervisen Dame unterbrochen: ,,'tschul-
digen Sie, dieser Zug fihrt doch nach Liineburg?“ Peter Velten bejahte.
pochrecklich, diese vielen Menschen®, fuhr sie fort, ,eigentlich sollte man
an Feiertagen gar nicht verreisen. Hoffentlich passiert bei diesem Betrieb
kein Ungliick!" Der &ltere Herr in der anderen Ecke schaute lichelnd {iber
den Rand seiner Zeitung. Peter gab den Blick zuriick. Sie waren schon
eine ganze Weile gefahren, da verlangsamte der Zug seine Geschwindig-
keit und hielt auf freier Strecke. Die nervise Dame stiirzte ans Fenster:
»ich, da ist doch sicher etwas passiert!”

nNichts weiter, als dafi von der Blockstelle das Signal noch nicht gezogen
ist*, sprang der junge Eisenbahner fach: isch ein

»Ja, aber um Himmels willen, warum nicht?" ,, Wahrschelnlich, weil der
Vorzug die vor uns liegende Blockstelle noch nicht durchfahren hat.”

»Wie leicht kann nun ein hinter uns liegender Zug auf uns auffahren!” —
meinte die dngstliche Dame,

»Nein, das ist nicht méglich, weil der nicht abgelassen wird, che nicht
die Blockstelle, an der wir gerade halten, den Streckenabschnitt frei-
gegeben hat.*

nJ8, aber woher wissen Sie denn das alles?™

»Ich bin Eisenbahner, fahre sonst vorne auf der Lokomotive. —

wAch, das ist ja riesig interessant!*

Peter Velten fand seinen Beruf weniger romantisch als verantwor-
tungsvoll und arbeitsreich. Aber nun wollten die Mitreisenden natiirlich
mehr wissen, und man ermunterte ihn allgemein, in seinem Vortrag fort-
zufahren. Lieber hiitte er sich freilich mit seiner Inge unterhalten, aber

er wollte nun auch nicht ungefillig sein. Und Inge war nicht wenig stolz
auf ihren Peter.

»Wenn der Zug das Signal passiert hat”, so sagte er dann, “wird an einer
bestimmten Stelle des Gleises hinter dem Signal durch das Gewicht der
Lokomotive oder des letzten Wagens ein Schienenkontakt befahren und
hierdurch eine elektrische Sperre ausgelist, damit der Wirter nicht vor-
zeitig blockieren kann. Hier sehen Sie ein Liutewerk. Es setzt alle
Schrankenwiirter an den Wegiibergiingen, die Blockwiirter und die Stell-
werkswirter davon in Kenntnis, wenn ein Zug einen Bahnhof verldfit. —
Sehen Sie, vor uns das Gebiude mit den vielen Fenstern, das ist ein
Stellwerk.

Auf einer darin aufgestellten Stellwerksbank in dem obersten Stock
befindet sich eine Anzahl Signal-, Riegel-, Weichen- und andere Hebel.
Darin sind alle Signalhebel in der Haltstellung verschlossen. Sie
kinnen erst in die Fahrstellung umgelegt werden, wenn alle zu einem
Fahrweg gehiirenden Weichen richtig gestellt sind. Man sagt dazu eisen-
bahntechnisch: die FahrstraBe ist hergestellt. Dies setzt wieder voraus,
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