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Nur ein altes Kesselheft - Güterzugtenderlokomotive BR 86 

Ein altes Kesselheft der DDR-Reichsbahn überlebte, weil ein ehemaliger Mitarbeiter 

des Unternehmens, bei dem der Kessel zuletzt für Wärme sorgte, es als zu schade 

für die Entsorgung befand. Er hat mir das Heft schließlich im Juni 2001 angeboten. 

Der Kessel hatte vor seiner Endstation auf sechs verschiedenen Loks der 

Güterzugtenderlok-Baureihe 86 Dienst getan. 

 

Zerfledderter Deckel des Kessel-Stammheftes 
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Wichtige technische Daten zur Dampflok-Baureihe 86 

• Bauart: 1'D1' h2t 
• Gattung: Gt 46.15 
• Länge über Puffer: 13.820 mm 
• Höhe: 4.165 mm 
• Fester Achsstand: 5.100 mm 
• Gesamtachsstand: 10.300 mm 
• Dienstgewicht: 88,5 t 
• Achslast: 15,6 t 
• Höchstgeschwindigkeit: 70 km/h (vorwärts und rückwärts) 
• Leistung: 1030 PSi 
• Treibraddurchmesser: 1.400 mm 
• Laufraddurchmesser: 850 mm 
• Steuerungsart: Heusinger mit Hängeeisen 
• Zylinderanzahl: 2 

In den Jahren 1928 bis 1943 beschaffte die Deutsche Reichsbahn insgesamt 776 

Dampflokomotiven der Baureihe 86. Die Lok 86 333 gehörte zu einer Serie von 35 

Maschinen, welche 1939 von der Lokomotivfabrik Wien Floridsdorf gebaut wurden. 

Unter der Fabriknummer 3211 wurde der Kessel mit der Lok 86 333 geliefert. 

Ihr wechselvoller Lebenslauf bei der Deutschen Reichsbahn führte die Lok durch 

zahlreiche Betriebswerke Mitteldeutschlands. Die längste Verweildauer hatte sie in 

den Betriebswerken Chemnitz und Glauchau. 

Im Jahr 1970 erfolgte die Umzeichnung in 86 1333-3. 

Mit Beginn des Winterfahrplans 1976/1977 lief der Planeinsatz der 

Tenderlokomotiven der BR 86 bei der DR aus. Anfang 1980 waren nur noch fünf 

Maschinen dieser Baureihe bei der DR verblieben: Die Einsatzstelle Annaberg-

Buchholz betreute 86 001, die seit 01.07.1977 offizielle Museumslokomotive der DR 

war, 86 049 heizte im Winter den Lokschuppen in Pockau-Lengefeld, 86 056 heizte 

in Falkenstein, 86 333 in Pirna und 86 501 in Rochlitz. Alle Lokomotiven wurden 

liebevoll gepflegt und blieben betriebsfähig. 

In den 1980er Jahren schließlich wurde bis ins Frühjahr 1988 die Stichstrecke 

Schlettau – Crottendorf zum Refugium dieser für das Erzgebirge identitätsstiftenden 

Lokbauart, dort waren insbesondere 86 001 und 86 501 im Wechsel sowie im 

Herbst 1987 auch 86 056 anzutreffen. Zugleich gab es mit 86 607 und 86 744 im 

VEB Steinkohlenkokerei „August Bebel“ in Zwickau-Pöhlau zeitweise zwei 

betriebsfähige Werkloks der BR 86 für Rangier- und Streckendienst. 
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Lok 86 333 wiederum machte sich zum Schluß im Bw Glauchau nützlich und 

absolvierte neben ihrem Heizdienst in Rochlitz hier fallweise Einsätze vor Sonder- 

und Regelzügen. 

 

 

86 1333-3 am Wasserkran im Bf Cossen (©Kuno Drechsler, Mai 1987, Slg. Hörnemann) 

 

86 333 (Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn, Espenhain) ist 

weiterhin betriebsfähig. Ihr erster Kessel wurde mit ihr 1939 unter der 

Fabriknummer 3211 von der Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf ausgeliefert und 

fand bis zur Verschrottung als Dampfmacher auf sechs verschiedenen 86er Loks 

Verwendung, deren Lebensläufe im Folgenden erläutert werden. 
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Originalseite: Abnahme des Kessels WLF 3211/1939 

86er Kesselheft (Heizkessel DROst/DDR-Betrieb) 

Aus dem Betriebsbuch wurde das Stammheft für den Kessel 1939/3211 Wiener 

Lokomotivfabrik/Wien-Floridsdorf ausgegliedert, da der Kessel der weiteren 

Verwendung, zuletzt als Heizkessel, zugeführt wurde. In den Ausbesserungswerken 

war es durchaus gängige Praxis, Teile von Lokomotiven untereinander zu tauschen. 
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Verwendung, Standorte und Leistungen des Kessels 

Der Kessel WLF 1939/3211 fand Verwendung bei den nachfolgend aufgelisteten 

Loks der BR 86. Soweit nachvollziehbar werden Ein- und Ausbautag und das 

ausführende Reichsbahn-Ausbesserungswerk genannt. 

 

Lok Einbautag Ausbautag RAW Dauer 

86 333 03.05.1939 25.07.1951 Wiener Lokfabrik/RAW Zwickau 12 Jahre 

86 022 14.01.1952 31.05.1958 RAW 7. Oktober Zwickau 3 Jahre 

86 755 10.07.1958  RAW 7. Oktober Zwickau 3 Jahre 

86 012 20.10.1961  RAW 7. Oktober Zwickau 3 Jahre 

86 313 28.12.1964  RAW 7. Oktober Zwickau 3 Jahre 

86 771 16.02.1968 auf Rahmen 

geblieben 

RAW 7. Oktober Zwickau ca. 12 Jahre 

86 1771-4 23.03.1971  RAW Cottbus  

 

Diese Angabe fehlt leider im Kesselheft: „Letzte Kesselfrist verlängert bis …“ 

 



@P. Dr. D. Hörnemann, Eisenbahnmuseum Alter Bahnhof Lette, www.bahnhof-lette.de, Seite 7 von 44 

 

Kesselbeschreibung 
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Änderung der Bauart 

28.03.1942 Blendschirm an der Feuertür angebaut. RAW Seestadt Rostock. 

14.01.1952 3 Waschluken zusätzlich angebaut. RAW 7. Oktober Zwickau. 

15.02.1956 Ersatz der Bügelankerstehbolzen durch normale Deckenstehbolzen. RAW 7. 
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Oktober Zwickau. 

20.10.1961 Gekümpelten Bodenring aus gepreßtem Blech eingeschweißt. RAW 7 Oktober 

Zwickau. 

03.12.1964 Hinterer Schmelzpfropfen entfällt. RAW 7. Oktober Zwickau. 
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Verwendung des Kessels 

Rätselhafte Notiz: „Auf Rahmen geblieben“ 
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Lageplan der Röntgenfilme für geschweißte Feuerbuchsen Baureihe 86 
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Kesselgenehmigungszeichnung 

mit Stahlfeuerbüchse 
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Hinzufügung: Bügelanker durch Deckenstehbolzen ersetzt, 07.02.1955 
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Hinzufügung: Schlammsammler eingeschweißt, 05.10.1961 
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Der Kessel WLF 1939/3211 wurde zusammen mit der Lok 86 333 geliefert. 

1. Einbau in: 

86 333 (86 1333-3, 086 333-2) [Einbautag 03.05.1939 - Ausbautag 25.07.1951] 

Wien Wiener Lokomotivfabrik-Aktien-Gesellschaft 

 1939/3211 

Ablieferung: 24.04.1939 

Endabnahme: 03.05.1939 

Verzeichnis der eingebauten Kessel bei 86 333: 

1939-1951 WLF - Wiener Lokomotivfabrik Floridsdorf, 1939/3211 

(seit 03.05.1939, neu für Lok 86 333) 

1951-1958 Maschinenbau und Bahnbedarf AG (Potsdam-

Babelsberg), Baujahr: 1942, Fabriknummer: 13751 

(seit 24.11.1951, von Lok 86 736) 

1958-1961 Schichau Werke (Elbing), 1933/3248 (seit 

13.02.1958, von Lok 86 029) 

1961-1964 Lokomotivfabrik Borsig (Berlin), 1932/14428 (seit 

26.01.1961, von Lok 86 147) 

1964-1967 Lokomotivfabrik Borsig (Berlin), 1934/14478 (seit 

03.02.1964, von Lok 86 741) 

1967-2006 Schichau Werke (Elbing), 1935/3287 (seit 

19.01.1967, von Lok 86 138) 

seit 2007 DLW - Dampflokwerk Meiningen, 2006/1536 (seit 

30.03.2007, Neubaukessel für 86 333) 
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Probefahrt und Endabnahme 24.04.-04.05.1939, diverse Ausbesserungsarbeiten: Aschkasten 

wiederhergestellt; 92 Heizrohre, 5 Rauchrohre erneuert, Stehbolzen gedichtet, Überhitzerelemente 

geprüft, Rauchkammerteile und Aschkasten aufgearbeitet, Abschlammventil aufgearbeitet, 

Speisepumpe ausgewechselt; 85 Heizrohre, 3 Rauchrohre, 12 Stehbolzen erneuert, 34 Stehbolzen 

und 46 Nieten gedichtet. Aschkasten und Rauchkammerteile aufgearbeitet. 
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Stationierungen und Untersuchungen: 

Waren (Müritz) (Erst-Bw) 1939 

Wittstock (Dosse) 03.08.1940-08.03.1941 

Raw Rostock 12.06.1940-12.07.1940 (L 0) [nach 68.125 km] 

Bw Parchim 08.03.1941-23.06.1941 

Raw Rostock 17.04.1941-24.05.1941 (L 0) 

Güstrow 24.06.1941-06.07.1941 

Raw Rostock 07.07.1941-10.07.1941 

Pirna 11.07.1941-11.02.1942 

Parchim 01.08.1941-02.03.1944 

Raw Rostock 28.02.1942-28.03.1942 

Raw Rostock 15.07.1942-24.07.1942 

Raw Rostock 17.06.1943-29.06.1943 

Raw Glückstadt 12.10.1943-03.11.1943 (L 2) 

Neustrelitz 03.03.1944-08.1945 

Raw Rostock 31.01.1944-02.03.1944 

Raw Glückstadt 05.05.1944-17.06.1944 (L 3) 
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Raw Rostock 01.09.1944-04.09.1944 

Stralsund 08.1945-01.09.1947 

Zwickau (Sachs) 02.09.1947-27.05.1948 8 (z-Lok) 

Raw Zwickau 19.04.1948-27.05.1948 (L 4) 

Chemnitz-Hilbersdorf 28.05.1948-15.02.1949 

Aue (Sachs) 16.02.1949-28.02.1949 

Schwarzenberg (Erzgeb.) 01.03.1949-21.03.1949 leihweise 

Aue (Sachs) 22.03.1949-11.08.1950 

Bw Chemnitz-Hilbersdorf 07.04.1949-23.04.1949 (L 0) 

Bw Aue 23.06.1949-24.06.1949 (L 0) 

Raw Chemnitz 12.10.1949-18.11.1949 (L 2) 

Bw Aue 23.06.1950-14.07.1949 (L 0) 

Reichenbach (Vogtl) 12.08.1950-04.09.1950 

Greiz 05.09.1950-04.11.1950 

Karl-Marx-Stadt 05.11.1950-29.11.1950 

Chemnitz-Hilbersdorf 30.11.1950-30.12.1950 

Dresden-Altstadt 31.12.1950-06.01.1951 

Rochlitz (Sachs) 07.01.1951-26.11.1951 
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Raw Zwickau 20.07.1951-26.11.1951 (L 4) 

Dresden-Altstadt 27.11.1951-20.11.1953 

Raw Zwickau 21.07.1953-20.11.1953 (L 2) 

Bw Riesa 21.11.1953-28.12.1953 
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Döbeln 29.12.1953-30.09.1959 

Raw Zwickau 13.01.1955-15.02.1955 (L 3) [nach 620.114 km] 

Raw Zwickau 15.08.1956-10.09.1956 (L 2) 

 

Raw Zwickau 12.02.1958-02.04.1958 (L 4) [nach 770.310 km] 

Raw Zwickau 15.09.1959-30.09.1959 (L 2) 

Karl-Marx-Stadt 01.10.1959-31.08.1964 

Raw Zwickau 02.01.1961-27.01.1961 (L 3) 

Raw Zwickau 07.08.1962-29.08.1962 (L 2) 

Raw Zwickau 22.04.1963-10.05.1963 (L 0) 

Raw Karl-Marx-Stadt 27.08.1963-31.08.1963 (L 0) 

Raw Zwickau 20.01.1964-12.02.1964 (L 4) 

Raw Zwickau 21.08.1964-31.08.1964 (L 0) 

Bw Annaberg-Buchholz 01.09.1964-11.12.1964 

Bw Freiberg 12.12.1964-14.01.1965 

Karl-Marx-Stadt-Hilbersdorf 01.07.1965-26.01.1966 

Raw Zwickau 10.01.1966-26.01.1966 (L 2) 

Glauchau (Sachs) 27.01.1966-16.08.1970 

Raw Zwickau 03.01.1967-31.01.1967 (L 3) 

Raw Zwickau 13.02.1968-07.03.1968 (L 2) 

Raw Cottbus 05.08.1969-18.09.1969 (L 0) 

Aue (Sachs) 17.08.1970-21.01.1971 

Raw Cottbus 05.10.1970-04.11.1970 (L 0) 

Karl-Marx-Stadt 22.01.1971-10.12.1973 
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Raw Cottbus 04.02.1971-17.03.1971 (L 2 / K 4) 

Bw Karl-Marx-Stadt Hbf 01.11.1971-25.02.1972 (L 0) 

Raw Cottbus 01.11.1972-21.11.1972 (L 2) 

Reichenbach (Vogtl) 11.12.1973-27.06.1976 
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Raw Meiningen 25.04.1974-14.06.1974 (L 6) 

Dresden 28.06.1976-27.09.1982 Heizlok Pirna 

Raw Meiningen 08.09.1977-30.09.1977 (L 6) 

Raw Meiningen 17.08.1979-19.11.1979 (L 0 / K 7) 

Raw Meiningen 21.04.1981-20.10.1981 (L 6) 

Aue (Sachs) 28.09.1982-17.10.1984 

Glauchau (Sachs) 18.10.1984-19.09.1987 

Raw Meiningen 25.02.1987-30.04.1987 (L 7) 

 

86 1333-3 am Wasserkran im Bf Cossen (©Kuno Drechsler, Mai 1987, Slg. Hörnemann) 

 

Karl-Marx-Stadt 20.09.1987-12.12.1987 

Glauchau (Sachs) 13.12.1987-26.03.1991 

Wustermark 27.03.1991-28.11.1991 

Raw Meiningen 26.11.1990-26.03.1991 (L 6 / L 0) 

Chemnitz 29.11.1991-31.12.1991 Umzeichnung Museumslok 

Raw Meiningen 30.03.1992-22.05.1992 (L 0) 

Sächs. Eisenbahnmuseum 1993 

Eb.Verkehrsgesellschaft 01.08.1993-1995 

Bayer. Eisenbahnmuseum 03.1995-08.03.1997 

Eurovapor 03.1997-31.12.1997 

Wutachtalbahn 01.01.1998-09.08.2015 

PRESS 2015 
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86 1333-3 am Wasserkran im Bhf. Cossen (©Kuno Drechsler, Mai 1987, Slg. Hörnemann) 

 

Zw. Unt. Meiningen 30.09.1977 

L6 Meiningen 03.1991 

Nördlingen 30.06.1996 

L7 Meiningen 06.10.1999-13.05.2000 

Unt. Meiningen 30.03.2007 

Br. 1.2 Meiningen 12.04.2013 

Br.3 Meiningen 24.04.2015 

Unt. Meiningen 26.04.2017 

+ 01.08.1993 

2002  Die Lok trägt die Hauptlast des Museumsbetriebs 

11./12.09.2003  Rückkehr nach Fahrwerksuntersuchung aus 

Meiningen 

09.2004  Lagerschaden in Neustadt (Saale), zurück nach 

Meiningen 

2011 Museumslokomotive, als einzige der Baureihe 

betriebsfähig 

11.11.2015  

Tod von Lokführer i.R. Günter Meyer in Aue. Er wird am 17. November auf dem 

Nicolaifriedhof beigesetzt. Die an den seitlichen Wasserkästen mit einer Trauer-
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Aufschrift versehene 86 1333-3 kommt nach Aue und erweist dem Verstorbenen 

die letzte Ehre. 

31.07.1993  

Die DR verkaufte die 86 333 an die Eisenbahn-Verkehrsgesellschaft, EVG (Sitz in 

Aalen). Die Lok trat anläßlich einer Wette neben 50 3545 (gefüllte Biergläser 

mußten auf der Kuppelstange der 50er transportiert werden) auch in der Sendung 

„Wetten, daß...“ auf. Nach einigen Einsätzen im November 1993 wurde die 333 im 

Güterbahnhof Stuttgart abgestellt. Im März 1995 wurde die Lok nach Nördlingen in 

das Bayrische Eisenbahnmuseum überführt und einer Kesselrevision unterzogen. Es 

erfolgten Einsätze auf der Dinkelsbühler Strecke (Nördlingen – Dinkelsbühl), 

allerdings waren die Wasservorräte äußerst knapp für die 30 km lange Strecke. Ab 

1996 konnte die Strecke nach Dinkelsbühl nicht mehr befahren werden, daher 

wurde die Lok vor Zügen nach Donauwörth eingesetzt. Aber auch auf dieser 

Strecke brachten die Wasservorräte der 86er die Heizer gehörig ins Schwitzen. Erst 

auf der Kurzstrecke Monheim - Fünfstetten reichten die Vorräte einigermaßen. Die 

Lok beförderte am 16. und 17. Dezember 1995 einen Sonderzug nach Mainburg 

zum 100jährigen Jubiläum der Holledauer Lokalbahn, wurde auch zu einigen 

Pendelfahrten zwischen Bad Endorf und Amering sowie Obing eingesetzt. 

03.1997  

Schließlich reifte beim BEM die Erkenntnis, daß die 86er aufgrund der geringen 

Wasservorräte nicht die geeignete Lokomotive für die befahrenen Strecken sei und 

ein Verkauf wurde angestrebt. Im März 1997 kaufte der Verein Wutachtalbahn die 

86er und überführte die Lok am 14.März von Nördlingen nach Blumberg-Fützen. Im 

Oktober 1999 wurde die Lok per Straßentieflader zur Hauptuntersuchung nach 

Meiningen gebracht. Eine Fahrwerksuntersuchung erfolgte im September 2003 im 

Werk Meiningen. Die Lok erlitt am 17. September 2004 einen Achslagerschaden an 

einer Laufachse, dieser Schaden wurde im Winter 2004/05 im Werk Meiningen 

instandgesetzt. Seit Ende August 2006 befand sich die Lok zur Hauptuntersuchung 

in Meiningen. Dabei wurde die Lok mit einem Neubaukessel (DLW Meiningen, 2006, 

Fabriknummer: 1536) ausgerüstet. Am 30./31. März 2007 kam die Lok zurück nach 

Blumberg-Fützen. Am 30. September 2011 wurde die Lok zur Überarbeitung des 

Fahrwerks nach Meiningen überführt. Mit neu profilierten Radsätzen eröffnete die 

Lok (zusammen mit der 50 2988) die Saison 2012 auf der Sauschwänzlebahn. Als 

besondere Aktion führte die 86er am 14. Juli 2012 einen speziellen Fotosonderzug, 
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der nur aus Donnerbüchsen und einem Güterwagen gebildet wurde. Nach einer 

Laufleistung von 4602 Kilometern wurde die derzeit einzige betriebsfähige 86er am 

29./30. Oktober 2012 erneut nach Meiningen überführt. Auch nach der Saison 2012 

mußten wieder Profilierungsarbeiten an den Radreifen durchgeführt werden. Neben 

diesen Arbeiten hat die Lok auch eine neue Rauchkammertür erhalten. Die 

Rücküberführung nach Fützen erfolgte am 13./14. April 2013. Im Sommer 2015 

beförderte die Lok die Museumszüge auf der Dreiseenbahn. 

09.2015  

Im September 2015 hat die PRESS GmbH die Lok 86 333 vom Verein 

Wutachtalbahn e.V. übernommen. Der WTB e.V. trennte sich von der Lok, da der 

Verein durch die veränderten Einsatzgebiete und die reduzierte Anzahl an Fahrten 

langfristig keine drei betriebsfähigen Lokomotiven (bisher 50 2988, 86 333 und 

93.1360) unterhalten kann. Mit dem Verkauf kehrte die Lok nach 22 Jahren auch 

wieder in ihre langjährige Heimat nach Mitteldeutschland zurück. Anfang September 

2015 erfolgte die Überführung nach Glauchau. Am 26. Juni 2016 wurde die Lok 

zusammen mit der 112 565 vor einem Trafotransport auf der Zwönitztalbahn 

(Chemnitz - Aue) eingesetzt. Am Wochenende 16.-18. September 2016 wurde die 

Lok aus Anlaß des 150. Geburtstags der Hafenbahn vor Sonderzügen auf der 

Hamburger Hafenbahn eingesetzt. 

26.04.2017 

Lok 86 333 verließ das Dampflokwerk Meiningen nach erfolgter 

Kesseluntersuchung. Nachdem die Lok am Abend des 16.01.2017 zugeführt wurde, 

hat sie in dieser Zeit eine Kesselaufarbeitung, neue Heiz- und Rauchrohre, einen 

neuen Überhitzersatz und zusätzlich noch eine Neubereifung der Kuppelradsätze 

erhalten. Darüber hinaus wurden einzelne Lager neu ausgegossen. 

12.-14.05.2017 

Die Lok wurde auf der Insel Usedom eingesetzt. Dabei war die Lok als "86 1323-4" 

beschildert und mit Windleitblechen ausgerüstet vor einer passenden 

Nebenbahngarnitur unterwegs. Am 17. März 2018 wurde die 86er von Glauchau 

nach Lübbenau-Süd umstationiert. Die Lok wurde vom 28. April bis zum 1. Mai 

2018 erneut als "86 1323-4" auf der Insel Usedom eingesetzt. 
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Kessel vermessen. Meßplan Lok BR 86 
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2. Einbau in: 

86 022 86 1022-2 [Einbautag 14.01.1952 - Ausbautag 31.05.1958] 

Elbing F. Schichau, Maschinen- und Lokomotivfabrik, 

Schiffswerft und Eisengießerei GmbH 

 1930/3187 

Abnahme 13.01.1931 

Stationierungen und Untersuchungen: 

Buchholz (Sachsen) 14.01.1931-07.01.1938 

Adorf (Vogtl) 08.01.1938-28.07.1938 

Greiz 30.07.1938-20.04.1943 

Pirna 21.04.1943-03.09.1948 

Görlitz 04.09.1948-14.01.1952 

Rochlitz (Sachs) 15.01.1952-15.05.1964 

Glauchau (Sachs) 16.05.1964-27.02.1973 

z 13.03.1973 

+ 26.09.1973 

 zerlegt 
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3. Einbau in: 

86 755 (86 1755-7) [Einbautag 10.07.1958] 

Wildau Berliner Maschinenbau-Aktiengesellschaft vormals L. 

Schwartzkopff, Lokomotivfabrik Wildau 

 1942/11995 

Abnahme 14.10.1942 

Stationierungen und Untersuchungen: 

Brandenburg 15.10.1942-19.10.1942 

Berlin-Tempelhof Vbf 20.10.1942-09.1945 

Berlin-Lichtenberg 10.09.1945-29.06.1947 

Altenburg 30.06.1947-11.08.1949 

Meuselwitz 12.08.1949-15.09.1949 

Leipzig-Plagwitz 16.09.1949-23.08.1950 

Bad Schandau 20.07.1950-02.08.1951 

Altenburg 24.08.1950-19.07.1951 

Chemnitz-Hilbersdorf 03.08.1951-09.05.1953 

Pockau-Lengefeld 26.07.1952-31.07.1952 

Karl-Marx-Stadt Hilbersdorf 10.05.1953-10.08.1954 

Pockau-Lengefeld 11.08.1954-17.03.1955 

Karl-Marx-Stadt Hilbersdorf 18.03.1955-25.05.1962 

Zwickau (Sachs) 26.05.1962-17.06.1966 

Aue (Sachs) 18.06.1966-23.06.1969 

Glauchau (Sachs) 24.06.1969-26.01.1970 

Dresden 27.01.1970-31.03.1971 

L4 Zwickau 12.09.1964 

L3 Zwickau 01.09.1967 

z 01.04.1971 

+ 14.10.1971 
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4. Einbau in: 

86 012 (86 1012-3) [Einbautag 20.10.1961] 

Breslau Linke-Hofmann-Werke, Breslauer Aktiengesellschaft 

für Eisenbahnwagen-, Lokomotiv- und Maschinenbau 

 1928/3103 

Abnahme 31.07.1929 

Stationierungen und Untersuchungen: 

Hamburg-Altona Erst-Bw 

Wittenberge 11.08.1929-04.06.1931 

Kiel 05.06.1931-29.11.1931 

Rendsburg 30.11.1931-16.11.1933 

Buchholz (Kr Harburg) 17.11.1933-02.08.1941 

Wittstock (Doose) 03.08.1941-04.08.1947 

Leipzig Bay. Bf 05.08.1947-25.07.1949 

Leipzig Hbf Süd 26.07.1949-10.09.1952 

Halle-Klaustor 11.09.1952-31.03.1953 

Halle (Saale) P 01.04.1953-03.05.1954 

Altenburg 04.05.1954-07.09.1956 

Kamenz (Sachs) 08.09.1956-01.08.1968 

Zittau 02.08.1968-13.09.1972 

Aue (Sachs) 14.09.1972-15.11.1974 

z 14.09.1972 

+ 15.11.1974 

Heizlok VEB Purotex Dresden 09.1979 zerlegt Dresden 
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5. Einbau in: 

86 313 (86 1313-5) [Einbautag 28.12.1964] 

Wien Wiener Lokomotivfabrik-Aktien-Gesellschaft 

 1939/3191 

Stationierungen und Untersuchungen: 

Chemnitz-Hilbersdorf 03.03.1939-12.04.1939 

Dresden-Friedrichstadt 13.04.1939-07.07.1948 

Aue (Sachs) 08.07.1948-28.02.1949 

Schwarzenberg (Erzgeb.) 01.03.1949-11.03.1950 

Aue (Sachs) 12.03.1950-11.08.1950 

Reichenbach (Vogtl) 12.08.1950-25.08.1950 

Aue (Sachs) 26.08.1950-16.08.1964 

Annaberg-Buchholz 17.08.1964-04.09.1964 

Aue (Sachs) 05.09.1964-25.10.1966 

Freiberg (Sachs) 26.10.1966-14.03.1967 

Reichenbach (Vogtl) 15.03.1967-25.05.1967 

Karl-Marx-Stadt-Hilbersdorf 26.05.1967-31.12.1967 

Karl-Marx-Stadt 01.01.1968-26.09.1970 

Glauchau (Sachs) 27.09.1970-31.05.1975 

+ 31.05.1977 

Kraftwerk Greifswald Dampfspender, zerlegt 
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6. Einbau in: 

86 771 (86 1771-4) [Einbautag 16.02.1968 - auf Rahmen geblieben] 

Berlin BMAG 

 1942/12011 

Stationierungen und Untersuchungen: 

Erst-Bw Posen Hbf 30.10.1942-01.11.1942 

Leipzig Bay Bf 11.1945-11.11.1947 

Altenburg 12.11.1947-03.12.1947 

Leipzig Plagwitz 04.12.1947-22.06.1950 

Halle (Saale) P 26.01.1950-24.02.1950 

Halle-Klaustor 23.06.1950-31.07.1952 

Halle (Saale) P 01.08.1952-28.04.1966 

Halle (Saale) P 27.07.1966-16.11.1969 

Falkenberg (Elster) 17.11.1969-08.12.1975 

Eilenburg Einsatzstelle 12.1969 

Heizlok 31.03.1973 

Halle (Saale) P 09.12.1975-30.04.1977 

Einsatzstelle Gerbstedt 

z 01.05.1977 

+ 06.06.1977 Verf MfV 

++Leipzig-Wahren 12.09.1977 zerlegt 

 

Der letzte Einsatz des Kessels WLF 1939/3211 

Die Heizlok 86 771 mit ÜK-Führerhaus ohne vordere Fenster diente dem VEB 

Interdruck in Leipzig, Sternwartenstr. 22. Leipzig trug einst den stolzen Titel 

„Buchstadt Leipzig“. Der GG (Grafische Großbetrieb) Interdruck mit 3.000 

Beschäftigen war zu DDR-Zeiten die größte und eine von den drei Zentrag-

Druckereien in Leipzig. Die Zentrag war eine Abteilung des Innenministeriums der 

DDR, in der alle großen DDR-Druckereien organisiert waren. Diese waren 

demzufolge eigentlich keine volkseigenen Betriebe, sondern Eigentum der SED, die 

auf diese Art ihre Medienhoheit sicherstellen wollte. Zentrag-Betriebe wurden 

gegenüber den VEB-Betrieben bei der Versorgung mit den ohnehin knappen 

Materialien - besonders auch Materialien aus dem NSW (nichtsozialistisches 

Wirtschaftssystem z.B. BRD) - und Leistungskapazitäten vorrangig behandelt. 
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Der VEB Interdruck Graphischer Großbetrieb Leipzig wurde am 1. Januar 

1966 durch den Zusammenschluß des VEB Druckhaus Einheit und des VEB 

Graphische Werkstätten gegründet. 1970 kam der VEB Leipziger Großbuchbinderei 

dazu. Der Betrieb wurde 1966 durch den Zusammenschluß des VEB Druckhaus 

Einheit und des VEB Graphische Werkstätten gegründet. 1976 bestand das 

Unternehmen unter anderem aus den Betriebsteilen Lichtsatz, Tiefdruck, Offset- 

und Hochdruck, Buchbinderische Weiterverarbeitung einschließlich 

Glanzfolienkaschieranstalt sowie Chemigraphie mit Bromsilberdruck. In den 1980er 

Jahren bestritt Interdruck ein Drittel der graphischen Produktion in Leipzig. 

Der GG Interdruck hatte 7 Betriebsteile, die fast alle im grafischen Viertel, welches 

sich vom Johannisplatz in den südöstlichen Raum Leipzigs erstreckte, angesiedelt 

waren. Die Firmenleitung hatte bis 1990 ihren Sitz im 1. Stock von Werk I an der 

Dresdner- Ecke Salomonstraße. Im Erdgeschoß wurden auf mehreren großen 

Tiefdruckmaschinen damals bekannte Modezeitschriften wie die "PRAMO" und die 

"SIBYLLE" gedruckt. In den benachbarten Hallen wurde Dekorfolie gedruckt nach 

einem in den 1960iger Jahren in Leipzig entwickelten Verfahren. 

Im Betriebsteil Sternwarten- / Nürnberger Str. waren der Rollenoffsetdruck und die 

Lehrwerkstätten für den Offsetdruck und die buchbinderische Weiterverarbeitung 

untergebracht. 1978 stand die Lok bis auf die Treibstangen komplett auf einem 

Gleisstück auf dem Kohlehof des dortigen Heizhauses. Die Lok wurde irgendwann in 

den 1970er Jahren vom naheliegenden Bayrischen Bahnhof mit einem 

Schwertransport über die Straße dorthin verbracht. Sie diente als Heizprovisorium 

während einer Heizhausrekonstruktion. Laut Aussage des ehemaligen Mitarbeiters 

von Interdruck wurde die Lok Anfang der achtziger Jahre zerlegt. Der Kessel hat 

also fast vierzig Jahre seinen Dienst getan auf sechs verschiedenen 86er Loks und 

zuletzt als Heizkessel fungiert bis zu seiner Verschrottung. Leider fand sich bis jetzt 

kein Photo der Heizlok, seltsamerweise auch kein Hinweis in den Büchern über 

Heizprovisorien in der DDR. Über jegliche Ergänzung  oder Photos würde ich mich 

freuen. 

Quellen: www.revisionsdaten.de ; https://de.wikipedia.org/wiki/DR-Baureihe_86 ; 

http://pressnitztalbahn.com/tradition/861333-3.html ; 

http://www.eisenbahn-museumsfahrzeuge.com/index.php/deutschland/staatsbahnfahrzeuge/dampflokomotiven/baureihe-

86/86-333  

Andreas Knipping: Die Baureihe 86. Das Arbeitstier für Nebenstrecken. Freiburg: Eisenbahn-Kurier, 1987. 
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