Ein besonderes Bahndienstfahrzeug: Kranwagen Essen 6660

Von Lokomotiven gibt es zahlreiche Betriebsblcher in Sammlerhéanden, die von
Eisenbahnern verschenkt oder Uber Ausbesserungswerke verkauft wurden.
Betriebsbicher von anderen Fahrzeugen sind eher selten. Vom Kranwagen Essen
734 062 bzw. 6660 (auf dem Aktendeckel ist die vorherige Nummer 6620
Uberschrieben mit 6660) blieb ein alter Ordner (903 01 I, gedruckt im Oktober
1947) mit wenigen Papieren erhalten.

Lezon T3 0L E{

90301 | Hannowar X 47 5000 BRA 35 1570

Deckel des Betriebsbuchs Kranwagen Essen 734 062, 6660 (6620)
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Schienendrehkrane sind drehbar auf einem Schienenfahrzeug montiert. Sie
kommen hauptsachlich zum Einsatz beim Bergen entgleister Schienenfahrzeuge
oder bei Bauarbeiten von Eisenbahnstrecken, etwa wenn Schienen, Weichen und
Bricken zu montieren sind. In der Frihzeit waren Schienenkrane mit
handbetatigten Winden auf Flachwagen aufgebaut. Die ersten dampfbetriebenen
Krane wurden ab 1860 von der britischen Firma Appleby Brothers entwickelt. Um
1890 wurden die ersten deutschen Schienendampfkrane hergestellt. Ab 1930 kam
der Dieselantrieb zum Einsatz, doch erst ab 1960 gehérten dieselhydraulische
Krane zum Standard. Bekannte Hersteller von Eisenbahnkranen waren Kirow
Leipzig, Krupp-Ardelt, SMS Demag und Leo Gottwald KG.

Der Essener Drehkran 6660 wurde von der Firma Ardelt hergestellt, daher folgt

zunachst ein kurzer Blick in die Firmengeschichte.

Firmen-Geschichte Ardelt-Werke GmbH, Eberswalde / Krupp-
Ardelt GmbH, Wilhelmshaven

Der Ingenieur Robert Ardelt richtete 1902 ein kleines technisches Industriebliro ein.
Man befaBte sich anfanglich mit der Instandsetzung von Maschinen und
Fabrikeinrichtungen, dann als Ingenieurblro mit Entwlrfen ganzer Fabrikanlagen,
insbesondere von GieBereien. 1904 wurde die Robert Ardelt & Séhne
Maschinenfabrik gegrindet, 1912 erfolgte die Umbenennung in Ardelt-Werke
GmbH. Dort wurden komplette Einrichtungen von Ziegeleien, Dampfmaschinen und
Kessel, Lokomobile, Motoren jeder Art, Krane sowie Bagger flr jeden
Verwendungszweck gebaut, zudem entstanden die ersten schweren Eisenbahn-
Drehkrane. In den 1930er Jahren lieferte man zudem Rangierlokomotiven mit
Verbrennungsmotor, die sich durch das Ardelt-Uberholungsgetriebe auszeichneten.
Nach 1945 muBte die Familie Ardelt die Werke in Eberswalde, Breslau, Rothau und
Kragau aufgeben. Die Familie flichtete nach Niedersachsen und grindete dort
Werke in Wilhelmshaven und Osnabrick. Hier baute man zumindest fur die
Déanische Staatsbahn zwischen 1951 und 1954 insgesamt sechzehn Lokomotiven,
der Fertigungsschwerpunkt lag jedoch beim Kranbau. Die Werke gelangten 1953
zur Friedrich Krupp AG und firmierten nun unter der Bezeichnung Krupp-Ardelt
GmbH. In Eberswalde wurden 1945 die Ardelt-Werke enteignet und verstaatlicht.

Die Anlagen wurden zur Zahlung von Reparationsleistungen demontiert und in die
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Sowjetunion transportiert. Mit der Umbenennung in VEB Kranbau Eberswalde am
20. Marz 1948 begann der Wiederaufbau des Betriebes.

Mit der ,,Verordnung zur Umwandlung von volkseigenen Kombinaten, Betrieben und
Einrichtungen in Kapitalgesellschaften® der DDR vom 1. Marz 1990 begann die
Privatisierung des Unternehmens. 1994 verkaufte die Treuhandanstalt die Kranbau
Eberswalde GmbH an die Vulkan Kocks GmbH. Das Unternehmen wurde in Vulkan
Kranbau Eberswalde GmbH umbenannt. 1996 muBte die Bremer Vulkan AG
Konkurs anmelden und die Vulkan Kocks GmbH wurde 1997 von der Kirow Leipzig
AG Ubernommen. Das Unternehmen erhielt den Namen Kirow Leipzig KE Kranbau
Eberswalde GmbH. Der Kranbau Eberswalde und Kirow Leipzig gehérten beide bis
1990 zum Kombinat TAKRAF und sind nun zusammen mit Kocks Krane in Bremen
in der Kranunion (friher Kirow-Gruppe) erneut unter einem Dach vereint. 1989
ubernahm Kocks die Wilhelmshavener Krupp Férdertechnik (ehemals Krupp Ardelt),
deren Urspringe auf die Ardelt-Werke Eberswalde 1902 zurlickgehen. Damit
gehoéren auch zwei von der Familie Ardelt gegriindete Unternehmen zum Verbund.
Auf der Hauptversammlung am 16. Juni 2008 wurde die Anderung des Namens in
Kirow Ardelt GmbH beschlossen

Der Einsatz von Schienendrehkranen

Ein reibungsloser Bahnbetrieb erfordert die Instandhaltung und den Ausbau des
Schienennetzes. Zu den ndétigen Arbeiten gehéren das Auswechseln von Weichen
und Gleisjochen, das Bergen und Eingleisen von Lokomotiven und Wagen nach
Unfallen, die Beseitigung von Trimmern unter starkem Zeitdruck und haufig
schlechten Bedingungen. Zudem erschwert eine Vielzahl von Hindernissen die
Arbeit wie Masten, Oberleitungen, Pfosten und Signalanlagen. Somit bendtigt die
Bahn speziell ihre Erfordernisse angepalBte Krane mit entsprechender Beweglichkeit
mit und ohne Last im Gleis und guter Mandvrierbarkeit schwierigem Gelande.

Nach dem Zweiten Weltkrieg gab es reichlich Aufraumarbeiten bei den Bahnen der
Westzone. Es wurden Krane bendétigt zum Wiederaufgleisen von Fahrzeugen, zum
Umladen von Giatern und bei den Arbeiten an Brickenbaustellen. Durch
Zusammenarbeit zweier Krane lieBen sich auch schwerste Loks wieder aufs Gleis
setzen.

Im Jahr 1948 wurden daher vier Dampf-Drehkrane bei der Firma Ardelt bestellt

und 1949 in Betrieb genommen. Die DB reihte sie ein als Essen 6660, Mainz 6600,

@P. Dr. D. Hérnemann, Eisenbahnmuseum Alter Bahnhof Lette, www.bahnhof-lette.de, Seite 3 von 49



Minchen 6664 und Wuppertal 6602. 57 Tonnen war immerhin die maximale
Tragkraft, die mit einem 6-achsigen Fahrzeug ohne Uberschreitung der mittleren
Achslast von 18 t, einer angemessenen Ausladung und einer tragbaren
Abstltzbreite von 6 Metern ausfuihrbar war. Vier Stiutzarme waren von Hand
ausschwenkbar und mit Spindeln auf beiliegenden Sockeln festzustellen. Zudem
konnten bei diesem Kranwagen die Gegengewichte beim Transport auf dem
Unterwagen abgelegt werden und muBten nicht wie bei seinen schwereren
Geschwistern mit 75 und 90 t Tragkraft abgenommen und auf einem separaten
Gewichtswagen transportiert werden. Die unteren Teile des Gegengewichtes
konnten mittels der beiden Haspelrader im ,Bauchladen™ zwischen Pufferbohle und
Stlutzarmscharnieren  verstaut werden. Lediglich der das LichtraummalB
Uberschreitende Schornsteinaufsatz mit Rauchhaube muBte abgenommen werden
und wurde wahrend der Fahrt hinten Uber den Gewichten verzurrt. Der Oberwagen
mit Ausleger war auf einem Zahnkranz lagernd 360° drehbar. Der Ausleger ist Uber
Seilrolle zu heben und zu senken, ebenso der Haupthaken aus Metall. Am Ausleger
befanden sich zwei Arbeitsscheinwerfer. Der befahrbare Mindestradius betrug 437,5
mm. Als Geratewagen fungierte ein ehemaliger Giterwagen der Verbandsbauart
ohne Handbremse.

Zur Befdérderung Uber langere Strecken konnte das Gespann in Gulterzige bis zu
einer Reisegeschwindigkeit von 80 km/h eingestellt werden. Der Kranwagen besal
ein Gesamtgewicht von 106 t. Um ein Ausschwenken des Auslegers wahrend der
Fahrt zu verhindern, wurde ihm als Schutzwagen ein Rungenwagen mit Lagerbock
vorangestellt. Die Gesamtlange des Gespanns Uber Puffer betrug 22,6 Meter. Es
durfte in Guterzigen mit maximal 80 km/h beférdert werden. Bewegt wurde der
Dampfkran Uber eine umsteuerbare liegende Zweizylinder Dampfmaschine mit 75
PS. Je nach Ausladung des Auslegers konnte dieses Fahrzeug sogar unabgestitzt
noch 23 t in Gleisrichtung heben oder alternativ sogar 15 t rundherum. So
ausgerustet war der Ardelt Dampfkran mit 57 t ein gern und oft gebrauchtes
Werkzeug auf Gleisen der DB. Das Einsetzen von Fahrzeugen ins Gleis,
Brickenbaustellen und Umladungen waren seine Hauptaufgaben, bei schweren

Aufgaben sogar im Zusammenwirken zweier Kraneinheiten.

Im Auto-Technik-Museum Sinsheim blieb der Kran 6601 Karlsruhe (ex DB 30 80
974 0 035-9, ex DB 6601 Karlsruhe, ex DB 6600 Mainz, ex DRG 735001 Mainz) am
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Haken mit angehangter Dampfspeicherlok (O&K 3420/1909) museal erhalten. Der
Dampfkran erhielt am 01.04.1975 in der Ausbesserungswerkstatte (Awst)
Offenburg nochmals eine Hauptuntersuchung. Er wurde erst im Marz 1979 als
letztes Exemplar der Serie als DB 30 80 974 0 035-9 im Bw Ludwigshafen
ausgemustert.

Bei Kranen - die Mehrzahl von Kran ist Krane nicht Kréane - wird immer die max.
Tragfahigkeit angegeben, die sich jeweils auf eine bestimmte Ausladung bezieht
und nicht flir den gesamten Arbeitsbereich gilt. Mit dem Eigengewicht des Kranes

hat das nichts zu tun.

Im DB-Verzeichnis der Kranwagen’ findet sich um 1952 nur ein Dampfkran mit
der Nummer 6620 in der Direktion Essen beim Bw Hamm. Dabei handelt es sich
um einen Kran mit 57 t Tragkraft bei 7,5 m Ausladung (gréBte Ausladung 15 m mit
15 t Tragkraft). Die Ausladung ist veranderlich. Die Hubhéhe betragt 10,5 Uber
Schienenoberkante und 7 m unter Schienenoberkante.

Warum die Nummer auf dem Betriebsbuch von 6620 auf 6660 geandert wurde, ist
nicht mehr zu eruieren. Das Betriebsbuch fur den Kranwagen 6660 bzw. Essen 734
062 enthalt nur wenige Bdgen.

Darunter findet sich die Zeichnung flir den Stehenden Heizréhren-Kran-
Dampfkessel 3229 von ca. 22 m? Heizfliche mit Uberhitzer, Fabriknummer 4395
vom Hersteller Siller & Jamart in Wuppertal-Barmen, bestellt durch die Ardeltwerke
G.m.b.H., Osnabriick. Die Reichsbahnabnahme erfolgte am 08.12.1948 beim
Hersteller, Antragsteller waren die Ardeltwerke, Wilhelmshaven, am 13.01.1950.
Der Probedruck betrug 15,6 atl, der Betriebsdruck 12 atd.

' DB (Hg.): Verzeichnis der Kranwagen. Beschreibung und Standorte. 21 Anlagen (3 fehlen). (A4). Verzeichnis der
Kranwagen von weniger als 15 t Tragkraft S.4-14; Verzeichnis der Kranwagen von 15 bis 90 t Tragkraft S.15-21;
Kurzbeschreibungen der Kranwagen von 15 bis 90 t Tragkraft S.23-55. Deckblatt fehlt, ca. 1952.
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Gesamtplan vom Dampfkessel 3229
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Die Fachzeitschrift vom Juni 1950 widmete dem Thema ,Kranwagen von 57 t

Traglast"™ einen eigenen Artikel:

Kranwagen von 57 t Traglast

Das Relchsbahn-Zentralamt in Géttingen beschafite fiir
die Westzonen 4 Krahwagen von 57 | Tragkralt bei den
Ardellwerken G. m. b, H. in Osnabriick, die im Jahre
1948/49 gulinfert wurden,

Sle sind zom Heben schwerer Teile wnd Maschinen
an Unfall-, Bag- und Verladestellen bestimmt und sind
den Bﬂhﬂhe]rttbiwrlltrn Wippertal-Langenfeld, Hagen-
Eckisey, Minchen-Hbl. und Offenburg 1. B. zugeteilt
warden.

Ihren.  algemeinen, Autbau in  Arbeits- und = Fahr-
slellung zeigt Abb. 1. Die grafite Tragfahigheit belrigt am

Haupthaken 57'{ bel 7.5'm Ausladung,
Hilishaken 151 bei 15 m Ausladung.

Eine Ubersicht diber dic Tragfahlagkeiten hei Zwischen-
ausladungen sowie die Abmessingen gibt die nach-
stehends Zusammenstellang.

Hauplabmessungen:

Gewicht In Fahrstellung . . e = B
Linge aber Puller i AU
Metergewicht oL v ik ek et K
Cesamtradstand . . . THSm
Girblter Adhsdrock in Fdhrslnllung' Eai | VL
ProfilmaBe in Fahrstellung . Breitse  3,15m
Hahe 4,231.11
Laufwerk:
Emzelradstand ., . ; 1,5 m
Radstand cines Dmhg-e-shalies . i 30 m
Lanfk refs. SRR R
Aﬂssch&mﬁet- i Ry Tt « + N5 “mm
ﬁ.:hﬁsrhrnkmlanqr' Bt S e e B i,
Achsdurehimesser . . o o 0oL 170 mm
Federlinge . . : - Iﬂﬂﬂ b1ty
Chuerschnits einearetiﬁrh:ultos - : mxm mm
Zahl der Federbldtter: .. . . . . .. . T
Unterwagen:
Rolikrels-0, aolen . . . . . . o /28000 mw
Roben, T0OHEET @ 0 o o LinioL 28 Siok.
Linge der Abstitzarme 1652 mm
StiizNacke A T g AT T LDBXE m
@ dor Profzyiinder . . .. . S [« HCY

Hub der Prefzylinder . . . . . . 160, mm
grofter PreBdruck . . oo o 300 kglcm®
Leistung der Pnﬁpumpu ¥ N 1
Leistung des  Prefpumponmolirs . 1,75 PS5

HyRwerk Haupthubwiark IEilstw.
Mormallast . . . ST 151
Ubersstzung im Flasthn‘m:ug i 4 a2
Zugkraft imSeit . . . rd. 75t rdo4t
Drahtseilo nach DIN ES.S-

Uisslohwerk

von 180 kg/mm Festighkeit 27mm (¢ 20mm @ 22mm
Drahistarke . . . N Zmin 09 mm 1 mim
Trommel-() . . L mm 550 mm 650 mm
Eolien- . : LB mm 500 mm 500 mm
Bremsscheibon. (£ L0 mm 520mmm 350 mm

Arbeilsgeschwindigkeiten:
Heben anderHaupitflasche

. Dbarselsang; . « viw e s oo o 5 omiNin.
2. Uberseloung . . . . 105 midin
Heben an der I!IIFsHau‘ho . 115 miMin
Eriehen . . ., =4 A . . rd. 0,5 x/Mia,
T T e N A il 36 miMin

Dampimaschine
Liegende Lwillingsdamplimaschine:

e R e 0 o e (. [l o
RN < i e 200/200 mm
o i PR i A Y R T 250 mm
Drelzahl . P el 200 Min,
Steuerung Bauarl Iu-.r

Kessel

Stehender MHadz-Rohronkessel
Belriebsdmck i e e gl (e
Helzlidche =" o oo i o e e D e O
Rostildche . . Rl
Zahl und Uunhmu“u: dn;r Hmz:nhrn 14] Stck. 5445

« Ankerrohre 10 . 54is4
L&n_qa der Rokire taik 1340 mm
Innsn-7 des Kessols 1300 mm
Wassorkasteninhalt 1,85 chm
Kohlenkasteninhalt I chm

Die wichtigsten Daten des Kranwagens aus ,Glasers Annalen™ vom Juni 1950
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Mamtlinge dber Puller:
Agen 105 m
133 m

L't“illjl.'l'l . . 5
der Fahestollung bielben alle Telle des Kranwagons
il der Fahrzvugboegrenzung | [Transitprafil), Dis
iistung mit etner Hikgl-Bremse, die 74 T des Cies
wichies abbremst, eelaubl (o Verbindung mit den
Laufoigenschallen des diciachsigen Drehoesiells
Beforderung in Giterziigen mit ¢lner Hochstge-
wipdigheil von 80 km'h, Das Krangewichl in der
rtellung he'rigt 107 8, so dafl sich hei einer Liog:
B Pulfer von 105 m ein Metorgewichl von 108 tm
bt Der grifte Achsdrock betrdgt In Fahrstellung
| der milllere |-.|r,|1 L,

ol die Anerdnung von 2 Drehgestellen und dadureh,
i der Auslegor in niederster Stellung o den Selilen
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hangend n selner Lnl_qr'nu:l_:l am Oberwagen seitlich auws-
lenken kann, st es miglich, Krimmongen bis herab 2u
winem Halbmesser von 8 m 20 durchfahren,

Dreohgestelle: Die Plattherm des Unlorwangens
stiitzl sich aol ewoi drejadhsige Drohgestells, Dor Cosami-
radstand des Wagens belragt 7,65 m, der Elpzelachsstand
in den Drehgestellen 1,5 m. Die Seitenwangen dor beiden
Drehgestells sind aus 12 mm starkem Blech St 3712 go-
preft und durch geschweiBte Hauplguertriger verbunden
Kopltrager sowie dulere und innore Langstrager sind
Kiodnerprofile 200.80.7. 975 Werkstoff 51 3712 Der Lauf-
krelsdurchmesser der & Radsidtze betragl 930 mm; der
mittlere Radsatzs hot wegen der Kutvenliofigked elnen
dinneren Spurkranze. Die Radsatzwellen der der Wagen-
mitte zugekehrlen Radsatze dienen als Tricbachsen, Aul
Ihnen sind pwelteilige Stimmrader anfgekeilt. Alle 6 Achsen
laufen in Glellagern, Abfedering durch 12-Blatt-Trag-
federn mil Je 7 Lagen 9016, 1000 mm lang, die durch
2 Ausgloicihebel |[¢ Seitenwange verbunden sind, um
gleichen Adisdruck 7o erzielen, Die Federung wird durch
die dter dem Federbiund  angehrachten Blodciorungs-
sctirauben und durch die unter den Achshuchsen ange-
ordneten Stitzbigel boim Arbollen des Kranes ausges
schalted

Pie Brocklofthremse, Bavart Hildebrandt-Koorr, ist yoll-
stinilip im Drehgestell eingebaul und hat einen Brems-
eylindor voo 167 7. Sie wirkt mit jo 4 Bremsklotzen anl
alle 6 Radsatzs. Die als Fesistellbremse dicnende Hand-
bremse wird an belden Seiten des Unterwagens durch
Handrider betatigt und wirk! ebenfalls aufl alle Radsatze

Der Abstand rwischen Bremsklotz und Radieifen wird
durch  eine  selbsttitige Nadistollvorcichiung - geregell
Aulerdom st im Bremsyestings eino griflore Nachstell-
mdglichkell gegeben,



106

GCLASERS ANNALEN

Die Bremsen belder Drohgestells sind glaich ausgebil-
det und vonsinandir unabhangig. Die Hauptlaftleitung ist
aul e Untersoile der Unterwagenplattionn verlegt und
soht durehh Hahse almpercbar dbe: blegeame Schiliduche
mit e Stenerventilon dor Drebgesielle in Verbindung.
Vom Steuerventll jeden Drehgestelles idhren Leltangen
an dlen Lulthehdltern und den Bremsaylindern von 16 Zoll
Iretimiesser.

Dig Untorwagenplattform ist elekinisch ge-
schwrifily  sie besteht!  aus  Haupttobgam, Kopltrige m,
[Hagomaltedgern und Cuertifgen, aul denen dor Bolls
krane gelagert ist. Divse sichern auch bel Diagooaistel-
hing des Auslegers die Verwindungsstellighel; der Platt-
farm, Alle Triger sind als Biodhiriges ausgebilder. Die
Koplirdger an  den Ecksiulen and die Chiettrdger am
Kimiy sind doppelwandig, alle dbelgen mii aboer Blech-
wand ansgetilhrl. An stark beansproditen Stellen sind
s durch guigeschwsliile Cuttungen verstdolt, Sie singd
s angeschlssen, Qab sle als slgespannt geiten Kannen;
dindurch 10 min einer Durchbiogung vines Trigers auch
vine Vetlormung der angeschlossenen Trhger verbuniden,
o dall bidhste Blogungs- wed Verwindungssieifigkeir er-
plell winl. Die trojes Slellen des Unlerwagons sind  mit
Wiirsenbledh abyisdecki

Dary Unferwongom it in den Pulforvorbauten mit ver-
stirkier Lugvorrihlung (ewel 16-Kegellodern) aisge-
rustel. (e Hilsenpuiler der Einbwitsbavart sind nach
thckwiits schwenkbar, so dall blesdurdh die  Arbeits-
fliche diss Kranes vergriliort werden kann,

Dor  Vimterwogen  wicd in dor  Arbelbsstellong  des
Kranes bn 8 Punkien abgestiitzy

Me 4 Edksaulen selbst sind als Prefeylindor mit Kolhen
By die innens Abatbtrung und zum Anhelen des Kranes
ausgelildet. Um diese Siulen diehen sich krdflge Siahl-
quiarme, welthe dic Gufere Abstltzung bilden, Die
Armie werden fum Arheiton des Krones aosgeschwenkl
aml drch Streben gehalten. Es sind Streben von zwel
verschicdenen Lingon vorgesehen, Bel den lMogeien Stre-
ben wind die Stildwoite von 3 m von Mille Wagen er-
revithfy bei den kiivecren Streben die Stidtzweite von 2.2 m
v Mille. An den Enden des Armie sitten Stiltzspindein,
welthe nach Anheotemn des Wogens mll den inperen St
kottwn mit Hilte von Korbeln oder Ratschen anged okt
weiden, e Kaollen der inneren Prefieylinder wenden
durch Muttern nach dem’ Anhelben gesichert, Die Stilte-
Lolben und Stiitzspindeln stlizen sich unter Zwischen-
wihaltung der Unbodagplation and sorgliaitip vorbereitate
Schwellenlagor ab. Der Diude dor Sulleren Stitespindeln
auf die Untarlaie kann heim Arbelten des Kranwaneons
bin anl 120 | stoigen, woraul bei Wahl des Arbeitsplatres
Iticksichit gu sehmon s,

B der Abstitzang el L2 m, wodoerch das Nachbar-
nlels froigehalten wird, ist Dei voller Last und beedl Ans-
legperstollung senkredhit zn Glels dic Obsrwagenstiize
anu s,

Den Profidrsk orsougl eine elnlach wirkende ljegende
Boppaikollenpumpn, deren Karbolwelle Gber eine Stiin.
ratliiborsetzung von einem CGleidstrommolor (1,75 S
20 Voll) angeirioben wind Pompe oand Motor  aelst
Wasserkasten mit 1151 Inhait sind am Koplende dor Unter-
wagenplattiorm angeordnol, Der Motor witd von dem
lm o dichbaren Teil angeordnelen Lriewel-Dynamo  titer
Ringechimilkontakit am Konig mil Strom versorgl. Von
der Pumpe fdhren Drockroboleitungen 2u den Edosdulen,
Iai divse Rohileitungen sind nodh 4 HandpreBpumpen ein.
gisschaliel. Vor jedem der 4 Prebeylindes sitzt n der
Lotitung ein Ventil, sulerdiim besitgp (eder Zylindar Ent-
wiswerungs and Entiifilungiventile sowio zor Begrensung
des. Hubes von max, 160 mm je& eln gesteusiies Venfil
Die Kollen der Stitekolben dichten mit 3 Lodsrmanschil-
t=n 140 mm ¥ gegen den Doock von 330 ali ab. Balm
Abstiteen des Kianwagens werden die Kolben aul
Schwellen nicdergolassen  und angeprefit, Die Unter-
wagenplattform wind soweit angeboben, bis die Trag-
ledesn entlastel sind. Durch Hegeln des Druckes in don
vingelnen Lylindern mittels der Viontile wird dia Plati-
form mit Hille elne: Wosderwaage odier eines Loles
waagerotht singestolil. Vor Beginon des Arboitens wepden
dann die Mutlern der Kolben bis sur Anlage nach oben
tpeehrinbl und so in ihrer Lage gesichert. Soll der Kran-
wagen wieder in Fahraiellung gehrachl werden, so wer-
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den zunachst die Stitrspindeln an den Ende
arme gelost, alsdann die Muttern an den
hetabgeschraubt und dann pach Aulhebung 4
mit din an den Prebzylinders belindlichen B8
gewundon und in dieser Stellung dueds Bols
In der Mitte der Unterwagen-Plattiom s
saile ais Stahl fest elngesetrl und nealp
Roll-Zahukrane wvorlegl. Der drobhbare
wagens stitey slh min 20 brelten, konlwdme
Stahlrollen anf den Rollkranz von 28 m A
messer ab, Die Rollen sind in einem Stem
wit Kugellagem #ur Aulnahme der Horm
sehen. Die Amme des Slernes sind in
gesetrt pnd verkeill Dleser Ring dreby
Walrenlager um den Konig. Duich dis
ist der Antrieb fir dos Fahrwerk gefi
Kabel iy den Pumpetmoton,
ODOberrwagen: Das Traoggerids) des O
steht in der Hauptsache aus den belden
schilde dienenden vollwandigen Blecdvwindes
die Grundplatie, mehrere Quertriger
Achsen der Hub- ond Einriehbrommeby
banden sind, Aul der Untorseite der |
Rolikrane atfgeschoweiBl Tm Mittelpunki
liegt das Gileitlager, mit dem sich der Qb
den Kanig dreht Ein als Kegelrollenliger @
Spurlager Ghertrdgt die infolges des grobo L
aultretenden Zogkrdfte aul die Konlguiele)
das Obwrwagengerint die kraltigen Lages B
legerdrehboleen, Am rickwiirtigen Ende gl
laschen des Einziehwerkes an. Das abnebsl
orwicht von 4.4 1 Gewicht i ]
des Oberwagens st mit Warzenblech o
Fahrstellung wird der Oberwagen durdh twel
fespannle Stangen mit dem Unterwagim vl
wo gegen jedes Aussthwenken aug der Gl
sichert. AnBerdem wird die Dyehweriohiese
Schulthauws: Das Oborwagengerist
Trlobwerken, der Antriohsmoeschine, dem Kis
Hefestand von pinom Sthulzhaus aus Bl
Bach des Schutzhauses wird beim fric!
leggers selbsttdthg abgehoben, nachdem d
Jast ist, In der Fahristellung des Kronwsges
Dach gegen Abbeben durth den Fahriwind -
Der Fihrerstand behindet slch i =
der rwischen die Haupitzdger des Audleges
durch eine Tir in der Stirnwand il
schlieht hioten an das Schulzhaos des Cibofwa
Lwinchien den Tragblechen des Obersisgs
die Winden dus Hub. wnd Einziel
und der Antrieb fdr das Fal
Sehwenkwerk untergebrarht. Dig bl
der Dampimaschine sind an der Aufenssis
brelestigt wmd arbeiten nech vorn ool einer
Kurbelwelle, von der alle Bewvgungen sbg
Huobwerk: Von ded Korbelwelle wipd
rivdler die Haoptaniriobiwelle angeinebes
wegungen dber die Hubkupplung aul die Tos
der  Hilfstromme] dbeitrigl. Durch
kann von dioser Welle aun dio 410
eine Stimradibersetrong die Haupttto
werden., Bei einer Drehzahl der Dan
280 Umdrimin ergibt sich sine Hubges
Hauptllasche voo rand 3 m/min wnd des
11,5 mimin, Zum schoelleren Heben des b
oder Klelnerer Lasten bis 20 ¢ 51 pwischen Heg
welle und Hauptvorgelegewelle aod elie g
sotrung vorgeschen, Bel Einschallung diess
Ubersetzung Lidnnen Huobogeschw|ndighes
10,5 mimin an der Haoptilasche erreidsd we
Hubwerke sind mit Sperrbremsen (900 s
ausgeristel, die die Last in jeder Lage sy
Die Beemsen sind Bandbremsen, die l_
durdh Handhebel angeliflel werden
einriditung der Bremsen it in dic Brom
gebaut unid bestehi sus Lamgllon, die sid
bewegung selbstiitig Meaen; deshalbh kag
die Bandhremss g bleiben. Bei M
Trommel von der Lastseile aias schraichen s
fen fest Fusammen ond nehmen die Booml
Bandbremse mit. Die Last wird durch

e

M
!

by

i
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et Bandbtemss gesenkl. Die Bremse des Haupl-
s sitzt am Hitzel dies Trommelrades. Die Hilfs-
sitet aul der Hauptvorgelegewelle am Riteel
mals aedies.
pitramme) $00 2 sowie die Hillstrommel 550 0
 elmgedrebton Rillen versehon, In diose legen sich
P mm * belm Haupthub uno 20 mm beim Hilts-
iaer Liaoc.
Wowerk: Der Oberwagen wind durch Uberiragung
fung von der Hauplwelle mit Reibangswende-
g md Stimvadiibersetrungen anl die (m hopllager
iy Ritrelwelle gedrehi
p Verwendung dis Relbungswendegelriebes Lann
dowisk unabhinglg von anderen Kraphowogungen
it werdeny es wind durdh eine Bandbremse nach
g der  Sthwenkbewegung  festgesielll,.  Die
st aul einey Zwisdsenwolle in dey Flatt-

¢ik: Zom Verfahren des kranwagens am
i1 ein elgener Fahrantriel vorgesehen, Die
wird von der Kurbelwelle dber sine Zahn-
upd dilvey Kegelrader aul elne (n dey Kdnigsdole
ity senkrochie Welle Ohortragen und von diessr
Bl unil Schinockenrador aof swoel In den Drob-
B Ligende Vorgelogowallon  weltergeleitet. Die
g bind o brell, daf sie sudi bel griftom Axis-
Drehgestolle mit deo Antrichsrddem antor der
lattiorm in Eingriff blelben, Die in die zwei-
al den Radsatzen belestiglen Stirmrader greilen-
wi vind durch seiiliches Verschicben mil Handrad

m Konlg angeordnete Stirnrad  grellen, thurchy
wenken mit Spindel unid Handread apsgerict. Eine
irltt Bediente Bandbremse lgt fir das Fahrwerk

Mlehwork - Der Ausleger wind dorch 22 Seil-
gehulicn, div in 2 Flaschensigea mil je 5 Rollen-
Eammengelalt sind, Die beiden Flaschen sind
pm Creschirr aos Zuglaschen umd Traversen ver-
LDl obere Travesse st in der Bieguny  des
Amtegers golagert und nimmt auch die Enden
i Seilstriimege aul, Die Traverse dies unteren Ein-
ghirres ist durch awel Hebol gehalten ond beitet
fhrifte mit rwel Zogsiroben, die boidersoils des
o Ende der Plattiorm angrelfen, in das Ohor-
prist ein. Eine Doppelirommel von 650 mm ¢
e beiden Seilstrange dey Flaschonriige aul; sic
0 dier Kurbelwelle dbor eine Zahnkupplung,
g Schaeckengetriebe und Stirnrdder angotrie-
Kranr des im  Schnedkenkasten gelagerten
rades bestehl aus Bronge. Die Schnodke ist sin-
silhsthemmend vned im Schneckenkasten in Willz-
gelagest; die ouliretende Kralt in Richiung der
ke wird durch ein Hodischalter-Kugellager aufge-
B Jix Sicherhieit (88 noch eine Bandbremse vaor
b dizen  Riemastheibe aul der Schnedcenwelle
152 sin witd von der Steserung am Fihrer-
litlgt, Vorn am Fihrerstande bofindel  sich
aul der fur jede Aonslegersteliung die Aus-
Haupt- und Hillsilasche angereigt wind, Die
lassign Polastung mul sodann aus der Be-
| evinommen werden,
Kusleger von rund 14 m Lange ist als gui
Eier, elektrisch geschwolBtor Blechrahmen aus-
L Dor Auslegerkopl bl mach vorm gebogein und
Adhsr tiar die 57-1-Flasche und weitor die Achse
LSt -Hiltsl lasche und die Umlenkrolle aul, e
il Bingt an @ Strdngon, die Hilfslast an 4 Strin-
Sellenden sind in Kauschen gespleibt und has-
il it Bolren in iheer aul Kugeln drehbaren and
fdon Richiungen baweglichen Aulbingung, so dal
it Beanspruchungen dor Seile vermleden werden.
biiptlast biingt am Doppelhaken, die Hillslist am
Haken, Beide sind awl Kugeln drehbas,
Rl des Anslogers 5L im vorderen Teil des Ober-
fHistes mit Bronzebuchsen auf Stahlbolren dreh-
jgert. Do Celenkbolzen kinnen in waagerechien
| gleilen, werden aber in der Atbeitsstellung
pnwngens  durch  Hilisbelzen in fhrer hintoren
feslgephalten, so dall keine Seitonbowequng
prw qeqeniher dem Oberwangen miglich |si.
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- Ehendo werden die Stirnrader, weldhe in das:

In dor Fabrstelling wernden die Hillsbolzen heraus-
geeogen: dadurch kann der Ausleger bol Fahrt durch
Krimmungen seitlich auslenken und bleibt o innerhalb
dor Fahreoug:Umgrengungstinie, Aulerdem sind an tai-
den Bnden des Unterwagens horizontalliegonde Doppel-
hobel angeordnet, gegen die sicdh des Ansleger mit 2 am
Full sngebrachien Knaggen logt, wadurdh zor seitlichen
Bewegung cin Drehpunkt entsteht, Das Gewicht dus
Austegers hdngt in 2 Halteseilon, wihrend die Eingieh-
soile lose sind. Mur oin Tell dies Auslegergewithies wind
durch die im Fahrungsbodke gefihrte und duich Gogen-
gewichle gehaltens Traverse aulgenommen, om ebne
ginstige Verteilung der Achsdriicko #u errcichen.
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Zwisclien den Fobenden dor
legerhaapitriger is1 am vorderen Ende des Kran-Sihitz-
hauses das Fuhrerhaus angebrachl, =0 dad deor Kranfiihrer
wipen guien Uberblick dber das Arbeitsfeld hat,

Fihrerhaws:

Steverungen: Im Fihrerthaus sind folgends
Stewerhebsl in clnein gemelnsamen Steuerback
'J'H‘dml‘llﬂﬂ{lt‘!ﬂﬂl:

Hanpthubbremse

Drehwerkskapplung

Hilfs- o Fawplirommel

Grofe Hubgeschwindigkeil

Hilfstrommelliremse
AnderRickwand:

Einzichwerk

Fahrwirrk

Drehwerkshremse

An dor Seltenwand rechis befindet sich der Regelhebel
tes Damplventils und der Plebal eor Umstooerong sowie
Entwidssorung; dariber der Handgrift par Damplpfelfe.

Dip verschiedenen Klaven- und Zabnkupplungen wer-
den an fhren Muoffen mit Schaltgabeln, in denen Kapp-
lungssteine  befestigt  sind, ein- ond  avsgerickt. Von
diesen Schallgabein Tihren Winkelhobol wmd nachstoll-
bare Steoerstanigen ru den Bedienunngshebeln im Falires-
stand, Biim Einridien der Kopplvngen mull die Dampf-
maschine sehr langsam anlaulen; gegebenenlalls mulb sie
zum vollstandigen Einriicken auch umgestouer] weiden.
Die Lamellenkupplung des Drehwerkes witd durch elne
achsial verschishbare Steuerwolle geschallen,

Die Langsbewegung witd dorch zwel Kugellager, die
sich gegen einen Bund der Stenerwelle stiitzen, anl diose
wellergeleitet. Dadurch wird jo nach der  Bewedgunigs-
richtung des Steuethebels elaer der beidon Lamellensdites
an den Kegelridern susammengeprafit.

iMe Bremsan worden ehenfalls von Hangd betatigl. Belm
Senken dor Lost werden die Bremsgowichio dor Hube
hremsen bher cin machatellbares Gestinge gehobion, Die
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Fahrwerkshremse wird durch dia Drebhwoerkss

beemse durch Handrad betitigl,

Damplmaschine: Zum Antrieh des’ Kranwagens
dien| eine umsteuerhare Damptmaschine liegender Bavari
deér Fa, Chiistiansen u. Meyor Harburg, mit je 200 mm
Zvlinderdorchmesser, 28 mm Hub ond rund 75 PSS Lel-
sting Dol rund 280 Umde/min,

Kessel: Zur Damplerseagung dient oin stehender
Rahrendamplkesssl min 12 Atg Betrichsdrock und 22 m?
Heizildche.

Beleanchting: Vom Fleizerstand aus bedienbayr st
el IMesel-Dynamo-Aqgeeqgat von 5 PS mil cinem Gleidh-
strom-Lienerator von 27 kW angeordnet, das den An-
Irichsmator der I1y[lrm|!i:5r|m11 Prefipumpe Gber den Ring-
achleifkontakt am Konlg mit Strom versorgl, Yom Diesel-
molop isl lerper miltels Kellriemen eine  Bosch-Licht-
maschine 24 Volt Spannung und 300 Watl angetriehen.
Zur Beleudhlung  des  Arbollsplatzes am  oboren  und
anteren  Auslogqortedl st ein Tiefstrahler  vorgesehen,
Fiilirer= vl Heweerstand worden durch S0-Waltl-Lampon

Fufitritt,

@P. Dr. D. Hérnemann, Eisenbahnmuseum Alter Bahnhof Lette, www.bahnhof-lette.de, Seite 13 von 49

beleuchtet, AuBerdem konnen an das Nelz o
lampen mit Kabe] angeschlossen werden,

Gegengewleht: Belm Arbeiten dog
wird nur mit Zusatzgegengewichi gearbeilel
gugengewichl 51 wihrend der Fahrl aul de
abgesetzt und durch Bolzen gehalten, Sall
gegengewicht angehingl werden, so wernen |
mit den Handkurbeln heruntergelassen, bi
glieder einhingen lassen. Alsdann wird |
agewicht hochgewinden.

Sthutewagaen: Unler dem hiingentden
den Haltesellen lduft bei Einstellung in
achslge Schutzwagen von 121 m Linge (i
Der Schutzwagen tragl ein Flhrongsger
Legengewichie ausgeglichener Traverse,
den zeitlich beweglichen Kranausleger in
zu filhren, Die Unterfiaschen werden ay
wigen abgelegl, cbensa  die Unterlagp
Sthwellen, Bei der Abpahme wyrden i
Luistungen milhelos el



Die DB-Beschreibung zum 57 t - Dampfkranwagen von Ardelt
Die DB gab um 1952/53 ein ,Verzeichnis der Kranwagen" heraus mit Beschreibung

und Angabe der Standorte sowie in den Anlagen Zeichnungen der Krane.

) 57 t = Kranwagen (Ardelt)

Lfd Nr 34 bie 37 der Zusammenstellung auf Seite 20
Hierzu Anlagen 17, 17a und 17k

Diese Eranwagen elgnen sich fiir schwierigere Arbeiten an Unfall-
und Baustellen, zum Ein- und Ausbau von Brilcken und Briicken-
teilen, Drehscheiben, Schiebebiihnen und dergleichen. Der
Aunsleger mit seiner grofBen Reichweite ist fiir diese Arbeiten
besonders giinstig. Die Vorarbeiten zur Aufstellung dieser

Ertine nehmen eine lingere Zeit in Anspruch, daher sind diese
Eranwagen fiir einzelne leichte Arbeiten weniger geeignet.

Der EKranwagen besteht aus dem auf 2 dreiachsigen Drehgestellen
gelagerten Unterwagen und dem darauf angeordneten drehbaren Ober-
teil mit verstellbarem Ausleger, der eine Haupt- und eine Hilfe-
flasche trigt. Im Fahrzustand mit niedergelegtem Ausleger er-
gibt eich elne mittlere Achslast von etwa 17,6 t. Das Gewicht
des Krenwagens in Transportstellung betrigt etwa 106 t. Der
Kranwagen kann in luftgebremsten Giiterziigen oder in Sonder-
fahrt mit 80 km/h Geschwindigkeit befirdert werden und Gleis-
bigen von 80 m Halbmesser durchfahren. Der lange Ausleger

hiingt im Transportzustand in Halteseilen. Der Auslegerkopf

wird dabei durch ein suf dem Schutzwagen aufgebsutes Gestell
gefithrt.

Beim Arbeiten des Kranes werden alle Bewegungen mit Maschinen-
raft ausgefijhrt., Der Antrieb erfolgt durch eine Dampfmaschine.
Auferdem ist ein Nothandantrieb vorhanden., Mit diesem Antrieb
kann der Iranwagen jedoch nur bei Ausfall der Maschine in seine
Transportstellung gebracht werden.

Die Trazkrifte und Ausladungen an der Haupt- und Hilfsflasche
bei den wverschiedenen Stellungen des Auslegers unabgestiitzt
und bei der Abstiitzung auf 4 oder 8 Stiitzen kiinnen aus der
Belastungstafel auf der Anlage 17 entnommen werden. Das Ver-
tndern der Ausladung erfolgt durch Heben und Senken des Aus-
legers. Die Hubhthe (Schisnenoberkante bis Lasthaken) bei

7,5 Ausladung betrigt am groBen Haken 10,5 m ilber und 7 m
unter 30. Das Verdndern der Ausladung ist auch unter der dafiir
zugelassenen Last mSglich . Bei unabgestiitztem Kranwagen sind
diﬁ Tiﬁgkrﬁfta in . Gleisrichtung griBer als beim Seitwdrts-
schwea B8N

In der Regel muB der Kranwazen abgestiifzt werden. Ohne Abstiitzung
vermag er nur kleinere Lasten zu heben. (e Belastungstafel)
benmitzt werden.

Der Arbeitsraum vor den Puffertrigern 148t sich durch Rickwidrts-
schwenken der Puffer noch etwas erweitern.

Mit den nach der Belastungstafel fiir den unabgestiitzten Kran
zuldeeigen Lasten kann der Kranwagen auch vorsichtig und leng-
sam verfahren, wenn Oberbau, Bettung und Kunstbauten den im
ungiinetigen Palle (Ausleger iibereck) auftretenden Raddruck
von 15 % zulassen. Steht der Ausleger in Gleisrich¥ung, so ist
der Raddruck wesentlich geringer. Nach Mdglichkeit ist der
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lusleger daher beim Verfahren des Kranwagens in Gleisrichtung zu
stellen, such mit Rilcksicht auf die griBere Standsicherheit. Uber-
nihte Gleise diirfen nur mit in Gleisrichtung gestelltem Ausleger
befahren werden.

Das Abstiitzen erfolgt durch 4 #uBere und 4 innere StiitzfiiBe.

DMe #uBeren mit Gewindespindeln versehenen Stiitzfiife befinden

gich en den Enden von Schwenkarmen, wihrend die inneren, mit
hydraulischen Prefkolben versehenen S5tiitzen unter den Dreh-

punkten dieser Schwenkarme smgeordnet sind. Die Anwendung der
stiitzen ist aus der Belagtungstafel zu ersehen. Der Fliiesigkeits-
druck fiir die hydraulischen StiitzfiiBe wird in einer elektrisch
angetriebenen Pumpe oder in 4'Handpumpen erzeugt, die in der

Nihe der Schwenkstiitzarme am Unterwagen angebracht sind. Vor dem
insetzen der Abstiitzungen miissen zur .Ubertragung der Stiltzdriicke
guf das BErdreich Schwellenlager hergerichtet werden, deren Umfang
gich nach der GriBe der Last und der Beschaffenheit des Bodens
richtet, wobei zu beriicksichtigen ist, daB der Stiitzdruck bel Aus-
legerstellung iibereck in einem Stiitzful bis zu 120 t ansteigen kann.
im Oberwagen unter dem AuslegerfuBlager ist eine herabklappbare
weitere Hilfestiitze angeordnet, die bei 90° Ausschwenkung des
franauslegers zur vorilbergehenden Verbesserung der Gesamtabstiitzung
nit herangezogen werden kann, wenn die sonstige nicht wirkungsvoll

genug ist.

In liberhhten Gleisen darf der unabgestiitzte Kran nicht arbeiten,
der abgestiitzte Eran nur, wenn es mdglich ist, die Wagenbiihne
yaagaranh‘t zu stellen.

fum Peststellen des Kranes dient eine Handbremse, die mit Hilfe
von Handréddern zu beiden Seiten des Unterwagens bedient werden kann.

Jan elektrischen Strom fiir den Antriebsmotor der hydraulischen
Prefpumpe (220 Volt) und die Beleuchtung des Kranhauses, sowle fiir
‘dle Lampe am Ausleger zur Beleuchtung der Arbeitsstelle (24 Volt)
liefert ein im Oberwagen eingebautes Dieselaggregat mit Boech-
lichtmaschine.

Me Kranwagen diirfen nur von den hierfiir besonders ausgebildeten
Eranmannschaften bedient werden.
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Anlagen: Zeichnungen des 57 t Kranwagens mit Dampfantrieb

Seinatungafalel
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Betriebsbereite Ansicht mit Gleis in der Mitte
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Fahrbereite Ansicht mit offenem Schutzwagen fir den Ausleger

1952 waren bei der DB insgesamt vier 57 t - Krane vorhanden:

Essen 6660
Mainz 6600
Minchen 6664
Wuppertal 6602

Alle Krane wurd

Beheimatung Bw Hamm G
Beheimatung Bw Ludwigshafen

Beheimatung Bw Minchen Ost

Beheimatung Bw Hagen-Eckesey

en bis 1979 ausgemustert.

Unter der BA (Bauart) 058 sind die Dampfkranwagen mit der Tragfahigkeit von 50
bis 75 t zusammengefaBt. Dazu gehdrten vier Ardeltkrane mit 57 t Tragfahigkeit,

hier ihre wechselnden Betriebsnummern:

uIC DB DB DB Herst. F.Nr. Bj.

3080974 0032-6 6602 Wt 711 008 Wt Ardelt/Wilh  (20)3093 1949
3080974 0 033-4 6660 Esn 734 062 Esn Ardelt/Wilh 1949
3080974 0 035-9 6601 Kar II 6600 Mz 735 001 Mz Ardelt/Wilh 1949
3080974 0 036-7 6664 Ml 715 020 MU Ardelt/Wilh 1949

Laut Betriebsbuch wurde der Kran Esn 6660 1975 ausgemustert.
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Betriebsbuch fur den Kranwagen Essen 734 062, 6660

Bei den wenigen Unterlagen im Betriebsbuch findet sich eine verblassende Kopie
einer vom RZA Goéttingen, am 18.10.1948 ausgestellten Bescheinigung Uber die

Bauprifung eines beweglichen Dampfkessels:
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