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der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschalft
Aktiva. per 3l. Dezember 190l. Passiva.
= = TE’ —————— = llll —— i —_Ml‘# —_— = —_— = M
M & |l ! M I &
1 | Bau-Konto ‘ 31 790 087 1 | Autape-Kapital: “
2 | Destand der Kasse 11105 | 07 f v KEE_-»EE R R .« < .| 30000000 —
3 || Bankier-Guthaben 2878679 | B i by 3 Ya%e Hu:oﬁwm.ﬁm-baﬁra .. . . . 6000000 4 _
2889784 | 82 _ ab: 1. noch nicht hegebene 3 376 000 46 |
4| Effekton: 7 ; 2. petilgte . . 27000, 3403000 , 2 597 Q00 _ —
a) des Betriebsfonds . 3854 100 | 20 ¢} Getilgte 31/2% Anleihe 4 27 000 |
7 b} des Erneuerungsfonds I 2027911 | 70 ! H 4) Ban-Einnahmen: Zuschiisse von Gemeinden etc. 156 570 | b8
¢) des Reservefonds T 308 468 | 40 | 2 || Ernenerungsfonds I 2521 712 : 94
d) der Beamten-Pensionskasse 728 578 | 31 | 3| Erneuerungsfonds 1T . 344 440 | 78
e} der Arbeiter-Pensionskasse 70699 | 25 4 || Beservefonds I . 300000 t —
f) der Krankenkasse . 19008 | 25 5 .| Reservefonds II 1323683 ; 99
7003761 | 11 6 || Beamten-Pensionzkasse 729 079 wn
5 || Deponirte Kautions-Effekten 601748 | 48 TR grant Sosonsenoe o
7 605509 | 59 9 i Kleiderkasse. 14943 | 61
6 || Materialien - 177008 | 67 10 || Sparkasse . o . : 73909 : 48
7 | Debitoren 177210 | 33 11 || Deponirte Kautions-Effekten . . . . - L 601 748 |48
12 | Kreditoren . : 313291 | 60
13 || Reingewinn s 3045166 | 35
Summa 42139601 | 28 Somma | 42139601 ; 28
Debet. Gewinn- und <mw_:wﬁ:mmossc:m Kredit.
1 : Ausgaben fiir den Betrieb pro 1901 (einschliessl. 90 835 4 1 i doaﬂmm aus dem Jahre 1900 227 093 | 20
31y o? Zingen auf begebene H.Eoﬁ*ﬁw-bEEr& 1507043 | 36 2 || Binnahme des Jahres 1901 4672493 | 69
2 ¢ i Einlage in den Erneuerungsfonds I . g . 347307 | 18
3! ji Reingewinn . 5o a3 o M8 oS 3045 166 | 36
"_ Summa 4 899 bg6 | 89 Summa 4899566 | 89
Verwendung des Reingewinns.
1 _ Zur Einlage in den Reservefonds II . . 140903 | 66
2\ Zur Zahlung der Eisenbahnstemer ., . 24937 | — ,,
3, - einer Dividende von 8'/2 a__.e auf 24 000000 S ,
i alte Stamm-Alktien 2040000 | —
410 , L einer Dividende von mﬁ__w e__.o auf 6000000 .4
i junge Stamm-Aktien . . d 382500 | —
w ; einer Tantidme an den >dmm8§m5§ 67500 [ —
| Zum zowﬁm.m auf neue Rechnung . . . o @ 164887 | 69 :
#,. ;
i Summa wie oben 3045 166 | 36 ;
Die Direktion.

Dortmund, im April 1902,




Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsrats.

Die von der Direktion vorgelegte, auf den 31. Dezember 1902 abgeschlossene Bilanz
unserer (Fesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den
Biichern iibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen fiir den Krneuerungsfonds I und Reservefonds II in Ge-
samthhe von 477724 # 86 ~} verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende
von 8%3% auf 80000000 4 Stamm-Alktien gestattet. Nach Zahlung dieser Dividende ver-
bleibt in der Gewinn- und Verlust-Rechnung ein Betrag von 114602 . 78 ~) zur Verfiigung
der General-Versammlung., Der Aufsichtsrat scbligt entsprechend dem Antrage der Direktion
vor, letztere zu ermiichtigen, diesen Betrag nach einem von dem Aufsichtsrate genehmigien
Plane an die Beamten und Pensionire (Beamte und Arbeiter) und deren Iinterbliebene bei
der bevorstehenden Aufissung der Gesellschaft wur Verteilung zu bringen.

Aus dem Aufsichtsrate scheiden in diesem Jahre in regelmifligem Wechsel aus die
Herren Geh. Regierungsrat Hugo Lent (Berlin) und Direktor Hermann Laurenz {Granewald) und
wird die General-Versammlung diese Stellen zu besetzen haben.

Durch Zuschrift vom 17, Oktober 1902 hat sich die Kénigliche Staatsregierung bereit
erklirt, das Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Unternehmen zu erworben, und zwar wilen
gewithrt werden :

a) fiir eine Aktie zu 600 Sta,at-ssehuldverschreibungen der 3%p konsolidierten
Anleihe zum Nennwerte vorn 1200 .# mit Zinsscheinen fir die Zeit vom
1. Januar 1903 ab und eine bare Znzahlung von 12 Mo

b) fiir eine Aktie zu 1200 : Staatsschuldverschreibungen der 8% konsolidierten
Anleihe zum Nennwerte von 2400 .# mit Zinsscheinen fiir die Zeit vom
1. Januar 1903 ab und eine bare Zuzahlung von 24 .

Das Angebot ist durch Zuschrift vom 9. Marz 1903 dahin abgetindert worden, dafl die
bare Zuzahlung fiir eine Aktie zu 600 4 auf 81 4 und fir eine Aktie zu 1200 6 auf 162 %
erhoht wurde.

Die dieserhalb auf dem 17. Februar 1903 berufene aufllerordentliche (feneral-Versamum-
lung der Aktiondire war beschluflunfihig; die zweite demnéchst auf den 12. Mirz 1903
berufene hat die Annahme dieses Angebots beschlossen.
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Geschaftsbericht der Direktion

iiber das Betriebsjahr 1902,

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Konzessionsurkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau nand
Betrieb der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn als Hauptbahe und zwar von Dortmund zur
preullischen Landesgrenze. bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede
erbaute Bahn erteilt. Noch in demselben Jahre nahm die bauliche Ausfithrung ihren Anfang.

Die ganze Liinge der Bahn betréigt 98.882 km. Die vollstindige Betriebseréffnung der
Linie Dortmund-Gronau eriolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen
Besitze mit der ehemaligen Miinster-Enscheder Eisenbahn, jetzt PreuBischen Staatsbahn, befind-
liche 2,166 kmn lange Strecke (fronau-Glanerbriick am 15. Oktober 1875 dem Betriebe iibergeben
wurde. Unser Anteil an dieser Strecke ist der Preubischen Staatsbahn-Verwaltung verpachtet,
so dall im eigenen Betricbe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird die-
salbe zu 97 km berechnet.

Hierzu tritt die Verbindungsbahn zwischen den Bahnhéfen Eving der diesseitigen Bahn
und Dortmund der ehemaligen Kéln-Mindener Bahn, jetat PreuBischen Staatsbahn, mit einer
Tariflinge von 4 km, von welcher 2,5 km auf die diesseitizge Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.

A. Balmanlage.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn beginnt im nordsstlichen Teile der Stadt
Dortmund und hat folgende Stationen:



T = e
Entfernung in Kilometern
il . . i
fende Bezeichnung der Stationen inander von | o YO
Nr Mitte zu Mitte | in
. S::‘%(:ﬂls; ;} Dortmuned
1 | Dortmund \ . o - g ! 0,69
} 1,81 .
Evi G&. : . . . - 24
Qe | 5,68
3 | Derne . i oIy I'A 1A 8,08
| 3,09
a| PrewBen . . . . . . . .. SV . o0 ] 1117
} 3,69
5| Liinen . - : = g N 14.86
p 1 7,10
6 | Bork Il . .| 21,96
1 414
7 | Selm - o 28,10
} 6,31 )
8 | Lidinghausen . . . ; .. | 384
5 I 12,21 l )
9 | Dillmen S 44.62
L] 10,61 s
10 | Lette, P. . s « P - . . .| 55,23
Vi® 557 | <
11 | Coesfeld : . . .| 60,
Jl 747 | i
12 | Holtwick, P . vo. . .| 6827
’ Jl 4,61 h
13 | Legden : o ol 72,8
] | | 768 -
14 | Ahaus _ _ . oy 80,56
} 11,37 5
Ih i pe LW = G M e || il
: { 415 |
16 | Grronan . oo .| 96,08
Ende Bahnhof . . .| 96,72

P. Haltepunkte nur mit Personen-Yerkehr,
(. Haltestellen ausschliefilich fiix Giiter-Verkehr,

Die Bahn hat direkten Schienenanschlull an die simtlichen Bahnhife in Dortmund, sie
iiberschreitet die gegenwirtig zum Verwaltungsbezirk der Komiglichen Eisenbah.n—Direktio‘n zu
Essen gehorige Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,078 zwischen den beldelz Sta,hor}en
Dortmund und Eving., Der Seeseke- und der Lippe-Flufl werden in Kilumeter 12,475 und K_Ll?-
meter 13,118 zwischen den Stationen Preuflen und Liinen iiberbriickt, ebenso der Ste.,vgrﬂl%ﬁ in
Kilometer 28,180 zwischen den Stationen Selm und Lidinghausen, Weiter iiberschreitet sie in
Kilometer 36,3 den Kanal von Dortmund nach den Emshéfen und in Kilometer 44,483 die der
PreuBischen Staatsbahn-Verwaltung unterstellte Linie Kéln-Bremen in unmittelbarer Nihe der
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Station Diilmen, woselbst ein direkter Schienenanschluff mit dem Bahnhofe Dilmen (Staatsbahin-
hof) hergestellt ist, wihrend sie in Kilometer 4,085 and Kilometer 12,829 von den im Bau he-
griffenen Staatsbahnlinien Bloek Nette-Courl und Osterfeld-Hamm tiberschritten wird, In Kile-
meter 59,008 zwischen den Stationen Lette und Coesfeld wird die ebenfalls der PreuBischen
Staatsbahn -Verwaltung unterstellte Linie Duisburg-Quakenbriick fiberschritten. Ziwischen den
beiden, einerseits zu der vorgedachten Staatsbahnlinie, andererseits zur. Dortmund-Gronau-En-
scheder Kisenbahn gehérigen Bahnhofen Coesfeld sind Uebergabegleise vorhanden. Unmittelbar
hinter dem Bahnhof Coesfeld in Kilometer 61,380 ist der BerkelfluB iiberbriickt. Von der
Station Legden ab tritt die Bahn in das FluBgebiet der Dinkel, welche dreimal geschnitten
wird und zwar in Kilometer 73,506, 91,507 und 95,748. Der Bahnhof Gronau befindet sich im
gemeinschaftlichen Besitz der in das Rigentum des FEisenbahnfiskus ibergegangenen Miinster-
Enscheder und der Dortmund-Gronau-Enscheder Bahn., Der Bahnhof Eving steht in Schienen-
verbindung mit dem Dortmund-Emskanal, an welchem die Bahn den Sonderhafen Hardenberg besitzt.
Von Gronau fithrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn auf ein und demselben
Bahnkorper mit der Miinster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Gleise mit derselben
zum Anschlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerbriick.
Die gesamte Anlage des Unterbaues der Bahn ist mit Ausnahme der zweigleisigen Strecke
Dortmund-Liinen eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoeh durchweg fiir zwei Gleise erworben.
Der gesamte Grundbesitz der Bahn betrug am 31. Dezember 1902 349 ha 75 g 99 gm
Hiervon haben . . . . . _ 3 e s e wom o - B81 , LIECNECEE

zum Baw der Bahn und der zugehérigen Nebenanlagen Verwendung ge-
funden, so dafl noch . e s s e .. .. . . ., . . 68ha64al6qm
tir Erweiterung der Bahnanlagen zur Verfiigung stehen.

Von dem Gesamtgrundbesitz entfallen auf den Stadtkreis Dortmund 52 » 06 , B2

davon sind bisher fiir Bahnanlagen verwendet . . . . . . . . . . 42 ML D

mithin fiir Erweiterungen noch zur Verfiigung . . . | = TE 9 ha 83 a 97 qm
Das aullerhalb des Stadtbezirks Dortmund, aber an der Grenze des-

selben belegene Hafengelinde hat eine Gréfie von . . PO R R L

davon sind bis jetzt fiir Hafen und Gleisanlagen in Anspruch genommen T, 22 , 24

B. Bahnkérper.
Die Beschreibung des Bahnkérpers befindet sich auf Seite 7 und 8 des Geschéftsberichts
fiir das Jahr 1900.
C. Oberbau.
Die Spurweite ist die Vollspur aller deutschen Bahnen — 1,435 m.
Das durchgehende Gleis von Dortmund bis zur Endweiche auf Bahnhof

Gronau hat eine Liénge von . . . . . . . . ... . . . . 96,716 km
Das zweite Hauptgleis von Dortmund nach Liinen hat von Mitte zu Mitte
der Stationsgebiude eine Linge von 14,270

Die zweiten Hauptgleise auf den iibrigen Bahnhéfen, die Neben-, Usber-
gabe- und Anschluflgleise im eigenen Besitze bilder eine Linge von 65,931

bl

Dazu tritt die Hilfte der freien Strecke von Gronau bis zur Landesgrenze mit 2’1266 = 1,083
und die Halfte der Nebengleise auf Bahnhof Gronau mit z,il;} und die Lokomo-
tivschuppengleise daselbst mit 0,210 — 3,940

mithin sind im ganzen 181,940 km
(#leis vorhanden.
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Die in fremdem Besitze befindlichen 35 Anschlulgleise haben eine Gesamthetriebslinge
von 19,43 k. Hicrunter befinden sich 9 Montan- und 26 Indusirieanschliisse.

Eine Beschreibung des Oberbaues ist auf Seite 8 und 9 des Geschiftsberichts fir 1900
enthalten.

FErhebliche Acenderungen sind nicht eingetreten.

Dasselbe gilt fiir

D. Bahnhife und ihre Einrichtungen

und E. Nebenaniagen.

9. TUnterhaitung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiiv
aufgewendeten Kosten.
Im Jahre 1902 wurden an meuem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und

zur Auswechselung eingebaut:
9035 Stiick Mittelschwellen,
2631,30 1fde. m Weichenschwellen,
8 Stiick einfache Weichen,
1 Stiick einfache Kreuzungsweiche,
1 Stiick doppelte Kreuzungsweiche,
17 Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
8606,06 1fde. m Stahlschienen,
1476,77 1fde. m Fisenschienen.
Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum Teil 4 eonto Erneuerungsfonds L
Zur Herstellung, Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen einschliel-
lich der neumen Gleisanlagen wurden 2696 cbm Schlacken verwendet, Durchschnittlich waren
tiglich 84 Rottenarbeiter mit jahrlich 25129 Arbeitstagen an den samtlichen Bahnunterhal-
tungsarbeiten beschiftigt, die die Snmme von 64 072 .# 69 . erhielten
und zwar 48 635 M 67 5 fiir Unterhaltung des Oberbaues,
15487 & 02 . fiir Unterhaltung der Nebenanlagen.

Im Laufe des Jahres 1902 wurden zur Vervollsténdigung der Bahn nebst Zubehor
folgende Arbeiten ansgefithrt:

a) Auf den Stationen.
1. Haltestelle Derne.
Herstellung eines Gleisanschlusses fiir Joharines, Dérnen, Briickenbauanstalt, mit Ein-
beziehung der beiden Anschlufweichen in das siidliche Weichen- und Signalstellwerk.
9. Bahnhof Abaus.
Vertinderung und Erweiterung der Bahnhofsanlagen nach den ministeriell genehmigten
Plinen fir die Durchfihrung der Strecke Borken-Burgsteinfurt der Westfilischen
Landeseisenbahn und fiir die Einfihrung der Ahaus-Enscheder Eisenbahn unter Ein-
beziehung der stidlichen und nérdlichen Weichengruppen in die neu errichteten Sig-
nal- und Weichenstellwerke. Neubau eines massiven Empfangsgebiudes von 430 gm
bebauter Fliche. Neuban eines massiven Abortgebiudes von 33 qm bebauter Flache,
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b) Auf freier Strecke.

1. Erneuerung von 1.,236 km des alten leichten Stahlschienencberbaues des Hauptgleises
von km 15,126 bis km 16,362 der Strecke Liinen-Bork durch Oberbau b 4 H der
PreuBischen Staatseisenbahnen,

2. Fertigstellung des Unterbaues fiir die Verbindungs-Bahn vom Bahnhofe Eving zum
Hafen Hardenberg,

3. Betriebsmittel.
Am Jahresschlusse 1902 waren vorhanden:

a) Lokomotiven und Tender.
25 Lokomotiven mit 16 Tendern.

b) Wagen.
37 Stiick Personenwagen mit 1832 Plitzen oder pro km Bahnlinge 19 Plitze
10 , (Gepickwagen mit 100 t Ladegewicht, :
147 ,  bedeckte Giiterwagen mit 1627,5 t Ladegewicht,
15 , offene Viehwagen mit 150 t Ladegewicht,

» . bedeckte Viehwagen mit 50 t Ladegewicht,
026 , Kokswagen mit 5260 t Ladegewicht,

788 . Hochbordwagen mit 9142,6 t Ladegewicht,
41 , DPlattformwagen mit 890 t Ladegewicht (35 vierachsige, 6 =zweiachsige
Wagen),
20 .. Langholzwagen mit 200 t Ladegewicht,
43 ,  Teertransportwagen mit 430 t Ladegewicht,
3 . Petroleumtransportwagen mit 40 t Ladegewicht,
2246 , offene Giterwagen mit 24 047,5 t Ladegewicht,l

1, Gerdtewagen mit 10 t Ladegewicht

zusamimen 3882 Wagen mit 7838 Achsen.

.Dle Giiterwagen ausschliefflich Gepickwagen mit 7738 Achsen bhaben ein Gesamt-
ladegewicht von 418376 t; es kommen daher anf 1 km Bahnlinge 80 Achsen mit 432,566 t
Ladegewicht, ’

An Be:triebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1902 eingestellt: 4 Stiick Privatbier-
wagen und 1 im Jah‘re 1901 ausrangierter und im Berichtsjahre wieder aufgebauter Hochbord-
wagen; ausrangiert sind 2 Kokswagen. 100 Kokswagen mit 1500 t Ladegewicht befanden sich
am Schlusse des Jahres 1902 im Bau.

4. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betriigt 32 624 000 4, aufgebracht durch:

2) 40000 Stick Stamm-Aktien i 600 W c 24 000 000 4%
b) 5000 Stick Stamm-Aktien & 1200 .#& . . 1 .. . 6000000 |,
c) 2569 Stiick Prioritdts-Anleihe & 1000 % . . . . . . | 2 569 000 .
d) Getilgte 37/2 /o Prioritéts-Anleihe 55 000 .

32 624 000 .#%
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Aullerdem sind an Zuschiissen seitens verschiedencr (Gemeinden und Privaten geleistet

156 570 M 58 . ‘
Verausgabt sind zur Herstellung der (Jesamtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1902

Titel 1. GGrunderwerbungs- nnd Nutzungs-Entschidigungen 5344 029 M 92

. 2. Brdarbeiten . . . . : 3400 323 ?2 ¢
» 3. Bahnunterhaltung . : 71032 , 57
» 4. Finfriedigungen . . 97314 , 21 ,
. H. Wegeiibergiinge etc. ] 6?3 922 | 46 .
, 0. Durchlisse und kleinere Briicken . . . 3b7449 , 82 ,
" 7. Grofere Briickenanlagen . . ; ;- 385379 , 57
, 10. Oberban . . . . 'l 5581089 , 48 ,
» 11, Signale . . . . . . 348361 , 21 ,
_ 12. Bahnhitfe und Haltestellen ete. . 3011853 , 92 ,
. 13. Auflerordentliche Anlagen . . A 400989 , 09 .
, 14. Betriebsmittel . . . . . : 10 540 843 , ?? .
. 15. Verwaltungskosten . 908866 , 7o
, 16. Insgemein . . . . i D492 . VL,
» 17. Zinsen wihrend der Bauzeit . 860972 , 26

»
31998 821 # 57 5
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II. Betrieb.

1. Betricbseinrichtung im allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simtlichen Angelegenheiten durch die Direktion vertreten,
Sitz der Gresellschaft ist Dortmund. Unter der Direktion fungieren als Abteilungsvorsteher:
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur
Zentral-Verwaltung gehorigen Geschiftszweige, wie der Registratur, der Ex-
pedition, der Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassen.
wesens iibertragen ist,
ein Betriebs-Inspektor, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der
erforderlichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Kontrolle der
Bahnbewachung obliegt,
ein Maschineninspektor, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der
simtlichen Betriebsmittel und der mechanischen Anlagen, sowie die spezielle
Leitung des Lokomotivdienstes und der Reparaturwerkstatt obliegt und endlich
ein  Verkehrs-Kontrolleur, welcher die zum gesamten Verkehrswesen gehdrigen
Geschiifte, wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Kontrolle des
Personen- und Giiterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesamten
Expeditions- und Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung
der Reklamationssachen wahrzunehmen hat,

Dic Leitung des technischen Betriebes wurde von dem technischen Direktionsmitgliede
mithesorgt.

Fiir die Beamten ist eine Pensionskasse cingerichtet, bei welcher die Beteilignng
derselben bis zu einem Diensteinkommen von 5500 . zulissig ist. Die Mitglieder haben Ein-
trittsgeld und regelmifige laufende Beitrige, die Verheirateten auBerdem einen lanfenden, sich
nach dem Lebensalter der Fhegatten richtenden Witwen-Pensionsbeitrag zu entrichten. Die
Gesellschaft hat als regelmilligen ZuschuB mindestens die Hilfte der Mitgliederbeitrige zu leisten.

Die Pensionsberechtigung tritt nach funfjshriger Mitgliedschaft, im Falle der Verun-
glickung im Dienst auch schon frither ein, Tiir jedes Jahr der Mitgliedschaft werden 2°/ des
beitragspflichtigen Diensteinkommens bis zum Héchstbetrage von 70°%, als Pension gewihrt, bel
Dienstunfshigkeit infolge von Verungliickung im Dienst mindestens 331/s %s. Etwaige Unfall-
renten gelangen zur Anrechnung. Fiir die zum Fahr- und Zugpersonal gehitrenden Beamten,
welche einen entsprechend hoheren Beitrag zu leisten haben, werden je 4 Dienst- und Beitrags-
jahre fiir 5 gerechnet. Die Witwen erhalten regelmifig die Hilfte, beim Vorhandensein von
mehr als 2 Kindern unter 15 Jahren 2fs der Pension des Mitgliedes. Den Waisen wird bis zur
Vollendung des 15. Lebensjahres ein Erziehungsgeld gewihrt, welches den zwélften Teil des
pensionsbeitragspflichtigen Diensteinkommens eines im aktiven Dienst verstorbenen Beamten oder
den sechsten Teil der Pension eines pensioniert verstorbenen Beamten ausmacht, fiir simthiche
hinterlassene Kinder die Hohe der Pension des Vaters Jedoch nicht tibersteigen darf.
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Die Pensionskasse fiir die Betriebs- und Werkstittenarbeiter ist zur Ge-
wihrung von Rentenzuschiissen zu den Invaliditiits- und Altersrenten des Reichsgesetzes vom
15, Juli 1899 und Ausnahmerenten, von Witwen-, Waisen- und Sterbegeldern bestimmt. Die
Mitglieder, welche in 5 Lohnklassen eingeteilt sind, haben Eintrittsgeld und laufende Beitrage
zu leisten. Der Gesellschaftszuschull erreicht die Hohe der Mitgliederbeitrige. Wie bei der Beamten-
Pensionskasse, so sind auch bei der Arbeiter-Pensionskasse etwaige Unfallrenten anzurechnen.

Fir die Beamten, Didtare und Arbeiter besteht eine Krankenkasse, welche
gegen Entrichtung von Eintrittsgeld und laufenden Beitrdgen freie #rztliche Behandlung, freie
Arznei einschliefilich sonstiger Heilmittel, Verpflegung im Krankenhause, und soweit das FEin-
kommen fort{illt, ein Krankengeld fiir die Dauer von 20 Wochen, sowie Sterbegeld gewihrt.
Die Familienangehorigen erhalten freie drztliche Behandlung, sowie zwei Drittel der Kosten der
Arznei und sonstiger Feilmittel und Verpflegung im Krankenhause; beim Tode der Ehefrau
und der noch nicht 15 Jahre alten Kinder eines Mitgliedes wird auch Sterbegeld gewihrt. Die
Gesellschaft leistet die Hilfte der Mitgliederbeitrige als Zuschuf. Im Interesse der Kasse sind
9 Bahnirzte und 3 Spezialirzte titig.

Die Betriebsbeamten und Arbeiter sind in GemiBheit des Unfallversicherungsgesetzes
boi der Privatbahn-Berufsgenossenschaft, welche alle deutschen Privat-Eisenbahnverwaltungen
umfafit, gegen die Folgen von Betriebsunfillen vesichert.

Die Invaliditiits- und Altersversicherung ist in Gemé#fheit des Reichsgesetzes vom
13. Juni 1899 fiir die betreffenden Beamten und Arbeiter eingefiihrt,

2. Betriebsdienst.

Der Betriebsdienst wurde nach den jeweiligen Fahrplinen regelmiflig ausgefithrt.

Demgemdll verkehrten:

2 Personenziige aunf der Strecke Dortmund-Gronau,|

8 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Liinen,|

3 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Iiinen nur Sonntags, davon 1 vom
1. Januar bis 31. Dezember, 2 vom 1. Mal bis 30. September,

6 gemischte Zige auf der Strecke Dortmund-Gronau,

11 Giiterziige, davon je 2 nur auf der Strecke Dortmund-Diilmen, und|
Dortmund-Preuflen, 3 nur auf der Strecke Eving-Liinen |

2 Bedarfsgiiterziige, auf der Strecke Preufen-Eving,
1 Viehzug auf der Strecke Diilmen-Dortmund regelmiliig jeden Montag und alle
14 Tage Dienstags an den Hauptmarkttagen in Dortmund,
1 Viehzug auf der Strecke Gronaun-Diilmen nach Bedarf.
An den Sonn- und Feiertagen fallen die simtlichen Giiterziige aus.
Es sind im Jahre 1902 tberhaupt 9671 Zige mit 494 973 Zugkilometern gefahren,
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren
Geehilfen besorgt.
Sémtliche Stationen mit Ausnahme von Lette und Holtwick vermitteln gleichzeitig den
Privat-Depeschenverkehr; es sind im Jahre 1902 beférderf worden:
gebithrenfreie Staatsdepeschen Tl : 4
Privat-Depeschen . . . . : ol 2171
mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Anteil von 885 4 64 5.

taglich

tiglich

3. Verkehrsverhiiltnisse und Tarifwesen.
Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliefit in Dortmund, Dilmen, Coestfeld
und Gronau an die Preuflische Staatseiscnbahn, in Ahaus an die Westfilische Landesbahn
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(_Strecke Borken-Burgsteinfurt) an uad besitet am Dortmund-Ems-Kanal bei Dortmund einen
eigenen Hafen (Hafen Hardemberg), welcher mit dem Bahnhote Eving durch Schienengleis
.verb.unden ist. Sie bildet fiir die an die Preulische Staatsbahn angeschlossenen Kohlenzeghen
in vielen F.‘a',llgn den kiirzesten Weg nach den holléindischen Provinzen Groningen und Friesland
; Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen : Kohlen, Koks, Eisenerze Roheisen.
Eisenbahnschienen, Holz, Sand, Kalksteine und Kalk, Eisenbahnwagen, Eirse,nkonstrukti,onen Bier’
Leder, Holzwaren, Benzin, Baumwollgarn, Baumwollen- und Wdlleﬁwaren. Baumwollen:;bfajle,
Aspha'.lt, Gips, Mobel, Niisse, Papier, Pappe, Sirup, Ziindwaren, Steine, Fier. Butter Fleisch’
Gr.etrelfie, Hiilsenfriichte, Milch, Stroh, Tabak, Leinen, Oele, Herings, 'Petrolzaum Sa,,lz Hede,
01?1101'1611, Cement, Cementrohre, Kisenwaren, Kartoffeln, *Gerberlohe, rohe H,olzzeu,gmasse’
Diinge- und Futtermittel, Torfstren, Schwefelsiiure, Graphit, Miihlenfabrikate, Malz, Pech Pud-,
delofenschlacken, Steinkohlenteer, Ammoniaksalze, Soda, Harze, Seifen Ho]zschuhre Jut,e und
Juteleinen, Tonréhren und Dachpappen. , ’
In d(?n Personen-Fahrpreisen, Gepick- und Giiter-Frachtsitzen, sowie in den direkien
Verkehus-Bezichungen sind nennenswerte Verinderungen gegen das Vorjahr nicht eingetreten.

4. Ergebnisse des Betriebes.

Auf 766 072 einfache und 224 781 Riickfahrkurten wurden 1215534 Personen befordert:
ferner wurden 3174611 t (& 1000 kg) Griter einschlieflich Vieh und Fahrzeuge befordert. 1
Die Gesamt-Einnahme hierfiir ‘betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr . 477800 A4 83
b) , , Giiter-Verkehr . C. . 248807 87
¢) , den Extraordinarien . 1 852 836 : 49 :

in Summa 4818713 4 19 A

Es betrugen die Einnahmen : Mehr gegen das Vorjahr: i jahr
im Jahre 1898 3822725 # 34 ) 2058%6 M 13 n;;j e gﬁg@_n Ol
w - 1899 4302971 , 86 480246 , 52 | —
= » 1900 4645128 | 92 342157 , 06 , —

- = 1901 1672473 , 69 21844 |, 77 .
» w1902 4818713 | 19 146239 , 50 , —

5. Leistungen des Betriebs-Materials,

A Wagen.
Simtliche Wagen haben : : 501
Achskilometer zuriickggelegt, - | ‘ T
von denen:
auf Personenwagen . . : d 3573 793
» Gepiickwagen . . . : 1007 272
Postwagen . . . : . : . 298 944
» Ciiter- und Viehwagen . | R 135 623 825
kommen,
Von diesen Achskilometern sind zuritckgelegt :
auf der eigemen Bahn . . . | : 15 035 938
aul’ fremden Bahnen und auf Neubaustrecken . o 125 467 896
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Fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . . 3 945 889
Achskilometer durchlaufen, so dal nach Hinzarechnung der von elgenen Wagen
auf der eigenen Bahn zuruckdelegten N e e ow . . 12035834
auf dieser éiberhaupt . . . . | , Bt 15 481 827

Achskilometer gefahren sind.
An Gebithren fir die Benutzang von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
zu erheben . 1257222 6 34 )

zu zahlen . . 98304 , 48

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer :
a) bei den Personenwagen:

fiir Reparatur . . . : : . 0,23 5

fiir Putzen . " 0,01 .
b) bei den Gepick-, Vieh- und G‘ruterwagen

fiir Reparatur . . : : . 0,13
¢) fir Schmieren sémtlicher Wagen : 0,0044 .

Die Reparaturen der Personenwagen, einschl. der Erneuerung von
Coupés, Bremsen, des #ufleren Anstrichs u. s. W. erforderten einen Kosten-
aufwand von .

Die Reparafouren der G-epack— Vieh- und G-uterwa.gen, einschl. der
Erneuerung von Wagenkasten, Radreifen, Federn und Bremsen erforderten
einen Kostenaufwand von .., . 182608 . 31

Von dem letzteren Betrage entfa]len auf gewohnhche Lnterha,ltung 22 358 , 18

auf den FErneuerungsfonds I tir Erneuerung von ‘Wagenkasten,
Radreifen, Federn und Bremsen . . . . 104 847 , 55
und aut den Erneuerungsfonds II fiir den Anstmch von Wageu,
fiir Auswechselung von Notketten gegen Sicherheitskuppe-
lungen, Erneuerung von Achsbuchsen und Kuppelungsteilen etc. 55403 . 58
Demnach verteilt sich der oben unter b fiir Reparatur der Gepick-,
Vieh- und Griterwagen angegebene Betrag von 0,13 . pro-Achskilometer

8152 .4 18 3

anf gewdhnliche Unterhaltung mit . : - : _ . 0,02
anf Erneuerungsfonds I mit . : ; . : 007
auf Erneuerungsfonds IT mit . i . 0,04

B. Lokomotiven.

Simtliche Lokomotiven haben 559 295 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und
18 981 827 Achskilometer geférdert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 22 372 Nutzkilometer
geleistet und 759 273 Achsekilometer geférdert ; aulerdem waren die Lokomotiven 48 535 Stunden
im Rangierdienst, so daB auf eine Lokomotive noch durchschnittlich 1942 Stunden Rangier-
dienst enttallen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer :
fiir Heizmaterial . . _ : . Lo 17,77 &5
fir Unterbaltung und Lrneuerung , : 3,96
fiir Schmieren und Putzen : | - = 1,58
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Die Reparaturen einschliefilich Erneuerung wvon Federn, Radreifan
Siederohren und Bremsen serforderten einen Kostenaufwand von, 22130 # 27

Von diesem Betrage entfallen auf gewohnliche Unterhaltung . . | 18417 . 01 .
und auf den Ernenerungsfonds 1 fir Frneuerung von Federn, Radreifen ,
Siedershren und Breinsen, 4 Feuerkisten und 2 Lokomotiven . . . 3718 26 .
Demnach verteilt sich der oben angegebene Betrag fiir Unterhaltung von ” .
3,96 & pro Fahrkilometer:
auf gewéhnliche Unterhaltung mit . ;Y 3,29
| auf Erneuerungsfonds I mit . ey . 0’67
Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotwen vorgekommen i~
6. Finanzielle Ergebnisse.
Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:
die Einnahmen ., |, . 4 983 600 M 88 5
(einschl. 164 887 .4 69 5 Vortrag aus dem Ja.hre 1901);
die Ausgaben . . 1488971 a18,
es verbleibt somit ein Ueberschuﬁ von - .. 3494629 A TT
Davon flieflen:
in den Ernevnerungsfonds I . . . — . 3278618 , 16 |,
mithin reiner Ueberschuf} . . . 3167011 4 61 3

Ueber die Verwendung desselben gibt d1e belgefugte Bﬂanz Aufschluli,
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7. Yergleichung der Betrichsergebnisse pro 1902 mit denen
des Yorjahres 1901.

[

Betriebslinge : :
Lokomotiv-Betriebs-Kilometer .
3. | Wagen-Achskilometer  eigener
und fremder Wagen
4.1 Die Betriebs-Einnahmen haben
betragen . . . . . . .
némlich: a) fiir jeden Kilometer
Bahnlinge {zu 1)
b} fiir jeden ILokomo-
tiv-Kilometer (zu 2}
e) fiir jeden Wagen-
Achs-Kilometer (zu3)
0. |Die reinen Betriebs-Ausgaben
haben betragen . . . .
némlich: a} fir jeden Kilometer
Bahnldnge (zu 1)
b) fir jeden Lokomo-
tiv-Kilometer (zn 2)
e) fir jeden Wagen-
Achs-Kilometer(zu3)
6.|Von den FEinnahmen (zu 4)
wurden in Anspruch ge-
nommen :
a) durch die Betriebs-
Ausgaben (zu 5)
b) durch die Riicklagen
zum FKrneuerungs-
fonds I
¢) Betriebsiiberschuf}

Lo

8. Finanzielle Lage der Geséllscha,ft.

Einnahmen und Ausgaben des Betriebes.

Die Einnahme pro 1902 stellt sich auf
Gregeniiber derjenigen pro 1901 mit

ergibt sich eine Mehreinnahme von

100 1901 | miirthiﬁ-;ig\gzmger
96,72 km 96,72 km —
543972 559047 , 15075 km
18981827 , | 19949656 | = 967 829 |
(481871846195 | 4672473 .4 69 5, 5{146 239450 5
49821 , 27, | 48309 , 98 . 151t , 99,
8,86, snsanff y 50 —
— .2, — 195~ .02,
1488971 , 11, | 1507043 , 36, = 18072,25.4%
15394 , 66 , | 15581 , 51 186,85 |
2,7, 2,70, .04,
-, 08, , 08 .
30,90 °fo 32,25 °/o = 1,35 "
6,80 °fo 7,44 % = 0,64 %)
62,30 /o 60,31 °Jy 1,99 /s -

4818713 4 19 &
4672473 . 69

146239 .4 50

—

La;;d. A, Retriebs-Einnahmen PEOYIO0 Lrogl?

(S| # i
Uebertrag aus dem Vorjuhre laut letzter Jahresrechnung | 227 0y3 ' 20| 164887 69
1 Tit. I Aus dem Personen- und Grepick-Verkehr 4b6 9341| 12| 477 800, 83
2 | , IL , , Giter-Verkehr .o o« .. . |2466080! 04 |2 488 075 87

3 » UI. Vergiitung fiir Usberlassung von Bahn-Anlagen ' _
und fiir Leistungen zu Gunsten Dritter 107 274f 311 117 767 83
4 |+ IV. Vergitung fiir Ucherlassung von Betriebsmitteln [1330349 65 |1 260 353 59
) » V. Ertrige aus VerduBerungen 5632 09 6 403 | 77
6 » VL. Verschiedene sonstige Einnahmen . 306 202' 68| 46831130
Summa Binnahmen |4899 566 89 |4 983 600 88

Ld.;/:d' B. Beiriebs-2usgaben Ero 202 pro 1302
Mo A e 3
1 Tit. I Besoldungen und Gehalte 470340/ 96| 477349 33
2 | , TL Lohne e 159047 81| 159186 51
3 » I Tagegelder und Kilometergelder 53 660 | 87 61 123 | 02
4 » 1V. Wohlfahrtszwecke Sk 54 436 18 55110 ' 38
5] » V. Beschaffung von Betriebsmaterialien 199581 83 171987 02
6 » VL Unterhaltung der baulichen Anlagen 65 262 83 D7 146 | 72
1 » VIL ’ » DBetriebsmittel 71118 61| 48430 40
8 » VIIL Benutzung fremder Bahpanlagen | 9114585 54185 12
9 , IX ) ,  Botriebsmittel 95641 87| 98304148
10 X. Verschiedene Ausgaben: Steuern, Zinsen pp. 283 806 | b6 { 306 148113
Summa Ausgaben |1507043' 361488971 11
Abschlug.

A | FEinnahmen . 4 899 566 ! 89 14 983 600 | 88
B | Ausgaben 1507043/ 36 (1488971 13

Ueberschul

3392523 53

3494 629 77
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Der Erneunerungsfonds I
weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, cinen Bestand von . | . 2750000 A4 )
anf. Gegen den Bestand ultimo 1901 von . . . . . . 2521712 , 94

ergibt sich also eine Zunahme von .

Im Laufe des Jahres 1902 wurden folgende Kosten ans diesem
Fonds bestritten:

a) fir Erneverung von Federn, Radreifen,

228 287 M 06 5

Siedershren und Bremsen . . . : 3718 kb 26 %
b) fiir Ernenerung von Coupés und Rad-

reifen . . . 2510 , 47
) fur Erneuerung von Gruterwa,genka,sten

Radreifen, Federn und Bremsen . . . 104847 , 35 ,

also zusammen fiir Ernenerung von Betriebsmitteln . 111071 % 28 &
d) fir Erneuerung von Oberbaumaterialien . ., . . . . . 77408 , 21

im ganzen 188479 4 49

Der Ermeuerungsfonds XX schlieft ab laut Bilanz, pos. 3 der Paasiv-

seite, mit . . . ; . . 253161 4 09
derselbe hat sich mlﬁhln gegen den vor;a.hrlgen Bestand von . . 344440 , 78

91279 4 69

verringert um den Betrag von
und zwar um die zu seinen Lasten gebuchten
Ausgaben mit : = coe e . 91279 K 69 5

Differenz wie ohen 91 279 # 69 -5

Der Reservefonds X ist unverdndert geblieben.

Der Bestand dieses Fonds stellt “sich laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite, auf

300 000 # — A%, womit seine konzessionsmilige Hohe erreicht ist.

Der Reservefonds XX (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. 5 der Passivseite, ist gegen den vor-
jdhrigen Bestand von 1323683 4 99 5

auf 1436587 . 65
angewachsen,

Die Riicklage pro 1902 betrigt 150 106 % 20 5.

Der Beamiten-I"ensionskasse sind die reglementsmifigen Finlagen zugefithrt worden.
Die Xinnahmen der Beamten-Pensionskasse betrugen:

1. Kintrittsgelder . . . . . . . . . . . A 895 M 45
2. Laufende Beitrage . . . S . 12629 , 63 ,
3. Regelmiifiger Zuschull der Gesellschaft - 19972 , 92 |
4. Ordnungsstrafen . o DY . 67 , —
5. Zinsen , T R ] N : i 25590 ,, 50
6. Sonstige Emnahmen TR S : ST o 410 , 81

Die Ausgaben dagegen:
1. Pensionen an 34 Beamte : . et 11 750 .#% 18
2. - » 25 Witwen S ll 4 304

n

n
Zusammen 59 566 H 31 5
M

n
zu tibertragen 16004 # 18 %
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Uebertrag
3. Kindererziehungsgelder (1 Kind) ;
4. Hrstattung von Beitrigen .

16 064 4 18 5
39 , 60,
1 n 72 n

Zinsammen

Das Vermégen der Kasse betra,gt Ende 1902 lant Bilanz, pos. &
der Passivseite . i .

In Effekten sind angelegt nom, 830 900 b

16095 4 50 9

778 249 M 05

Die Einnahmen der Pemsionskasse fiir die Betriebs- umd Werkstiitten-Arbeiter

haben betragen:

1. Eintrittsgelder 55 M DO A
2. Laufende Beitrige 3490 , 24 ,
3. Zuschull der Gesellschaft 3490 , 24 .
4. Ordnungsstrafen S —
H. Zinsen . . 2566 , b0
6. Mehrwert der Effekten 444 , 90
7. Angekaufte Effekten 7007 , —

Zusammen 17080 b 38

und die Ausgaben:

1. Rentenzuschul 141 4 8D
2. Witwengeld 239 , 40 ,,
3. Waisengeld X 175 , 80
+. Er%tattung von Beltrdgen 1102 , 53 ,
b. Verwaltungskosten . 2, = ,
6. Kaufpreis fiir Effekten 7140 , VO

Zusammen 8872 M4 28 5

Die Kasse weist am Schlusse des Jahres einen Vermdgensbestand laut Bilanz, pos. 7
der Passivseite, von 79535 # 85 % auf In Effekten sind angelegt nom. 83 000 .

Die Krankenkasse hatte ultimo 1901 ein Vermdgen von
und einen Reservefonds in Effekten von

98 M 43 5
19003 , 25 ,

Zusammen

Im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefithrt (ein-
schliefl. 3500 .# 51 ~} Gesellschaftszuschuf) .

19031 4% 63

13402 M 17 5

Summa

Gezahlt wurden fir &rztliche Behandlung, Arznei, Krankengeld,
Sterbegeld, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage u. 5. w.

32433 M 85 -5

12870 4 89 .5,

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von

19562 46 96 5

Fiir unsere Beamten und Arbeiter haben wir eine Sparkasse singerichtet, welche mit dem
1. Januar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1902 einen Vermdgens-
stand, Bilanz, pos. 10 der Passivseite, von 75441 J# 07 5 auf. Die Gesellschaft ver-

giitet bis auf weiteres auf die eingezahlten Betriice 5 °b Zinsen.
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Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt: '
. ; S g - m 2 =
nom, 1800 #% Preubische 31)s °fo Zentral-Boden-Kredit-Plandbriefe, 5 ® uuLsafugey e b =~ i -
A i - . Wwoa o = = N =+ @ S e e
. 946 800 . PreuBische 3'/z %o konsolidierte Anleihe, g | E S i | ~ABENE ZCe
. 868500 , 3s % Deutsche Reichsanleihe, = £ G 5222% sRema 1
o . A _— . : ar = e T s ST B
. pBDBO0 , Preubische 3% konsolidierte Anleihe, z = ;:: £ 283 88288z .
= p . > - Y f
+ 1955100 , 3°, Deutsche Reichsanleihe, = I g g Ll B G 5 5 g
B ol : o al w el ) ~H O3 j
, 100000 , OstpreuBische 3'/z ®o Pfandbriefe, 2 SESRR @EIRZEZ S _§
. : s ey s : . g o
N 4000 , Aktien der Dortmunder Gemeinniitzigen Bau-Gesellschaft, s} 5 —_ R FERSEZ BLBoygsg=z & B
o . = 04 o oo 5 R Py
» 126000 , Badische 3'/2 "jo Staatsanleihe, — g B io S oSS58 %
A L — . = = . g2 for] ol
A 10000 , ein Sparkassenbuch der Stadt Dortmurnd Nr. 10509, g : gE224 = F S EIFT LT FRmgR % g
- . el a2 a 7 A
. 1150000 , Charlottenburger 4 °/ Stadt-Anleihe, E =l Y ZEg8 i’ ‘2 SERER ER83E I
. = &0 0 N ]
- 850 000 , Freiburger 4 %l 5 " 'g N N R ‘g 2
800 000 , Niirnberger 4 %/ . = |= . wmenm | 535838 S R824 3
) 3 u J L I 1 'y 1 (=]
- 348 300 . Elberfelder 4:0,10 - - g 2 '._-'_‘E WOoA 0fp fem == I o Y = S0 o o o
Lip 0] R P
- 643 500 , Hamburger 3'iz %o ,, - = g:;ﬁg " F FFETTE BETIER
, 1080000 , Sichsische 3%/ Staatsrente, - 8 N 73 3 B2 E SE3IX
) o - ] 1 1 3 o D D
. 765000 , Aktien der Westfilischen Transport-Gesellschaft. g S N el ode B e 5
= o -
nom, 8 484 500 g |zl Lof EE mmeuex| IZAFTE S85 25
. o §EHEwE oA O SRS & )
L g8
: & £54:52  w| 3m=228 smsa8
o ) - SRR - E § ]
4 - - L= e
9. Personalbestand und Beamteawohnungen. ! = |7 §ETE%EE 3 22ER 228
2 == NJdaR22 2 B8 818 & B~ = A &%
"5 L~ s el
e ——————————————— — S . 2, M < =t A
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B. Bahnverwaltung . 85 2 119 g N I EEEEE TR
C. Transportverwaltung = g 3 oA oy codae s gTSc o
a) Aeuflerer Bahnhofsdienst 8 33 28 = - ﬁgi’ #l SE5R2S i2g8 = 2
by Expeditionsdienst . . 28 it 27 E EEDS §.§ & RS IS ST : :: :
5 . - =4 e & & 8 3 &
¢) Zugbegleitungsdienst . 25 12 1 O e 5 ~FBEEEESTIRZEE
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Bilanz

der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft

Aktiva. _om_, 31. Dezember 1902 Passiva.
1 P —— M i _ ” — e pr F— - e e e w0 e W|ll| |—‘ﬂ. pga— -
! . il _ 9 7 : A i o
[ Baw-Konto . . . . . . . . . . . | 319885821 1 W Anlage-Kapital :
2 | Bestand der Kasse . . . . . . . . 12 522 | 79 W Mamm-Aktien . . . e v v s o o . . o .| 300600000 | —
3 | Bankier-Guthaben . o 1398343 | — | 32 % Prioritits-Anieihe . . . . 6000000 4%
1. 410 865 abs 1, noch mcht wmmceﬁ_muwamcoo ¥
o | Ereren: 2 gefilgbe ... 05000, BA31000 , | 2569000 | —
a) des Betriebsfonds . . . . | -a647311 |30 ¢) Getilgte 87/2%0 Anlethe . . . Co 55000 | —
b} des Erneuerungsfonds I . . . . 2990 548 | 70 ) dy Buan- n:m:._‘::::. Zuschiisse von maarﬁamgu mﬁo. N . 186570 | 58
| ©) des Reservefonds I . . . . . . 304 411 |90 2 | HErbeusraugsfonds 1 . b e SR 2750000 | —
d; der Beamten-Pensionskasse . . . T2 | 21 3 Brocuernugsfonds 11, : 1 253161 109
i e) der Arbeiter-Pensionskasse . . . © 18151 | 1b 4 Reservefonds 1. . . . 300 000
[ %) der Krankenkasse . . i 19054 |95 H ¢ Reservefonds 1E . . . . . L 1 436 587 | 65
i : = 6 | Beamter i ! ' - : - 778 249 | 05
i - . mﬁ.m b96 | 51 7 @ Arbeiter-Penmonskasse . . . o | B0 . 79535 ' 35
5 | Deponierte Kautions-Effekten . . . 616341 | — 8 i Kravkenkasse . . . . . . B - . 19662 | 96,
i ? 8 731 937 8 Kleiderkasse . . . S AL L i : 15623 | 04
6 ' Materialien - k" i 163 174 10 @ Sparkasse , . . | . - 15 75441 107
T e e D e 99 118 11 i Deponierte Keutions-Effekten Tl 615 341 | —
i 12 | Kreditoren . . . . . . . . b . 132835 |23
! 13 || Reingewinn . . . . . . . oo o - .| B1e7ou |s1
! Summa, 42 403 918 _ Summa | 42403918 |63

Debet. Gewinn- und <m1:mﬂ mmosscsw Kredit,

T —=
{1 Ausgaboen fiir den Betrieb pro 1902 (einschliefs]. 8% 915 4

7 It <5.:.m.m aas dem Jahre 1901 . L R 164 887 me
314%, Zingen anf begebene Prioritits-Anleihe) . . 1488971 | 11 2 | Einnahme des Jahres 1902 | - 4818718 (19
2 MEEWQ in den Ernenerungsfonds I o o G 327618 | 16 \ |
3 i Beingewinn . . . . . 2 O oayeshr ol 3167011 | 61 "
” Summa | 4983600 |88 Summa | 4983600 |88
I — . A [
I Verwendung des Reingewinns. | _
14 Zur Binlage in den Beservefonds IT . . . . . . . . 1560106 | 2 _ I
2 Zur Zahlung der Eisenbahnsteuer . . 281 260 | -~ |[ _ !
34, s einer Dividende von 812 % ‘auf 50 000 000 4 i |
I Stamm-Aktien . . . - IR 2650000 | — |
4 - ainar Tantidme an den bamm%E..mnmﬂ N- 71052 |63 |
5 | Zum Vortrag anf neue Rechnmng . . . . . 5 o 114602 | 78 W
— | W

! Summa wie oben 3167011 {61 |

Dortmund, im April 1908, Die Direktion.




