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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direetion vorgelegte, anf den 31. Dezember 1896 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch ans gepriift und mit den Biichern
tibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen fiir die Erneuerungs- und Reservefonds in Gesammthhe von
609771 b B2 ) verbleibt ein Reingewinn, der die Zablung einer Dividende von 62 °fo auf das
gesammte Actien-Kapital gestattet.

Von der in Héhe von 6 000000 % landesherrlich genchmigten Anleihe sind im Laufe des
Jahres nur 2000000 £ begeben.

Im regelmissigen Wechsel scheiden aus dem Aufsichtsrathe die Herren General-Director
Commerzienrath Hermann Brauns (Dortmund) und Director a. D. Emil Reinbold (Berlin) aus und
wird die Generalversammlung diese Stellen zu besetzen haben.




Geschifts-Bericht der Direction
ther das Betriebsjahr 1896.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Ban und Betrieb
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preussischen .La-ndesgren%e
bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt. Noch in
demselben Jahre nahm die bauliche Ausfihrung ihren Anfang. .

Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebsefﬁﬁ'nung (?er L1n1'e
Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinscha.fthchen‘ Besitze mit
der ehemaligen Minster-Enscheder FEisenbabn, jetzt Preussischen Staatsba.hl?, befindliche .Stre-cke
Gronau-Glanerbriick am 15. October 1875 dem Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Lénge von 2,166 km ist der Cesellschaft fiir den Betrieb von Niederlin(é[ischen Staatsba.]?nen ver-
pachtet, so dass im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. Jn den Tarifen wird
dieselbe zu 97 km berechnet, g

Hierzu tritt die Verbindungsbahn zwischen den Bahnhéfen Eving der diesseitigen Bah-n und
Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt Preussischen Staatsbahn, mit einer Tariflinge
von 4 km, von welcher 2,5 km auf die diesseitige, Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.
A. Bahnanlage.

Die Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbahn bheginnt an der nordostlichen Seite der Stadt
Dortmund und hat folgende Stationen:

b
b 2 3 1
Entfernung in Kilometern
Lau- -
fende Bezeichnung der Stationen S o N Toms
Ne Mitte zu Mitte 2 ].fln )
; Stations-
gebinde Dortmund
1 | Dortmund . . . . . - . - 0 0,569
} 1,81
2 | Eving, G. . J i 2,40
‘_ } 5,50
3 | Zeche Gneisenau bei Derne, G. . : : 7,90
: } 0,18
4 | Derne, P. 11 : 8,08
} 3,09
5 | Preussen . . M o A ; SRR, 11,17
} 3,69
6 | Liinen . . |, s : 4w e g Teeg 14,86
} 6,83
7 | Bork, P. . - - 21.69
‘ } 4,41
8 | Selm . — 26,10
} 6,31
9 | Liidinghausen : I 32,41
} 12,21
10 | Diilmen . . 44 62
, }, 10,61
11 | Lette, P. . " o 55,23
} 5,67
12 | Coesfeld . I 60,80
} 7,47
13 | Holtwick, P. S 68,27
} 4,61
14 | Legden . 72,88
} 7,68
15 | Ahaus : ¢ 80,56
} 11,37
16 | Epe i. W. A o . 91,93
} 4,15
17 | Gronau . 2% O o Er el 96,08
Ende Bahnhof . SO o 96,72

P._Haltepunkte nur mit Personen-Verkehr.
G. Haltestellen ausschliesslich fiir Giiter-Verkehr,

Die Bahn hat directen Schienenanschluss an die simmtlichen Bahnhife in Dortmund, sie
tiberschreitet die gegenwiirtig zum Verwaltungsbezirk der Koniglichen Eisenbahn-Direction zu Essen
gehorige Strecke Dortmund-Hamm in Kilometer 1,078 zwischen den beiden Stationen Dortmdnd und
Eving. Der Seeseke- und der Lippe-Fluss werden' in Kilometer 12,475 und Kilometer 13,118 zwischen
den Stationen Preussen und Liinen tiberbriickt, ebenso der Steverfluss in Kilomster 28,180 zwischen
den Stationen Selm und Liidinghausen. Woeiter iiberschreitet sie in Kilometer 36,3 den im Bau be-
findlichen Kanal von Dortmund nach den Emshifen und in Kilometer 44,483 die der Preussischen
Staatsbahn-Verwaltung -unterstellte Linie Koln-Bremen in unmittelbarer Nahe der Station Diilmen,
woselbst ein directer Schienenanschluss mit dem Bahnhofe Diilmen (Staatsbahnhof) hergestellt ist.
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In Kilometer 59,009 zwischen den Stationen Lette und Coesfeld wird die ebenfalls der P,reussis_chen
Staatsbahn-Verwaltung unterstellte Linie Duisburg-Quakenbriick itberschritten. Zwischen den. beiden,
einerseits zu der vorgedachten Staatsbahnlinie, andererseits zur Dortmund—Gronau-Enschedex_‘ Eisenbahn
gehorigen Bahnhéfen Coesfeld sind Uebergabegleise vorhanden. Unmittelbar hinter dem B.ahnh(.Jf
Coesfeld in Kilometer 61,330 ist der Berkelfluss diberbriickt. Von der Station Legd-en ab tntt-dle
Bahn in das Flussgebiet der Dinkel, welche dreimal geschnitten wird und zZwar in Kll.ometer 7'3,096,
91,607 und 95,748. Der Bahnhof Gronau befindet sich im gemeinschaftlichen Besitz der in das
Eigenthum des Eisenbahnfiskus tbergegangenen Miinster-Enscheder und der Dortmund-Gronau-
Enscheder Bahn. ‘

Von Gronau fihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn anf ein und dgmselben Bahn-
korper mit der Minster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Gleise mit derselben zum An-
schlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerbriick. .

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist mit Ausnahme der zweig}exslgen Strecke
Dortmund-Eving eingleisig hergestellt; das Terran ist jedoch durchweg fiir zwei Gleise erworben.

B. Oberbau
Die Spurweite ist die Vollspur aller deutschen Bahnen, 1,435 m.
Das durchgehende Gleis von Dortmund bis Gronau hat eine Linge von . . . 96,716 km
Die Nebengleise auf den Bahnhéfen, die Uebergabegleise und die Anschlussgleise
im eigenen Besitz bilden eine Lénge von. . . . . ... 47692
Summa . . . 144,408 km
. . .. 2,166 1.083
Dazu die Halfte des Gleises von Gronau bis Glanerbriick — -5 = - : - d -
. ., 8,032 1016
and die Hilfte der Nebengleise auf Bahnhof Gronau mit g = . -
also zusammen . . . 149,507 km.

Die urspriinglich verlegten Schiemen liegen nur noch auf den Bahnhifen Ahaus und Gronan,
sowie in Nebengleisen; dieselben sind von der ,Union* (Actien-Gesellschaft fiir Berghau, Eisen- und
Stahl-Industrie zz Dortmund) bezogene hreitbasige Eisenschienen mit Feinkornkopf und lagem aaf
Querschwellen. Sie haben eine Lénge von 7,5 m, eine Hohe von 130,8 mm und wiegen pro Meter
37 kg, Das durchgehende Gleis Dortmund-Gronau, mit Ausnahme der in den Bahnhifen Al}aus
und Gronau liegenden Strecken besteht in einer Gesammtlinge von 94,743 km aus breitbasigen
Stahlschienen, welche auf eisernen oder kiefernen imprégnirten Querschwellen liegen.. Alle Schienen
sind mit schwebendem Stoss verlegt. Die Stossverbindungen haben bei den Eisenschienen zwei Flach-
laschen von 0,471 m Lﬁngé und vier Schraubenbolzen. Von den Stahlschienengleisen sind 56,057 km mit
0,510 m gleichlangen und 38,686 km mit 0,600 m langen &nsseren und 0,667 m langen inneren
Winkellaschen verbunden. 56,057 km Gleise bestehen aus 7,5 m langen, 130 mam hohen Stahlschienen
mit einem Gewichte von 81,09 kg pro m. Auf 38,686 km Gleiselinge liegen 134 mm hohe Stahl-
schienen von 9 m Linge im Gewichte von 33,4 kg pro m. Unter diesen letzteren Schienen sind
simmtliche holzerne Schwellen mit Unterlagsplatten versehen, in den fibrigen Gleisen auf Holzschwellen
liegen die Unterlagsplatten nur zu beiden Seiten der Schienenstosse und in Kriimmungen, deren Halb-
messer kleiner als 1000 m ist, ausserdem noch auf einer Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares.
Die holzernen Querschwellen sind 2,50 und theilweise 2,70 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch.
Bei den Gleisen aus 7,5 m langen Schienen liegen unter jedem Schienenpaar 8 Schwellen, bei den-
jenigen aus 9 m langen Schienen 10 Schwellen. Zur Verbindung der Hauptgleise mit den oben-
bezeichneten Neben-, Uebergabe- und Anschlussgleisen im eigenen Besitze dienen 147 einfache Weichen,
26,5 doppelte und 14 einfache Kreuzungsweichen, sowie 9 Doppelweichen und 9 Kreuzungen, withrend
fiir die im fremden Besitze befindlichen Anschlussgleise weitere 56 einfache Weichen, 7,5 doppelte
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Krenzungsweichen, 3 einfache Kreuzungsweichen, 1 Doppelweiche und 2,5 Krenzungen, welche den
Anschlussinhabern gehéren, eingelegt sind. Die in fremdem Besitze befindlichen, aber von der
Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbaln betriebenen Anschlussstrecken haben eine Gesammtlinge von
12,98 km. Die Herz- und Kreuzungsstiicke in den Hauptgleisen sind aus Bessemer-Stahlschienen ge-
fertigt, In den im eigenen Besitz befindlichen Nebengleisen bestehen dieselben theilweise noch aus
Hartguss. Die Zungen der Weichen sind aus Puddelstahl hergestellt. Die Rettung der Schwellen
besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4.0 m Breite und 0,36 m Hohe,

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der daftir aufgewendeten Kosten,

Im Jahre 1896 wurden an neuem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und. Zur
Auswechslung eingebaut:

0886 Stiick Mittelschwellen,
7020,10 lfde. m Weichenschwellen,
21 Stiick einfache Weichen,
3 Stiick dreitheilige Weichen,
4 Stiick ganze englische Weichen,
1 Stiick halbe englische Weiche,
4 Stiick Weichen, doppelte Gleisverbindungen,
10 Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
5270,16 1lfde. m Stahlschienen,
11378,27 lfde. m Eisenschienen.
Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum bei weitem gréssten Theile & conto Ernene-
rungsfonds I
Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1650 c¢bm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiglich 89 Rottenarbeiter mit jihrlich 26796 Arbeitstagen an den
simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von 59298 4 67 ).
und zwar 41708 # 22 ) fir Unterhaltung des Oberbanes,
17590 # 45 ~ fir Unterbaltung der Nebenanlagen erhielten.

Im Laufe des Jahres 1896 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehor folgende
Arbeiten ausgeftihrt:

a. Auf den Stationen,
1. Bahnhof Dortmund.
a. Fertigstellung der Erdarbeiten fiir die Bahnhofserweiterung und Umlegung der Usbergabe-
gleise fiir den Verkehr mit dem Staatsbahnhofe Dortmund Rh.
b. Neubau eines finften Beamtenwohnhauses fir 8 Familien mit 162,28 qm bebauter Fliche.
¢, Herstellung des neuen Verwaltungsgebiiudes im Rohbau und Fertigstellung des zugehérigen
Hofgebéudes.
d. Herstellung der Fundamente fiir eine neue Wagenwerkstatt.
2, Bahnhof Eving,
a. Ausbau des 740 m langen Nebengleises Nr. 3a.
b. Verlingerung des zweiten Hauptgleises bis km 3,5.
¢. Herstellung eines Anschlussgleises fiir die Firma Angust Kopfermann und
d. desgleichen wie vor fiir die Firma Both & Tilmann an die im Betriebe der Dortmund-
Gronau-Enscheder Eisenbahn stehende Zechenbahn vom Schachte Kaiserstuhl T.
e. desgleichen wie vor fiir die Firma Hermann Meininghaus jun. an die im gleichen Betriche
stehende Zechenbahn vom Schachte Minister Stein.




f. desgleichen wie vor fir dic Firma Rudolf Meissner an die im gleichen Betriebe stehende
| :henbahn vom Schachte Fiirst Hardenberg. : . : |
g %ﬁi Zl;lage des Sonderhafens Hardenberg an den im Bau begriffenen Kanal von Dortmund
' Emshéfen : | | _
= gle;stetllllls;n; der 221,45 m langen Quaimauner im Rohbau, des Fu.nda.mentfas fiir den

hydraulischen Kohlenkipper, Aushub des Hafenbeckens bis auf einen geringen Rest-
theil und theilweise Anschiittung der Hafendimme.

- Ha.ltestellgefgaiu:;‘;: .geschlossenen Wartehalle aus Holzfachwerk von 61,00 gm bebauter Fliche.

. Bahnhof Liinen. )
gl n}:’ Neubau einer offenen Wartehalle von 109,92 gqm bebauter Flache.

b. Neubau eines provisorischen Lokomotivschuppens von 83,20 qm bebauter Fliche nebst
Kohlenbithne und Reinigungsgrube. .
¢. Herstellung eines 150 m langen Gleises zum Lok‘imotwschup}‘len. Rayor
d. Ausfithrung eines Anschlussgleises fiir den Dampfsagevs:erksbemtzer L. ?vltlg Mo .Benutzung
e. desgleichen fiir das Dampfsigewerk von Gebriider Ba@er upteli theilweiser
das Anschlussgleises der Gewerkschaft Hisenhiitte West.faha. bei Liinen. ¥ =
f Wasserversorgung des Bahnhofes unter Anschluss an die neu angelegte Wasserleitung der

Stadt Liinen.
5. Bahnhof Liidinghausen.

a. Erneuerung des Oberbaues der beiden Hauptgleise nach der Obgrbaual'{ordnung 6d E der
- Preussischen Staatsbahnen unter Verwendung von 9 m langen Stahlschienen.

b. Massive Unterfangung des siidlichen Theiles des Giiterschuppens bis unter Dach.

6. Haltepunkt Lette. .
Finrichtung einer Blockstation.

f Coesfeld. . . L
T Verlingerung des Nebengleises No. 5 um 300 m unter Umlegung einer einfachen Weiche

und Finlegung einer einfachen Krenzungsweiche zur Herstellung einer stidlichen Gleise-
verbindung.

8. Haltepunkt Holtwick. .

Finrichtung einer Blockstation.

9. Haltestelle Epe. | . i
Ausban zu einer Haltestelle mit Giiterabfertigung unter Vergrosserung des Statlonsgebau_des
um 69,72 qm bebanter Fliche. Neuban eines Giiterschuppens von 5_3,28 qm, eines
massiven Abortgebindes von 11,48 qm bebauter Fliche, einer massiven ’_Vleh— und Wagen-
rampe, sowie einer Waggon-Waage ohne Gleisunterbrechung und Herstell_ung von ng m
Lade—,und Nebengleisen unter Einlegung von 4 einfachen und 1 DopPelwelche r_m.t Ver-
Jegung des Anschlussgleises der Firma Gebriider Laurenz aus der freien Strecke in das
Nebengleis Nr. 3. %

-

b, Auf der freien Strecke.

1. Herstellung eines 306 m langen Anschlussgleises in km 17,25 fiir den Sandgrubenbesitzer

Karl Hageneier. ' -
2. Durchfiihrung der Neueintheilung der Bahnwirterstrecken bis Gronau zur Verminderung

der Anzahl der Bahnwixrter.

9

2. Betriebsmittel.

Am Jahresschlusse 1896 waren vorhanden :

a. Lokomotiven und Tender.
21 T.okomotiven mit 15 Tendern.

. b. Wagen,
29 Stiick Personenwagen mit 1386 Plitzen oder pro km Bahnlinge 15 Plitze.

8 ,, Gepickwagen mit 80 t Ladegewicht,
123 ,, Dbedeckte Giiterwagen mit 1280 t Ladegewicht,
20, offene Vichwagen mit 200 ¢ Ladegewicht,
223 |, Kokeswagen mit 2230 t Ladegewicht, .
450 ,,. Hochbordwagen mit 4500 t Ladegewicht,
30 ,, Schienenwagen mit 650 t Ladegewicht (4achsige Wagen),
20 ,, Langholzwagen mit 200 t Ladegewicht,
15 ,, Theertransportwagen mit 150 t Ladegewicht,

3 Petroleumtransportwagen mit 82,5 ¢ Ladegewicht,
2082 |, offene Giiterwagen mit 20820 t Ladegewicht,
1, Geriithewagen mit 10 t Ladegewicht.

zusummen 3004 Wagen mit 6068 Acbsen.

Die Giiterwagen ausschliesslich Gepickwagen mit 5992 Achsen haben ein Gesammtladegewicht
von 300625 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlinge 62,75 Achsen mit 314,82 t Ladegewicht.

An Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1896 beschafit 1 Personenzug-Lokomotive,
1 Tenderlokomotive, 2 Stiick Personenwagen IL{TI. Klasse, davon 1 mit Bremse, 100 Stiick Hoch-

bordwagen, davon 20 Stick mit Bremse, 220 Stiick offene Giiterwagen (Kohlenwagen), davon 44 Stiick
mit Bremse.

Ein offener Giuterwagen wurde zu einem Kesselwagen nmgebaut und der Kalktransportwagen
wegen zu geringer Benutzung wieder zum Kohlentransport eingerichtet.

Auch im Jahre 1897 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betrigt 26 000 000 ., aufgebracht durch:
a. 30 000 Stick Stamm-Actien a 600 4 —

Coe 18 000 000 .#%

b. 10000 Stiick Stamm-Prioritits-Actien 3 600 M — 6 000 000 ,,
c. 2000 Stiick Prioritits-Anleihe & 1 000 = 2000000
26 000 000 ik

Ausserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet

101570 .#% 58 5.
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lage bis zum Schlusse des Jahres 1896
Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zu o ows

» 2. Erdarbeiten

, 3. Bahnunterhaltung

. 4. Einfriedigungen .
5. Wegeiiberginge etc.
6

”

Ek
» 1. Grossere Briickenanlagen .

, 10. Oberbau

,» 11. Signale . .

,, 12. Bahnhdfe und Haltes’rellen etc
» 13 Ausserordentliche Anlagen

,, 14. Betriebsmittel

,, 15. Verwaltungskosten .

,» 16. Insgemein . .
,, 17. Zinsen wihrend der Ba,uzelt

=R R

Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschidigungen

. Durchlisse und kleinere Brucken !

3 274 096
71 032

96 734
602 929
849 662
330 593

b 025 662
286 019

2 420 187
138 887

7 963 965
901 831
72 826
809 919

" 30 2
9 57 ”»
2 21 kH
3 (5 1)
29 19 2
2 31 3
LH 47 23
» 3¢
71 26 "
L) 80 »
L) 43 H)
5 90
. 02,
a3 76 3

zusammen 27 210 820 6 10 &

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im -Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in sémmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
ein Buwamoxstehel, dem die spez1elle Leltung und Beaufsichtigung der zur Central-
verwaltung gehougen Geschiftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens, iibertragen ist,
ein Betriebs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Bahnbewachung
obliegt,
ein Maschineninspector, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der simmtlichen
Betriebsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt,
endlich
ein Verkehrs-Controleur, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Geschiifte
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung and Controle des Personmen- und
Giiterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions- und
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclamations-
sachen wahrzunehmen hat.
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1896 nicht besetzt. Die Verwaltung dieser
Abtheilung, sowie die Leitung des technischen Betriebes wurde von dem technischen Directions-
mitgliede unter Mitwirkung eines Regierungsbaumeisters mitbesorgt.

und

-

2. Betriebsdienst.

Am 17, Februar, Vormittags 9'/s Uhr, fand bei dichtem Nebel ein Zusammenstoss des ge-
mischten Zuges 2 mit einem Rangirzuge in km 3,8 am Nordende des Rangirbahnhofes Eving statt,
bei welchem der Zugfithrer getddtet und mehrere Beamten, sowie einige Reisende verletzt wurden.
Von den Betriebsmitteln wurden 1 Lokomotive, 1 Gepickwagen, 4 Personenwagen und 15 Giiterwagen
zum Theil erheblich beschédigt. Die Aufréumungsarbeiten wurden derart gefdrdert, dass die Strecke
am gleichen Tage Nachmittags 5 Uhr wieder befahrbar war. Die Personenzugheftrderung wurde mittelst
Umsteigens an der Unfallstelle aufrecht erhalten. Einige Giiterziige mussten ausfallen oder verspatet
abgelassen werden.

Im Uebrigen wurde der Betriebsdienst nach den jeweiligen Fahrplinen regelmissig ansgefiihrt.
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Demgemiss verkehrten tiglich vom 1. Januar bis zum 30. April
6 gemischte Ziige auf der Strecke Dortmund-Gronau,
uf der Strecke Dortmund-Liinen und

2 gemischte Ziige a
8 Giterziige, davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derne, 2 nur auf der Strecke

Dortmund-Liinen
and vom 1. Mai bis zum Schlusse des Jahres
9 Personenzfige auf der Strecke Dortmund-Gronau,
9 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Liinen,
Ziige anf der Strecke Dortmund-Gronan und

6 gemischte
davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Preussen, 8 nur auf der Strecke

9 Giiterziige,
Eving-Liinen.
Ausserdem verkehrte 1 Pers

und gesetzlichen Feiertagen. -
An den Sonn- und Feiertagen fallen die sammtlichen Giterziige aus.
Es sind im Jahre 1896 itberhaupt 6109 Ziige mit 403 152 Zugkilometern gefahren.

Der Telegraphendienst wird anf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren

onenzug auf der Strecke Dortmund-Liinen nur an den Sonntagen

Ge-

hiilfen besorgt.
Qimmtliche Stationen mit Ausnahme von Bork, Lette und Holtwick vermitteln gleich-

t-Depeschen-Verkehr; es sind im Jahre 1896 beftrdert worden:
gebiihrenfreie Staatsdepeschen . . . . . 1,
Privat-Depeschen. . . . . - 1997,
mit einem der Bahn zufallenden Gebithren-Antheil von 1043 f& 80 .

3. Verkehrsverhaltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn schliesst in Dortmund, Ditlmen und Coes-
in Gronau an die letatere, die Niederlindische Staats-

ildet fiir die an die Preussische Staatsbahn angeschlos-
kiirzesten Weg nach dem nordlichen Holland.

bezeichnen : Kohlen, Koks, Eisenerze; Roheisen, Hisen-
Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Haringe, Petroleum, Salz,
rohe Holzzeugmasse und

zeitig den Priva

fold an die Prenssische Staatseisenbahn,
bahn und die Hollandische Fisenbahn an; sie b
senen Kohlenzechen in den meisten Fillen den

Als wichtigste Transportartikel sind zu
bahnschienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren,
Ziindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Oele,
Heede, Cichorien, Cement, Kalk, Eisenwaaren, Kartoffeln, Gerberlohe,
Diingemittel.
a. Personen- und Gepiickverkehr.
Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

I. Klasse e R ,.%
om ., s o om0 ®
m. . o4,

v, . .2,
Die Riickfahrkarten haben eine dreitagige Gilltigkeit und eine Fahrpreis-Ermissigung von

25 Prozent.

Fs werden unter den Bestimmungen des Binnen-Personentarifs. zn erméssigten Preisen

ausgegeben:
1. Zeitkarten fir 30 Einzelreisen mit einer Geltungsdauer von 8 Monaten fir die

1. bis [II. Wagenklasse.
9 Zeitkarten for Schiiler auf die Dauer von einem bis zu 12 Monaten fir die

IL oder Til. Wagenklasse und solche zu 30 Einzelfahrten mit einer Geltungsdauer

von 3 Monaten.
3. Arheiter-Wochenkarten und Arbeiter-Ritckfahrkarten, giltig fiir die 1V. Wagen-

klasse.
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o Die Gepackirachtsitze fiir das Uebergewicht. — 25 kg Freigewicht pro Fahrkarte der ersten
rei Klassen — werden fir 10 k i i
¥, St fir g und 10 km. mit 5 ~} unter Schlussabrundung auf zwanzigstel
ol Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbabn-Directions-Bezirke
exfe d, E?sen, Hannover, Koln und Mimster, sowie der Niederlindischen Staatsbahn bestehen direct
Tarife fiir die Beforderung von Personen und Reisegepick. 1

‘ b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Eilgat . g a2
Stiickgnt . A ) R
Al . . . .. 0,87
B. . . . . . . . 060,
A2 . . . . . .. 050,
Spezial-Tarif I. . . . 045
s » IOl 5, w3035,
' 5 D 3wt o 026
mit einer Expeditionsgebiihr von:
bei Eilgut 1--10 km 20
11—20 22
I1—80) ., & i ik glhe
31—40 ., . . . . . 2%
41--50 .. 28
BA—80 .. & e G e c0l
61—70 ,, . . . . . 82
7180 o 34 ,,
81—90 ,, . . . . . 36
91—100 ,, 38
ither 100 ,, . 40,
bei Stiickgut und Klasse A 1 1—10 ,, . . . .10
11—20 L i
2130 |, . 12
31—40 ,, 13
AI—B0 ;@ 0 ok 4
5160 |, R
61—70 ,, G
71—80 o7,
81—90 ., .. 18
91—100 ,,= . . . . . 19
dber100, . . . . . 20
bei Klasse B 1--10 ", . 8 ::
11—20 S .9
9130 ,, . .10,
31—40 ,, . . .11,
iiber 40 |, . 12
bei Klasse A 2 | ] :
‘Spegisl-Tarif I l e ol
T 11—100 , 9 .
” m l iiber 100, 12
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Es bestchen folgende direkte Verkehrs-Beziehungen:
a. Klassen-Tarife.

Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.
. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.
Rheinisch-Westfalisch-Nordwestdeutscher Seechafenverkehr.

- -Belgischer Verkehr.

- Niederlandischer Verkehr. (Dortmund-Enschede nur alg Transitbahn betheiligt.)

. Rhelmsch- und Frankfort-Sachsischer Verkehr,
_ Rheinisch-Westfalisch-Stidwestdeutscher Verkehr.

-Bayerischer Verkehr.

- ” -Oesterreichisch-Ungarischer Verkehr.
10. - -Oberhessischer Verkehr.

11. Westdeu’cschm Privatbahnverkehr.

12. Brolthaler Nachbarverkehr,

13. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.

EH 17
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h. Kohien-Tarife.

14. Deutsch-Dinischer Verkehr.

15. , -Italienischer Verkehr.

16. Rheinisch-Westfalisch-Belgischer Verkehr.

17. Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsass-Lothringen nach Belfort transit.
18. Rheinisch-Westfalisch-Niederlandischer Verkehr (Dortmund-Enschede nur als Transitbahn betheiligt).
19. Niederlandisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.

90, Verkehr mit den Rheinhifen Duisburg, Hochfeld und Ruhrort (Hafen).

91. Rheinisch-Niederdeuntscher Verkehr.

22. .,  -Westfalisch-Stdwestdentscher Verkehr.

23. Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.

24, ” . » Rhene-Diemelthalbahn.

95 Rheinisch-Westfalisch-Oesterreichisch-Ungarischer Verkehr.

2. Westdeutscher Privatbahnverkehr.

97 Norddeutsch-Schweizerischer Verkehr,

4, Ergebnisse des Betrisbes.

Auf 544 873 einfache und 103 308 Riickfahrkarten wurden 750 989 Personen befordert; ferner
wurden 2096820 t (3 1000 kg) Gtiter ginschliesslich Vieh und Fahrzeuge befordert.
Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrng:
a) aus dem Personen-Verkehr . . 328382 4 58 )
b) , o, OGiter-Verkehr . . . 2007279 ,, ",
¢) , den Extraordinarien . 1027622 ., 14

in Summa . 3363284 M 48 )

Es betrugen die Einnahmen: Mehr gegen das Vorjahr: Weniger gegen das Vorjahr:
im Jahre 1892 2350304 . 98 A — 82776 b 66 ~3
. . 1893 2484226 , 70 ., 133921 4 72 —
, . 1894 2669285 ,, 22 ,, 185058 ,, 52 ,,
., 1895 3046326 , 64 377041 ,, 42 ,, —
1896 3363284 , 48 316 957 ,, 84 , —

25 bk
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0. Leistungen des Betriebs-Materials.

e LN ] A Wagen
dmmtliche Wagen haben i
Achskilometer zurﬁckgelfgt. k200
von denen:
auf Personenwagen At : i ik 2 368 828
», Gepiickwagen . . o 5 o 808 188
s Postwagen - . : 279 744
» Giiter- und Vlehwa.gen - e z ... .. 18894 347
kommen,
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt:
auf der eigenen Bahn . . . . ey - .11 991 471
auf fremden Bahnen und auf Neubaustrecken -~ 0. oo B oann o8 o o0 EBEERE
Fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn . . . . o i . 3698112
Achskilometer durchlanfen, so dass nach Hinzurechnung der von elgenen Wa,gen
auf der eigenen Bahn zurfickgelegten . . . . . . . . , . .. 11991471
auf dieser iiberhaupt . . : . . . . . . . . . . 1h689 583

Achskilometer gefahren sind.
An Gebtibren fiir die Benutzung von Fahrizeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zu erheben . 780738 M T8 ~

s zu zahlen . . . 69349 ,, 04
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:

a. bei den Personenwagen:

"

fir Reparatur . o 0.27 5
fir Putzen . . S 001 .,
b. bei den Gepick-, Vieh- und Guterwa.gen :
fiir Reparatar . . . " n o T 0,13 .,
c. fiir Schmieren simmtlicher Wagen N : . . . . 00061 ,;
Die Beparaturen der Personenwagen, einschl. der Emeuerung von Coupées,
Bremsen, des #usseren Anstrichs u. s. w., erforderten einen Kostenaufwand von . 6345 M 6

Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Giterwagen, einschliesslich der
Erneverung von Wagenkasten, Radreifen, Federn und Bremsen erforderten einen
Kostenaufwand von . . . : . v . . 104845

, 93 .,
Von dem letzteren Betra.ge entfallen auf gewohnhche Unterhaltung .. 42174 :; 74 (
auf den Erneuerungsfonds I fiir Ernenerung von Wa.genkasten, Rad- , ’
reifen, Federn und Bremsen . . . . . . . 4823 ,, 81
und auf den Ermnecuerungsfonds 11 fiir den Anstrlch von Lokomotu en
und Wagen, fiir Auswechslung von Tragfederbunden und
Nothketten gegen Sicherheitskuppelungen, sowie Anbringen
von Kokswagen-Aufsitzen . . . . . 1b846 ,, 98 ,,
Demnach vertheilt sich der oben unter b fur Reparatur der Gepack— Vieh- |
und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,13 < pro Achskilometer
auf gewdhnliche Unterhaltung mit s B A . 0,05
auf Erneuerungsfonds I mit ; 0,06 .,
auf Erneuerungsfonds II mit . 0,02 ;,
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B. Lokomotiven.

Spmmtliche Lokomotiven haben 486 668 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und
15 689 583 Achskilometer, gefordert. Tm Durchschnitt hat jede Lokomotive 21 746 \Tutzkllgmeter
geleistet und 747 123 Achskilometer gefordert ; ausserdem waren die Lokomotiven 37 984 Stnn{fexlllm
Rangirdienst, so dass anf eine Lokomotive noch durchschnittlich 1809 Stunden Rangirdienst entfallen

Die Unterhaltungskosten betrugen pre Fahrkilometer :

fir Heizmaterial . . . < N ;(;,?2 )
fiir Unterhaltung und Erneuerung e -

fiir Schmieren und Putzen . . , . ;
Die Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Federn, Ra.dleﬁ'en, Slederohren, Feuerbuchsen

und Bremsen erforderten einen EKostenanfwand von . 110416 4 08
Von diesem Betrage entfallen auf gewdhnliche Unterhaltung . 16 340 A6 6D )
und auf den Ernenerungsfonds I fiir Exneuerung von Federn, Radreifen, S1ederohren,
Feuerbuchsen, und Bremsen,. sowie fiir Beschaffung einer Lokomotive .
Demmach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fiir Unterha.ltung von
24,18 ro Fahrkilometer: ]
B aguf gewohnliche Unterhaltung mit. . : , o c Zg,gg &
anf Erneuverungsfonds I mit . . : 60,
Achshriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotwen vmgekommen

9407 ,, 43

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:

die Einnahmen .
(einschl. 210 278 23 fS; Gewmnvortlag aus demJa.hle 1895)

die Ausgaben . o o BB G
s verbleibt somit -ein Ueberschuss von

Davon fliessen :
a. in den Erneuerungsfonds 1 263 637 Jb 25
b. in den Erneuerungsfonds II 240000 ,, —

¢. in den Reservefonds 1 : . 14827 ,, 42
— 518464 ,, 67 .

3573362 M 11§

1168682 , 80 ..
2404 879 Jb 91

1886415 J6 24

mithin reiner Ueberschuss . c
Ueber die Velwendung desselben giebt dle belgefugte Blla.nz Aufschluss.

1. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1896 mit denen
des Vorjahres 1895,

——m —

e —_—— —— - —_—

1896 1895 Zythin 189280
mehr weniger
1. | Betriebslings . : : 96,72 km 96,72 km — =8
2. | Lokomotiv- Betnebs-Kllometer 446 320 ,, 387072 ,, B9 248 km —-
3.| Wagen-Achskilometer eigener ' '
| und fremder Wagen . 15 689 583 |, 14 768 602 ,, 920:981 " ,,
4. | Die Betriebs-Einnahmen habén |
‘| betragen . . . - |3 363 284 6 48 33 046 326 4 64 )|316 957484 —-
namlich: a. fiir jeden K1lometel
Bahnlinge (zu 1) .| 34773 ,, 41 ,,| 381496 ,, 35, | 3277, 06 | —
b. fir jeden Lokomo- !
tiv-Kilometer (zu 2) 7., 54 ., 7. 87 ,, — — M 33
c. flir jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3) -— 5, 21, ==l - —
5. |Die reinen Betriebs-Ausgaben |
haben betragen |1 168682 ,, 80 ,, (1147554 ,, 64 | 21128 , 16, =
nimlich : a. fiir jeden Kilometer o
Bahnlinge (zu 1) .| 12083 ,, 16 ,,| 11864 ,, 71 ,| 218,,45,,|
b. fiir jeden Lokomo- _ v
tiv-Kilometer (zn 2) 2, 62, 2,06 ,, : e M 34
c. fiir  jeden Wagen- | }
Achskilometer(zu3) , 07, — ,, 08 ,,1 — — ,, 01
6.|Von den Eionahmen (zu 4) !
wurden in Anspruch ge- ;
nommen: ) :
a. durch die Betriebs- .
‘Ausgaben (zu 5) . 34,75 %o 37,67 % — 2,92 %
b. durch die Riick- I
lagen zum Krneu- i
erungsfonds I und ;’l
I und Reserve- f |
fonds T . . . . 15,42 % ' 18,79 % | 1,63% | —
c. Betriehstiberschuss.[ 49,83 %) 4854°% | 1,20% | —

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Einnahmen nnd Ausgaben des Betriebes.

Die Einnahme pro 1896 stellt sich auf . 3363284 A 48 3
Gegeniiber derjenigen pro 1895 mit 3046 326 ,, 64

316 957 b 84 .5

ergiebt sich eine Mehreinnahme von



e
Loufd.| iy 1896 : 0 189
La%fd' A, Betriebs-Einnahmen pro . .
o S| M 5
Uebertrag aus dem Vorjahre laut letzter Jahresrechnung 210 278, 23 42198 51
1 |Tit: I. Aus dem Personen- und Gepick-Verkehr .| 528382 58 | 289630 61
2 | , I , , Giter-Verkehr . . 2 007 279| 76 |1 791 720 64
3 » Il Vergiitung ftir Ueberlassung von Bahn—Anlagen und
fiir Leistungen zu Gunsten Dritter . 79330, 48 70 121) 67
4 ,» 1V, Vergiitung fiir Ueberlagsung von Betriebsmitteln 742 1381 89 692 032, 20
b ,» V. Frtrige aus Verdusserungen 2460| 04 2 349! 26
6 ,» VI. Verschiedene sonstige Kinnahmen 203 692; 73 | 200472; 27
Summa Einnahmen |3 573 562| 71 |3 088 525! 15
I
1896 ro 1895
La;fd. B. Retriebs~Ausgaben pro P
) - oA Mo )
Abtheilung 1. Persinliche Ausgaben: ‘-
1 Titel 1. Besoldungen und Gehalte 308 604 82 206 941 11
2 » 1. Andere personliche Ausgaben 231 7121 48 | - 221469 31
Abtheilung II. Sachliche Ausgaben:
3 Titel TTI. Allgemeine Kosten - 271917 35 | 295016 35
4 » IV. Kosten der Unterhaltung der L
a) Bahn-Anlagen. . . . & 0821728 |
b) Bahnhofs-Anlagen . . , 3561818
¢) Telegraphen-und Signal-
vorrichtungen . . . ,, 3 164,30
Summa Titel IV. 96 999 76 97 925 46
b Titel V. Kosten des Bahntransports |
a) der Ziige . . . M 70 618,12
b) Unterhaltungd. Betmebs-
mittel ete. . ., 04 776,48 !
Summa Titel V. 13H 394 60 | 125229 81
6 Titel VIII. Kosten der Benutzung fremder Bahn- Anlagen b4 654 80 52 379 62
d w 1K » » ” »  Betrichsmittel | 69 349 04 58 592| 98
Suitma Ausgaben [1 168 682 80 1147554 64
Abschluss |
A | Emnahmen . . |3 573 562; 71 |3 088 525! 15
B | Ausgaben - |1 168 682; 80 [1147 554 64
Ueberschuss 91 |1 940970, 51

2 404 879
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Der Erneuerungsfonds I
weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von
auf. Gegen den Bestand ultimo 1895 von .
ergiebt sich also eine Zunahme von .

Im Laufe des Jahres 1896 wurden folgende Kosten ans dlesem Fonds
bestritten

a) ftir Ernencrung zweier Lokomotiven, sowie von
Federn, Radreifen, Siedershren, Feuerbuchsen

1749666 6 18 &
1666370 , 72 ,,

93295 M 46 5

und Bremsen |, c ’ 94 07b b 43
b} fir Erneverung von Coupees und Bremsen . 133 , 02 ,,
c) fiir Erneuerung von Giiterwagenkasten, Rad-

reifen, Federn und Bremsen . 46823 ,, 81 ,,

also zusammen fiir Ernenerung von Betriebsmitteln .
d) fiir Erneverung von Oberbaumaterialien .

142929 % 26 5
106164 ,, 86 .,

248394 4 12 &

im Ganzen

Der Ernenerungsfonds KX schliesst ab laut Bilanz, pos. 3 der Passiv-

seite, mit . - .

derselbe. hat sich mlthln gegen den vorJahrlgen Bestand von .,

vermehrt um' den Betrag von

und zwar um die Riicklage von

abziiglich der zu seinen Lasten gebuchten Aus-

gaben mit .

480 488 S 86 .5

192 804 4 28

240000 M4 — A5

4719 ,, 72 ,,

Differenz wie oben 192 804 4 28 -5

Der Reservefonds K wurde in Anspruch genommen mit einem Betrage von 22 468 6 74 < als
Kosten fiir den Unfall am 17. Februar 1896 und ferner mit 2127 # 93 ) nachtragliche
Entschadigung fir Ueberschwemmungen im Jahre 1890.

Durch die Riicklage pro 1896 im Betrage von 14 827 . 42 . stellt sich nunmehr der

Bestand dieses Fonds laut Bilanz, pos. 4 der Passivseite, auf 300000 4 — ~y und hat
damit seine concessionsmiissige Hohe erreicht. )

Der Reservefonds II (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. b der Passivseite, ist gegen den vorjahrigen

Bestand von 709 630 M 69
auf 783 BBT ,, 69 |,

angewachsen.
Die Riicklage pro 1896 betrigt 91 306 4 85 5.
In die Beamten-Pensionskasse sind die reglementsmissigen Einlagen geflossen.
Das Vermégen der Kasse betrigt ultimo 1896 laut Bilanz, pos. 6 der Passivseite, 400 164 6 58 A
Die Pemnsionskasse fiir die Betriebs- und Werkstitten-Arbeiter weist einschliesslich
des reglementsmassigen Zuschusses der Gesellschaft am Schlusse des Jahres 1896 einen Ver-
mogensstand laut Bilanz, pos. 7 der Passivseite, von 44 500 . 39 .3 nach.

Die Krankenkasse hatte ultimo 1895 ein Vermigen von 119 # 85 )
und ein Reservefonds in Effecten von . . . . . . . . . ., . . . 7660 , 45 ,
Zusammen 7780 6 30 -

Im Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefithrt (einschliessl.
24656 M BT 5 Gesellschaftszuschuss) 10313 ,, 64 ,,

Summa 18093 A4 94 -3
Gezahlt wurden fiir drztliche Behandlung, Arznet, Krankengeld, Sterbe-
geld, Verpflegungskosten, Kapital-Anlage u. s. w. . . .. . . . 8872 , 68

9221 M 26 5

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 8, von

996 684 , B8 ,,
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Die Gesellschaft

9. TUebersicht.
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Dortmund - Gronau - Enscheder
Eisenbahn - Gesellschaft.

Grdentliche Generalversammiung

DORTMUND
am 12 Mai 1898,

BII.A DTS
der Dortmund-Gronau-Enscheder Fizenbahn-Gesellschait

Dortmund.
Druck von W. Criiwell, Olpestr.

1898,

e

Activa per 3l. December 1896. Passiva
= uf T — E— — \w\\w\..lﬂll||||| = = e w h = ——— ——— — W- 3 ey =— ﬂ“ -
5 5 R
1 | Bau-Conto 27210320 | 10 1 || Anlage-Kapital :
2 || Bestand der Kasse 13035 | 44 W Stamm-Actien . : 18000000 | —
3 || Banguier-Guthaben 1817304 | — Stamm-Priovitits- ?&aﬁ — T 6003000 + —
1830839 | 44 e) 312 %o Priovitits-Anleihe 6 000 (00 4
4| Effecten: [ ab: noch nicht begebene . 4 000000 ,,
a) des Betriebsfonds . 582 788 | 90 ) ) ) _ﬂ 2000000 | —
b) des Erneuerungsfonds I 1847987 | 70 d) Bau-Eimmahmen: Zuschiisse von Gemeinden ete. 101 B70 | b8
o)} des Reservefonds I . R 979991 | 90 2 || Ernenermngsfonds L . . . . : a0 1740066 | 18
d) der Beamten-Pensionskasse. . 489922 | 93 3 | Erneunerungsfonds 1I . mmm 488 | 86
) der Arbeiter-Pensionskasse 44497 | 81 4 || Reservefonds 1 . woc 000 | —
A £) der Krankenknsse 9160 | 45 bl Reservefonds E : 783 HBT | 69
i p— _ 6 | Beamten-Pensionskasse . 490 164 | b8
o . . 2753 649 | 69 _ 7 || Arbeiter-Pensionskasse 44500 | 39
5 || Deponirte Cautions-Effecten . 291771 | 33 8 | Krankenkasse 92321 | 26
85045421 | 02 , 9 || Kleiderkasse . 13 641 | BT
6 | Materialien 251 841 | 08 10 || Sparkasse . . 74079 | 06
7 | Debitoren 200 300 | 06 ﬁ 11 || Deponirte oﬁzhcbm-mmma?n 291771 1 33
v ‘ 12 || Creditoren 5 312644 | 96
13 || Reingewinn . o 5 1836415 | 24
, Summa 32546731 | 0 - Summa | 32546721 | 70
e — | -
Belost. @N\ : medd..._ Nnmn- un 0._. ~erlust-IRechnung.- hWﬁm\\T
. 15 OET k mo 278,23 ukl i i ‘ . -M. >=mmpco= mE zeu wm:umr pro Hmwm . ‘ - i | A Hmmmmw 80
U || Vorirag ans dom Jahre 1895 . . . A 150 cocl.. , ﬁ 2 || Hinlage in den Ernenerungsfonds 1 . wmw 637 _ 25
. 3 I 0000 ! —
210278 | 23 } bl LS :
: ans 4 ) o By momm~.4a?=mm I . 14827 | 42
2 Il Einnahme des Jahres 1896 3363284 | 48 31 R Eumas:w: Y] i 886415 + 24
Summa | 3573562 | 71 ,_ Summa | 3573062 | 71
| Verwendung des Reingewinns.
1 |, Zur Einlage in den Reservefonds II . 91 306 | 86
2 | Zur Zahlung der Eigenbahnsteuer . 105 000
3 _, - " ciner Dividende von mH__.w c___._ auf 6000000 4
| Stamm-Prioritats-Actien. 390 000
4, k- ¢iner Dividende von 6'/: %o "anf 18000000 J6
! Stamm-Actien . 1 170000
" b __ - » von 3% %o Zinsen fiir _? TJuhr auf wooooocé
| : Prioritiits-Anleihe . . 85000 y —
_ 6 - eciner Tantiéme an den Aufsichtsrath 16600 ! —
# “ 7 4 Zoam <E¢E... auf neuc Rechnung 79508 | 39
”_ __. Summa wie oben 1886415 | 24
i

Dortmund, im April 1897,

i

Die Direction.



