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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft,

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1890 abgeschlossene Bilanz unserer
Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den Biichern
iibereinstimmend und ricktig befunden worden. —

Nach Abzug der Ricklagen fiir die Erneuerungs- und Reservefonds in Gesammthéhe von
316 750 Mark 77 Pf. verbleibt ein Reingewinn, der die Zahlung einer Dividende von 42 %/y auf die
Stamm-Prioritats-Aectien und 4 %y auf die Stamm-Actien gestatfet.

Die stetige Entwickelung der an unsere Bahn angeschlossenen Kohlenzechen erfordert eine
weitere Vermehrung des Locomotiv- und Wagenparks und eine Erweiterung mehrerer Bahnhéfe. Die
hierzo erforderlichen Mittel beziffern sich auf rot. 2,4 Millionen Mark und schlagen wir Thuen vor,
diesen Betrag, wie bisher. dnrch eine Erhshung des Grundkapitals um diesen Betrag und zwar durch
Aunsgabe von Stamm-Prioritats-Actien anf Grund des nachfolgenden Antriges zu beschaffen.

Aus dem Aufsichtsrathe scheiden im regelmilfxigen Wechsel ans die Herren Banguier Paul
Kucezynski (Berlin) und Geheimer Regierungsrath Hugo Lent (Berlin) und wird die General-Ver-
sammlung diese Stellen zu besetzen haben.

Antrége an die General-Versammiung.

‘Die General-Versammlung wolle beschlielsen : o
1) Das bisherige Grundkapital der Gesellschaft von 21600000 Mark, bestehend aus
18 000 000 Mark Stamm-Actien und 3 600 000 Mark Stamm-Prioritits-Actien, wird
durch Ausgabe weiterer 2400000 Mark Stamm-Prioritits-Actien im Ganzen anf
24 000 000 Mark erhisht. Diese neuen Stamm-Prioritats-Actien werden auf einen
Nennwerth von je 1200 Mark mit Dividendenberechtigung vom 1. Januar 1891 aus-
gestellt.
2) Der anliegende Nachtrag ITll. zum Statut wird genehmigt.
Sofern von dem Herrn Minister fiir offentliche Arbeiten oder zum Zwecke der
handelsgerichtlichen Eintragung etwa w«ine Aenderung oder Frginzung dieses Nach-
trags gefordert werden solite, so werden die Herren

bevoilmachtigt, jene Aenderung oder Erganzang zu beschliefsen und festzustellen.
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Nachtrag III

ZuIn

revidirten Statut der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahin-Gesellschaft

betveffencd
die Verausgabung von 2400 000 % Stamm-Prioritats-Actien.

g1
Das Grundkapital der Gesellschaft von 21600 000 ¢, bestehend aus 18000000 4 Stamm-Actie.n' und
3600000 H Stamm-Priovitits-Actien, wird in Folge Beschlusses der General-Versammlung vom 4. Juni 1891
vorbehalilich der Genehmigung der Koéniglichen Staatsregierung auf 24 000000 4 erhoht Zu dicsem Zwecke werden
weitere 2400000 6 Stamm-Prioritits-Actien ausgegeben.

8 9.
Die men suszugebenden Stamm-Prioritits-Action, jede fm Betrage von 1200 4 werden unter den fortlau-
fenden Nummern 6001 bis 10000 pach dem untenstehenden Schema dergestalt ausgefertiot, dals jede dieser Stamm-

Prioritits-Actien zwei fortlanfende Nummern erhilt pi ‘ _ : -
= T Uebrigen sind fir diese nen auszugebenden Stamm-Prioritits-Actien, sowie fir die demselben beizufiigenden

Dividendenscheine und Talons alle diejenigen Bestimmungen malsgebend, welche itber die bereits emiftirten Stamm-
Priovitits-Actien (Nr. 1 bis Nr, 6000) gelten.
§ 8. .
In Beireff der Zeichnung und Einzahlung auf die neuen Stanan-Prioritits-Actien kommen die gesetzlichen
Bestimmungen zmr Anwendong.

Schena.

s S ———

Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Siamm-Prioritdts-Aetie Nr. und Ar.
zu zwolfhundert Mark,

Der Inhaber dieser Actie ist nach Verhilinik des Betrages derselben an dem gesammttm Eigenthu.m-der
Dorimund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft und an dem Gewinn und Verlust derselben mit allen denjenigen
Vorrechien betheiligt, weiche den Inhabern der auf Grund der Allerhéchsten Urkunden vom 22, Januar 188.3, 18 A‘Ilg'?lst
1888 und 13, Noveraber 1882 emittivten 1500000 .f6 bezw. 600000 .6 bezw. 1500000 4 Stamtll.:L-Pnomt?’cs-Act.leF
nach Mafsgahe des Statutes zustehen, insbesondere also mit dem .priorititischen Anspruche auf Gewahrung‘emer Dl.ﬂ-
dende von viereinhalb Procent pro amno aus dem Reinertrage des Unternehmens der Gesellschaft, che irgend eine
Dividerdenzahlung an die Inhaber der Stamm-Actien stattfinden darf,

Dortmund, den ten 1891,
Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft.

Der Anfsichtsrath {L. 8} Di.e Directi.on
{zwei Cnterschriften in Facsimile), (zwei Unterschriften).
Eingetragen im Actienbuch sub fol. ——=

Der Controlheamte.
(Unterschrift.)

ot

Geschéafts-Bericht der Direction
iber das Betriebsjahr 1890,

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

] _)m'(-h landesherrliche Concessions-Urkunde voni 8. Januar 1872 wurde der Bau und Betrieb
der Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn und zwar von Dortmund zur preufsischen Landesgrenze
bei Glanerbrick behufs Anschlusses an die von dort nach FEnschede erbante Bahn ertheilt. Noch in
demselben Jahre nahm die bauliche Ausfiibrung ibren Anfang.

Die ganze Lénge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebsersfinung der Linie
Bortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der ehemaligen Miinster-Enscheder Eisenbahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, befindliche Strocke
Gronau-Glanerbriick am Ld. October 1875 dem Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den Betrieh von Niederlindischen Staatsbahnen ver-
pachtet, so dafs im eigenen Betriebe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird
dieselbe zn 96,80 km berechnet. '

Hierzn tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahnhiffen Eving der diesseitigen
Balm und Dortmund der ehemaligen Koln-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Steatsbabn, mit
einer Tariflinge vor © km, von welcher 8.5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn beginnt mit ihrem an der nordiéstlichen Seite der
Stadt Dortmund belegenen Bahnhofe; tiberschreitet die gegenwirtiz zum Verwaltungshezirk der Konig-
lichen Eisenbaln-Direction — rechtsrheinische — zu Koln gehérige Strecke Dortmund-Hamm in Kilo-
meter 1,073, erreicht hei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehnten Terrains fir den Sammel-
bahnhof Eving, beriihrt nach Ueberschreitung des Seescke- und Lippe-Flusses die Stadt Litinen,
sodann nach Ueberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Liidinghausen, fiberschreitet bei Kilometer
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44.483 die derselben Verwaltung unterstellte Linie Kiln-Bremen uml. erre.ich't den Bahnﬁ}rc)f. lguhr;m,
;n-'c:s-.elbst ein direkter Sechienenanschlufs mit dem Bahnhofe Diilmen (_Kbln'—Mm.den) hergestoeog :; . bca?
hier fihrt die Bahn ostlich an der Stadt Ditlmen vorbei, ﬁberschreﬂf:et in Kilometer 59', b t_e ?pe.lt-
falls der Koniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinische — au .]\i.iln imterstellte ]_)m;.j )ltléf-(%ll(fq\;_;ll{_i
briicker Balin wnd erreicht bald darauf” den Bahnhof Coe.sfeld. Mit dlei?em steht dex B::) n l;l ,;2(; ;ie
(Rheinisch) der Duishurg-Quakenbriicker Strecke in unmittelbarer Verbindung. Dm:'t iibersc r]e; ; 2
den Berkellufs und fithrt iiber Legden und Ahaus nac]:’t (?‘rronau,' woselbat .der . glelchna.rrﬁfeh ah -
in Gemeinschaft mit der zum Verwaltungsbezivk der K('jm:ghcl.len ‘E1senba¥m—])1rectmn. — r.ech:1 {_aL_nlS(L:1 -
— zn Koln gehdrenden Miinster-Enscheder Eisenbahn etablirt _1st. I:’»el Leg(.ien tﬂt-t.ddle ahn in das
Flulsgebiet der Dinkel, welche auf der Strecke bis Grouaun &re‘m'la.l uberschrlt?.en wglld ===
Von Gronau fithrt die Dortmund—Grona,u—Ensche?der Eisenbahn aunf ein und demselben ba

korper mit der Minster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Geleise mit derselben zum An-
schlusse an die Niederlindische Qtaatseisenbahn zur Landesgrenze bel (Hanerbriick.

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hexgestellt; das Terrain ist jedoch -

iy zwei Geleise erworbemn.
i B. Oberbau.

Die Spurweite ist die Normalspur aller deutsechen Bahnen, 1,435 m.

Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine Lange von 96,’?18 km
Die Nebengeleise auf den Bahnhofen bilden eine Lange von . : ... 34909
Suymma . . . 131.625 km
. . 2,166
Dazu die Hilfte des Geleises von Gronan bis Glanerbriick == ’2 = . . 1,083
., 7,820 '
und die Halfte der Nebengeleise auf Bahuhof Gronau mit 5 = 3_,910 .
alzo zusammen . 136,618 km

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der ,.,.Tfnion“ _(Actie'm-(:'resellscha.ft fitr Beigbzlzl,
Vizen- und Stahl-Industrie zu Dortmund) bezogene Eisenschwn'en m.lt Femkornkopf,‘ ha_JbenH?.he ie
breitbasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie hahen‘ eine ljj‘a.ngze von 7,5 m, ?imeh ohe 'glon
130,787 mm und wiegen pro Meter 87 kg. Von diesen.b‘chl_ene]f gind (')_0.130 km des durchge 19;?. ?n
Hanptzeleises bereits ausgewechselt und zwar durch breitbasize Stahlschienen, Welcile lfast a?ﬁscd efs-
lich a?lf cisernen oder auf kiefernen imprignirten Querschwellen lage.m. Aﬂ-e .cl'.n.anen sind - mit
schwehendem Stofs verlegt worden, die Stofsverbindungen bestehen 1}(4 d(:-n‘ Elser%schuinen a.u? zwel
Laschen von 0,471 m Linge und 4 Schranbenholzen. Die Stahls(:hlenen' sind mat 0,:)](? m zn.%en
Winkellaschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf allen ‘hijlzernen Schwellen zu ’k?eldeg i._l,el ]Lln
der Schienenstélse, in Curven, deren Radius Kleiner als 1000 m ist, .aufser_dem nosh auf einer Se Evg e
in der Mitte jedes Schienenpaares. Zur Verbindung der Hauptgelelise mit dfl,l l\.«ebengelelsen au hen
Bahnhifen sind 187 Stiick einfache Weichen, 192 doppelte Kre.uzwelchen, 11. ls einfache Kreuz.welc qenl
5 dreitheilige Weichen und 9 Stick Kreuzungen eingelegt. Dis _Herzsﬁic.:ke in den I—E[aup_tgelelser; hll’l(“
au: Bessemer Stahlschienen gefertigt, in den Nebengeleign beste}?en dles:aibe_n theilwelse r}loc ans
Hartgufe. Die Zungen der Weichen bestehen aus Puddelsi.:ahl.’ -Dle urspriinglich verlegt—en 10(|)Zi]’ineﬂ.
Sohwellen sind aus nordischem Kiefernholz, micht ir_npr'agx}lrt, 2.5 m lang, 0.26 m breit 1?116. ,tf)fsm
hoch. Die Entfernung derselben von einander ist von Mitte zu Mitte 0.,99 m. an 'den Schleni?sdo e'.;’l
0.60 m. Die unbrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen WL}rden theils durch eiserne, th‘el E mc,:
Kkieferne impragnirte, theils anch durch eichene nicht impragnirte Querscthe]len ersetzt. D;Tcih f=ttun,:
der Schwellen besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m Breite und 0,35 m Hahe.

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir anfgewendeten Kosten.
Im Jahre 1890 wurden an nemem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und zur
Auswechselung eingebaut:

7782 Stiick Mittelschwellen,
2116,5 lfde. m ‘Weichenschwellen,
6 Stiick einfache Weichen,
8 Stiick Herz- nund Krenzungsstiicke,
19242.61 Hde. m Stablschienen.
bie Beschaffung dieser Materialien erfolgte zom hei weitem grofsten Theile & conto Hrneu-
arungsfonds 1,
Zur Verstirkang wnd Vervollstandigung der Schiackenbettungen wurden 1390 cbm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiglich 66 Rottenarbeiter mit jahrlich 19 669 Arbeitstagen an
dlen simmtlicher Bahnunterhaltungsarbeiten beschiiftigt, die die Summe ven 43 342 4 77 3§,
und zwar 29 627 4 32 A fir Unterhaltung des Oberbaues,
13 715 # 45 ~3 fiir Unterhaltung der Nebenanlagen, erhielten.
Im Laufe des Jahres 1890 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehor folgende
Arbeiten ansgefiihrt :

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund:

a. Vergrofserung der Werkstatt um 104 gqm beba_ute Grundfliche, dabel
b. Eine nene Dampfkesselanlage mit 24 m hohem Schornstein.

¢. Versetzung des ehemaligen 600 gm grofsen Petroleumschuppens von Eving als
Magazinschuppen nach Dortmund.

d. Ein Abortgebiude auf dem Personenbahnhof mit 55 gm bebauter Fliche.
e. Fin Ladegeleis wurde nach dem Lagerhause der Kolomial-, Oel- und Farbwaaren-
handlung von W. H. Schmitz und weiter nach der Fabrik fiir Desinfections- wnd

Kohlensiure-Apparate von W. Budenberg gelegt und hierfiir eine einfache Weiche
nnd 115 m Geleise verwendet,

2. Rangiv- und Sammelbahnhof Eving:

a. Ein Telephonhéuschen (Magnesitplattenbaun) von 12 gm bebauter Fliche.

b. Ein Abortgebiude fiir das Rangirpersonal von 6 gm bebauter Fliche.
3. Haltepunkt Derne:

Fin Abortgebdude mit 17 ym bebauter Fliche.
4. Bahnhof Liinen:

Ein Gasmotor fiir den Betrieh der Wasserstation.
5. Haltestelle Selm:

Eine massive Kopfladerampe, angeschlossen durch eine einfache Weiche und 80 m Geleis.
#, Bahnhof Diilmen:

Eire massive Kohlenbiihne mit eisernen Trigemn.
7. Bahnhof Coesfeld:

a. Anlage neuer Lagerplitze, angeschlossen durch eine einfache Kreuzungsweiche nnd
149 m Geleis.

b. Massive Unterfangung des Erdgeschosses der Bahnseite des Empfangsgebéudes.
&, Haltepumkt Holtwick:

Ein massives Stationsgebdnde mit 67 qm bebauter Fliche.
9. Babnhof Gronan:

Vergrofserung des (Griiterschuppens um 100 gm bebaute Fliche und ein neuer massiver
Bureauanbau ven 69 qm bebaunter Fliche:

b, Auf der freien Strecke.
I. Uménderung -der letzten 26 Stick Drahtzugschranken, deren Comstruction sich mit den gegen-
wirtig giiltigen Bestimmungen des Bahn-Polizeireglements nicht m Uebereinstimmung befand.
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9. Erneaerung der auf der Strecke Ahaus-Epe noch vorhanden gewesenen abgingigen alten’ Eisen-
schienengeleise durch Stablschienengeleise.

3. Die durch Ueberschwemmung am 25. November fortgerissene Ueberbriickung der gréfseren Oeft-
nung der Seeseke in km 12,47 wurde durch eine 43,30 m lange interimistische holzerne Joch-
briicke ersetzt.

4. Die durch Ueberschwemmung am 24. November fortgerissene Briicke tiber die Funne in km 26,79
wurde durch eine 35,80 m lange interimistische holzerne Jochbriicke ersetzt.

. Der durch Ueberschwemmung am 24. November fortgerissene 1,5 m weite gewdlbte Durchlafs in
km 16,34 wurde interimistisch durch eingezogene eiserne Rohre ersetzt.

o

9. Betriebsmittel.

Am Jahresschlusse 1890 waren vorhanden:
a. Lokomotiven und Tender.
16 Lokomotiven mit 12 Tendern.
b. Wagen.

97 Stick Personenwagen mit 1284 Sitzplatzen oder pro km Bahnlinge 13 Sitzplitze,

8 , Gopickwagen mit 80 t Ladefihigkeit,

73 , bedeckte Giterwagen mit 730 t Ladefahigkeit,

20 , offene Viehwagen mit 200 t Ladefihigkeit,
100 , Kokeswagen mit 1000 t Ladefihigkeit,
175 , Hochbordwagen mit 1750 t Ladefihigkeit,

95 , Schienenwagen mit 500 t Ladefahigkeit, (4 achsige Wagen}
20 , Langholzwagen mit 200 t Ladefihigkeit,

4 , Theertransportwagen mit 40 t Ladefiihigkeit,
2 , Petroleumiransportwagen mit 20 t Ladefahigkeit,
1309 , offene Giterwagen mit 13090 + Ladefahigkeit,

1 , Gersthewagen mit 10 t Ladefahigkeit,

ssammen 1764 Wagen mit 3578 Achsen.

Die Gitterwagen excl. Gepickwagen mit 3506 Achsen haben eine Gesammttragfahigkeit von
17530 t; es kommen daher anf 1 km Bahnlinge 86,72 Achsen mit 183,58 t Ladefihigkeit.

An weiteren Betriehsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1890 heschafft:
184 Stiick 2achsige offene Giiterwagen von je 10000 kg Tragkraft, davon 26 Stick mit Bremse.

Auch im Jahre 1891 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich, um dem
steigenden Verkehr gerecht zu werden; insbesondere haben sich die an die Dortmund-Gronau-Enscheder
Eisenbahn angeschlossenen Zechen auf eine Erhohung ihrer Férderung zum Herbst des laufenden
Jahres eingerichtet, wodurch die Vermebrung des Wagenparks uwm 300 Kohlenwagen und 25 zu
Kokestransporten geeignete Hochbordwagen bedingt wird. Dem vermehrten. Stiickgutverkehr sollen
30 Sttick in Anftrag gegebene bedeckte Giiterwagen dienen. Der Lokomotivpark soll eine Ver-
mehrung durch 2 neue Gritterzuglokomotiven erfahren.

3. Anlage-Kapital.

Das Anlage-Kapital betragt 21 600 000 .6, anfgebracht durch:
a. 30000 Stiick Stamm-Actien & 600 b == 1l 18 000000 .4
b, 6000 Stick Stamm-Prioritits-Actien a 600 46 =. . . . . 36800000 ,
21 600 000

Aufserdem sind an Zuschiissen seifens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet
95 406 A6 58 .

Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschidigungen

g

Verausgabt smd zur Herstellung der Gesammtanlage bhis zum Schlusse des Jahwes 1890:
3 982583 4 DY
. 33 vy

2. Erdarbeiten . . o 3171 378

3. Bahnunterhaltung 71032 57
4. Einfriedigungen . . . : 96 734 : 21 .
D, Wegeliberginge efc. . . .- : . DDH8 314 .’ 93 "
6. Durchlisse und kleinere Briicke . 349311 : 29 ’
1. Grofsere Briickenanlagen \ 330 593 : 31 :
10. Oberban . . . . . : . 4704088 . Bd
11. Signale . . . . . ) 270335 , 26 .
12. Bahnhofe und Haltestellen etc. . 1943789 , 26 ,
13. Aukerordentliche Anlagen : 26983 . 07 .
14. Betriebsmittel . . . ° A 4821499 , 33 |
15. Verwaltungskosten . . . . AT .. 891745 , b4 )
16. Tnsgemein . . . . . 28% . 02,
17. Zinsen wihrend der Dauzeit c . B09919 , 76 :

%
zusammen 22 101135 & 01 &
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II. Betriehb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Ange]egenhe.iten-durch d_ie Direction vertret(:;ﬂil -
Qitz der Geselischaft ist Dortmund. Unter dgr pirectlon fungwen.a.is‘Bessor;vors e eCr. e
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leltm?g und Bea‘ufsmhtlgung or zg..rt. en r; ‘
verwaltung gehdrigen Geschiftszweige, wie der Registratur, der Ez.{'pe ition, der
“Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Ka,ssefnve.sens ubertrag,fen dTst,
oin Betriebs-Tnspector, welchem die spezielle Leitu_ng: 1;_m‘d Beaufsichtigung der er 0; er;
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Conirole der Bahnbewachung
einogi}[l:sg(:;ineninspector, welchem die Beaufgichtigung und Unt.erhaltung der s;ai{nmthchm;
Betriehsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, une
eineriflel;?{}:hrs—(]ontroieur, welcher die zam gesammten Verkehrswesen gehdrigen .Geschiifte.l
wie die Bearbeitung der Tarifsachen. die Leitung und Controle defs Pmisf)nen— unc.!
Giiterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesarflmten Expeditions- ' unﬁu
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklamations-
rahrzunehmen hat. _
Die Steﬂi\a(:iinl\}lzzlllineninspectors war im Jahre 1890 nicht besetzt: Die V.erwallt{m{_z dl&bb.[j
Abtheilung, sowie dic Leitung des technischen Betriabefs wurde unter Assistenz ;am}t:s‘ }fgle%l;;.iz_
Baumei&tet’.s} oines Werkstitten-Vorstehers und eines Betriehs-Controleurs von dem technischen

tionsmitgliede mithesorgt.

2. Betriebsdienst.

Durch den am 24. November erfolgten Eintritt von Hf)ehwa-sser Wurdeg folge:nde Beschadi-
gupgen am Bahnkrper angerichtet und fanden Wieder.hollte Betriehsstirungen s’;ztt ams
24, November. Dammbriiche hinter Bahnhof Liinen 1n km 16,14 .und km 16,34. o
Finsturz der 6 m weiten Briicke Uber die Funne in k_rrj 26,’?'9 l?el_ Selm. Ny
Unterspillung des Geleises zwischen km 35,1 und km 35,2 bei Liidinghansen aut etne
ron 60 m. .
Unter;iﬁiz;{zles (eleises zwischen km 37.1 und km 37,:"3 an verschled(-anen }[St.sgl‘leil;
Infolge dieser Bahnbeschadigungen blisben etwa ’i’ L}.lr-Morg'ens die un i{iwe{,:
befindlichen Ziige 1 und @ in Liidinghausen und Zug 2 In Dlilmeri liegen. Von diesem
Zeitpﬁnkte an war der Personenverkehr fir diesen Tag auf der 'Eatrecke Derne-G;ronat;
eingestellt. Der Giiterzug 7 konute an diesem Tage nur zmscl_len Dortmun und
Derne und zwischen Coesfeld und Gronau, der Giiterzug 8 z‘msche{l Gronaun un'
Coesfeld durchgefiihrt werden, Die Giiterziige 11 und 12, welche iiberhaupt nur
swischen Dortmund und Derne verkehren, erfubren keine Storung.
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25. November. Der Giiterverkehr zwischen Dortmund und Derne und zwischen Liidinghausen und
Gronan wurde in vollem Umfange wieder anfgenommen, wilvend derselbe fir die
vollstindig abgesperrten Stationen Liinen und Selm unterbrochen blieb. Von 7 Uhr
Morgens ab verkehrten die Personen- bezw. gemischten Ziige zwischen Diilmen und
Gronan wieder vollstindig, zwischen Dortmund und Derne, sowie zwischen Liiding-
havsen und Diillmen mit beschrinktem Fahrplan. Fir den Giiter~ und fiir den Per-
sonenverkehr blieb dieses Verhiltnifs bis zum 3. December Nachmittags bestehen.

26. November. FEinsturz des sildlichen Landpfeilers der Briicke wber die Seeseke in km 12,47 bei
Liinen mit der Hisenconstruction, welche die daran anschliefeende 14 m weite erste
Briicken-Oeffnung tiberspannte.

3. December. An diesem Tage wurde ein iiber die Seeseke gebautes Transportgeriist fertipgestellt
und konnte nach Priifung desselben schon in den Nachmittagsstunden der Giiter-
verkehr auch zwischen Derne und Liinen wieder aufgenommen und von diesem Zeit-
punkte ab auf diese Weise bis zum 11. December durchgefihrt werden. Vom

5. December ab wurde der Giiterverkehr fiir alle Stationen und der Personenverkehr auch fiir die
Station Liinen mit aufgenommen, so dals von diesem Tage ab nur fiir den Halte-
punkt Bork und die Haltestelle Selm der Personenverkehr noch ausfiel. Da die
Strecke zwischen der Haltestelle Selm und dem Bahnhofe Liidinghausen durch die
noch fehlende Ueberbriickung der Funne unterbrochen war, so mufste der Giiter-
verkehr theilweise noech Umlenkungen erfahren.

11. December. An diesem Tage wurde eine Pfahljochbriicke iiber die Funne fertig und der Giiterver-
kehr iiber die ganze Bahn ohne Umlenkung aufgenommen,
12. December. Von Mittags 12 Uhr ab wurde auch der Personenverkehr nach dem Fahrplan vom
1. October 1890 wieder durchgefiihrt.
Im Ucbrigen wurde der Fahrdienst nach den jewsilizgen Fahrplinen regelmifsig ausgefithrt,
Demgemils cursirten téglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
2 Personenziige auf der Strecke Dortmund-Liinen und zwar vom 1. Juni bis 1. Oc-
tober 1890,
6 gemischte Zige und
6 Giiterziige. davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derme wnd 2 nur auf der
Strecke Dortmund-Dillmen. An den Sonn- und Felertagen fallen die letztgenann-
ten 4 Giiterziige aus.
Es sind im Jahre 1890 iberhaupt 4628 Ziige mit 344 129 Zugkilometern gefahren.
Der Telegraphendienst wird aof allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Ge-
hiilfen besorgt.
Sgmmtliche Stationen und Giiter-Haltestellen, sowie der Personen-Haltepunkt Derne vermit-
teln gleichzeitiz den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jabre 1890 befsrdert worden:
gebithrenfreie Staatsdepeschen . . . . . 22,
Privat-Depeschen . . . . . . . . . 066,
mit einem der Bahn zufallenden Gebiibren-Antheil von 391 6 01 ..

3. Verkehrsverhaltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronaun-Enscheder Eisenbahn schlielst in Dortmund an die rechtsrheinische
{frither Rheinische und Koln-Mindener Bahn) und durch Vermittelung der Letzteren an die Bergisch-
Mirkische Eisenbahn, in Ditilmen und Coesfeld an die rechtsrheinische {frithere Koln-Mindener,
beziehungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an die rechtsrheinische (frither Mtnster-Enscheder)

Eisenbahn und Niederlindische Staatshbahn an; sie bildet fiir die an die rechtsrheinische Bahn ange-

schlossenen Kohlenzechen in den meisten Fallen den kiirzesten Weg nach dem nirdlichen Holland.
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Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnmen: Kohlen, Eisenerze, Roheisen, Hisenbahn-
chienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, : Baumwol]en—l und. Wollenwasf,ren,
rindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Eisen-
vaaren, Kartotfeln, Gerberlche, rohe Holzzengmasse und Diingemittel.

a. Personen- und Gepéckverkehr.
Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

I. Klasse . B 3

1. » eaoo= b6,

1L CT L LI 4 "

V. . -aom - 2o ' : _
Die Riickfahrkarten haben eine dreitdgige Giiltigkeit und eine Fahrpreis-Erméfsigung von

i Pmce;:itkarten fir die 1, I und I Klasse, — letatere Klasse nur fir Schiller — zur belie-

der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanméfsigen Ztigen werden fir

: t f - .
Hgeng e 4 die 1. und II. Klasse bei einer Zeitdauer von drei Monaten mit 40 %fo

20 0
» » ) » sechs » » 50 °fo
5 - I 0
m. s n . , dvel . . 98D%
. i
" » sechs - . 62,0%

n n
i i ben.

i afs der doppelten Taxe der einfachen Fahrkarte abgeg‘e -
PmlsermDi:agu(;‘ru(i)ﬁck{ra,cﬁtsﬁtze fir das Uebergewicht — 25 kg Freigewicht pro Fahtkarte der e‘rsten
drei Klassen — werden fir 10 kg und 10 km mit 5 & unter Schlufsabrundung auf zwanzigstel
Mazk gebildet. ' ) Ly '

- gezlwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Elsenbahn_-Dlrt'actlon“s—B'ezlrke
Koln — rechtsrheinische —, Elberfeld, Hannover und Altona, sowie der Niederlindischen
Staatsbahn bestehen directe Tarife fiir die Beforderung von Personen und Reisegepick.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Eilgut . L. 22 5

Stiickgut BRI ) S

Al - . 067 ,

B. . . . 0,60
A2, o 0,50
Spezial-Tarif 1. . . 045

. " nm, . . 03 ,

" n I]:[ E - 0,27 kil

mit einer Expeditionsgebiihr von:

bei Bilgnt 1-—10-km . - v 20 S
11—20 , . . & 22

21—30 , . .« - 4 . 28,

351 —40 , . ... 26

41—50 : . 28

51—60 . 30 ,

61—70 BN = 320

71—80 A Bl

g1—90 36 .

91—100 , . . 38

iiber 100 [, .40

bei Stickgut und Klasse A 1 1—10 S~ 10

DU W RS e

© NS

22.
23.
24,
25,
26.

-

11—20 km . L1,

21--30 . 12

8140 . . S T

4150 . . . : 14 .

b1—60 o : 15

61—70 , . . . . . 16 .,

71—80 ST A

81—90 . 18 .

91—100 , . . . 19 .

iber 100 : 20

bei Klasse B 110 . . 8 »

11—90 9 .

21—30 . 10

3140 , . . . . . 11 ,

~ diber 40, . . 12

bei K 2

S;Ja:zsi:l—l}hrif I i ©
) o 11—100 WA 9 .
: I iiber 100 : 12 .

Es bestehen folgende directe Verkehrs-Beziehungen:
a. Klassen-Tarife.

. Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr,

. Norddeuntscher Verkehr.

. Rhieinischer Nachbar-Verkehr.

. Bheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

. Verkehr mit den Elbe-, Weser- und FEmshafenstationen (Seetransit-Tarif).
. Rheinisch-Westfiilisch-Belgischer Verkehr.

. » -Niederlandischer Verkehr.
. » ~Sichsischer Verkehr.
» -Siidwestdeatscher Verkehr.

»

. Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
. Berlin-Westdeutscher Verkehr.

. Rheinisch-Westfilisch-Bayerischer Verkehr.

. Staatsbabhn-Verkehr Koln rrh. — Altona. -

" » » o Berlin.

» n » » — DBreslan.

g ] n o Bromberg.

W » n »n - Erfurt

» » a » — FKrankfurt a. BL
B - - ,, — Hannover.

n 7 » ” Magdeburg.

» . . L Oldenburg,

b. Kohlen-Tarife.
Verkehr mit Stationen der Cronberger Bahn.
Deutsch-Danischer Verkehr.
»  —ltalienischer Verkehr.
Rheinisch-Westfalisch-Belgischer Verkehr.
Kéln-Minden-Luxemburg-Lothringischer Verkehr.



14
Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsafs-Lothringen nach Belfort transit.
Rheinisch-Westfalisch-Niederlandischer Verkehr.

. Niederlindisch-Dortmund-Gronan-Enscheder Verkehr.

. Norddeutscher Verkehr.

 Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.

. Rheinischer Nachbar-Verkehr. ;

Verkehr mit den Rheinhifen Duisburg, Hochfeld nnd Rubrort (Hafen).
. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.
“Westfalisch-Bayerischer Verkehr.
-Sgchsischer 5

5 o _Siidwestdeatscher Ver]§eh.r.

_ Verkehr mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.
B Rhene-Diemelthalbahn.

. Rhemlsch—Westfahsch-Bohmlscher Verkehr.

. Westosterreichisch-Ungarischer Verkehr.

_ Rheinisch-Westfalisch-Vorarlberger Verkehr.
- . -Qesterreichischer Kokes-Verkehr.

M, - -Dux-Bodenbacher und Prag-Duxer Verkehr.

15. Staatsbahn-Verkehr Kéln rrh. Altona.

16, c , — Berlin.

— Bromberg.

— Frfurt.
Frankfurt a. M.

. ; . Hapnover.

3. . » — Magdeburg.

. - (Oldenburg.

9 »

Bo Do B D D Q0 =1 O U W LY = 5 T

—
-]
X ki
o
i3 3 = =
13

4, Ergebnisse des Betriebes.

Fs wurden 379 720 einfache und 95 543 Riickfahrkarten ausgegeben nnd darauf 490 809
Personen befordert, ferner 1251 996 t (3 1000 kg) Giter einschliefslich Vieh und Fabrzeuge befordert.
Die Gesammt-Einmahme hierfiir betrag:
a) aus dem Personen-VYerkehr 230247 b 82
b) , 5 Giter-Verkehr 1303895 ., 1? 5
¢) , den Extraordinarien . . 537688 , 40 ,
2071 830 4 89

in Summa . .

Es betrugen die Einnahmen: = |
im Jahre 1886 I oL . 1343509 Lk 13 G
1887 . 1540494 , 81,

. 1888 ... . 1764178 , 87 .
"7 1889 . . . ... - 1897077 , 49,
" 1890 . . . . . . . 2071830 , 89 ,

5. Leistungen des Betriebs-Materials.
A Wagen.

Sammiliche Wagen haben
Achskilometer ;uriickgelegt,

50 100 440

15

von denen

auf Personenwagen ; : 1 855 050

» Gepickwagen \ : 622 032

, Postwagen . : . : 25= 902

, UCriter- und Viehwagen 47 364 456
kommen. :

Von diesen Achskilometern sind zuriickzelegt:

auf der eigenen Bahn 5 289 322

auf fremden Bahnen und aof Neubaustrecken 41 810 818

fremde Wagen haben auf der eigenen Bahm . . 3757 584
Achskilometer durchlanfen, so dals nach Hinzorechnung der von eigenen Wagen

auf der eigenen Bahn zurickgelegten . 8 289 622

auf dieser iiberhaupt 12 047 206

Achskilometer gefahren sind,
An Gehithren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung

zu erheban . 414187 M 76

zu zahlen 41 610 , 97
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bei den Personenwagen:

n

fiir Reparatur . : 0.62 5

fiir Putzen . . . 0,01 ,
b. bei den Gepiick-, ‘1eh- nnd Giiterwagen:

fir Reparator . . : : = 099 ,
¢. fiiv Schmieren %dmmtheh(r \\ agen . . . 0,01

Die Reparaturen der Personenwagen, einschlielslich der Erneuernn" von Coupées, des

#ulseren Anstrichs u. s. w. erforderten einen Kostenanfwand von 11564 4 63
Die Repuraturen der Gepick-, Vieh- und Giiterwagen, einschliefslich der

Erienevung von Wagenkasten. Radreifen, Federn und Bremsen, sowie fiir den

Tmbau von 4 Gepickwagen ete. erforderten einen Kostenaufwand von . . . 116974, 70
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewdhnliche Unterhaltung . . 40613 , 34

auf den Ernenerumgsfonds 1 fiir Hrneuernng von Wagenkasten, Had-
" reifen, Federn, Bremsen und fiir den 'mbau von 4 Gepickwagen 41131
und auf den Erneuerungsfonds 11 fiir Bremsen, Federn mnd tiir den
Anstrich von Wagen . 35230 , 19
Demnach vertheilt sich der oben unter b fur Reparatur der Gepick-. Vieh-
and (literwagen angegebene Betrag von 0,99 5 pro Achskilometer

y 17

anf gewohnliche Unterhaltung mit 0,344
auf Fxneuerungsfonds 1 mit . 0,34,8
auf Ernenerungsfonds II mit ; ; . 0298 .

B. Lokomotiven.
Sammtliche Lokomotiven haben 358 583 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und

12047 206 Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 22411 Nutzkilometer
geleistet und 752 950 Achskilometer geférdert: aulserdem waren die Lokomotiven 30 499 Stunden im.
Rangirdienst, so dafs auf eine Lokomotive noch durchschnittlich 1906 Stunden Rangivdienst trefien.

Die Unterbaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:
fir Heizmaterial . . = . v = — 11,46
fiur Unterhaltung L : 8,42
fir Schmieren und Putzen . 87
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siederohren, einer Feuer—

Die Reparaturen einschliefelich Erneuerung von Federn, Radreifen, 50920 b 12 9

buchse und von Bremsen erforderten einen Kostenaufwand von .

Von diesem Betrage entfallen auf gewohnliche Unterhaltung 18007 , 96 ,
und auf den Erncuerungsfonds 1 fiir Exnenerung von Federn, Radreifen, Siedershren,
einer Fenerbuchse und von Bremsen . 12212 , 16 ,
Demnaeh vertheilt sich der oben a.ngegebene Betlag fur Unterhaltung
von 842 ) pro Fahrkilometer e I
auf gewdhnliche Unterhaltung mit . . .. 3,40
4 & o

auf Erneuerungsfonds 1 mit T
Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotlven vorgekommen

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrmgen:
die Einnahmen d
(einschl. 19947 . 83 fSI Gewmmortlag aus dem Jahre 1889);
die Ausgaben . . o,
es verbleibt somit ein [jeberschufs von
Davon fliefeen:
a. in den Erneuerungsfonds I
b. in den Erneuerungsfonds I
¢. in den Reservefonds I

2001778 S T2 &

842367 , 68
t 249 411 6 04

217118 6 27
. < 30000 , "
21600 , —
= 9268713 , 27 ,

mithin reiner Usberschuls . 980 697 M T

Deber die Verwendung desselben giebt die bmgp*ugte Bilanz Aufschlufs

1. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1890 mit denen
des Vorjahres 1889.

1840 (849 mithin 1880
. mehr _iweniger
1.| Betriebslinge . . . HIA 96,72 km | 96,72 km \ - —
2. Lokomotw—Betrlebs—Kﬂometer N - 347385 326 278 \' 21107 km —
3.1 Wagen-Achskilometer eigener und I
fremder Wagen . . 12047 206 11522642 . || 524 564 = —
4. [ Die Betriebs-Finnahmen haben be- i
tragen . . 2071 83046 89.5[1897077.4 49 1\9? 174 1534 4013; e
namlich: a. fir Jeden Kﬂometer i ;
Babhnlange (zu 1) .| 21420, 91 ,| 19614, 12 ; 1806, 79,: —
b. fiir jeden Lokomotiv- 5 ;‘
Kilometer (zu 2) . o, 9, S AR i —, 15, —
c. fiir jeden Wagen-
Achskilometer (zu8) | — 17 , -, 16 | » 01,
5.1 Die reinen Betriebs-Ausgaben haben Fl
betragen . . X | 842367 , 68 ,| 793758 , 96 , 48608, 72, —
nimlich: a. fiir jeden Kilometer | ;
Bahnlinge (zu 1) . 8709, 34 . 8206, 77, ” 802, 87, —
b. fiir jeden Liokomotiv- !
Kilometer (zu 2) . 2, 42 . 2, 43, - o R0
¢ filr jeden Wagen- ' |
Achskilometer {71133} —, 07, — - O
-6.] Von den Finnahmen (zu 4) wurden |
in Anspruch genommen:
a. durch die Betriehs-
Ansgaben (zu H) . 40,66 o 41,84 " — | 1,18
b. durch die Riicklagen |
zum  Froeacrangs-
fonds 1 mmd §1 und
Reservefonds 1, 12,97 1. 12,64 % 0,33 %
¢. Betriebsiiberschufls . 46,37 "s 4552 0y 0,85 %o -~

8. Finanzielle Lage der Gesellsehaft.

Der Verkehr auf der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn hat sich auch im verfloszenen

Jahre gehohen,

Die Einnahme pro 1890 stellt sich auf . AT .. 2071830 4 89
Gegenitber derjenigen pro 1889 mit . . f o oeosowo- oo 1897077 , 49

wurde also eine Mehreinnahme erzielt von 174 763 A6 40
Als Monats-Mindereinnahme, welche anf die oben unter 11, Betriebsdienst, niaher erdrterten,

-durch Ueberschwemmungen entstandenen Betriebsstdrungen zuriickzufithren sind, hatten wir nur
pro November den Betrag von 10001 Mark zu verzeichmen.
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e

: . tiany. Dassiveeite . 9. einen Bestand von
Der Erneuerungsfonds | weist lant Bijanz, Passivsene pos. z 1088 198 46 84 &

I : . 984320 , 69 ,
guf. Gegen den Bestand ultimo 1889 von . : e F .. 5

ereiebt sich also cine Znnahme von .
glm Laufe des Jahres 1890 wurden folgende Kosten aus diesern Fonds

bestritten: ..

a) fir Erneverung von Federn, Radreifen, Siede- . ‘

; rihren, einer Feuerbuchse und von Bremsen . 12 gég Mo ;(é S

b) fir Erneverung von (Cloupées — ¢ = .

c¢) fiir Erneuerung von Giiterwagenkasten, Rad-
reifen, Federn, Bremsen und fiir den Umbau o -
von 4 Gepickwagen . . . - - - L Rl i N
also zusammen fiir Erneuerung von Betriebsmittelm . . . . . i % ‘6 ; = - .,

d) fiir Ernevernng von Oberbaumaterialien . . . . . . - . - g &

im Ganzen 181604 % 77 A

gchlielst laut Bilanz, pos. 3 der Passiv- \

Der Erneuerungsfonds IT schlielst ab lau = p. ¥ e
seite, mit . . - - - -+ Lo b ) g i

i ithi il Bestand von s Al o ,, o

derselbe hat sich mithin gegen den vorjihrigen bes s

vermindert num den Betrag von ‘ S

and zwar um die gemiifs seiner Bestimmung zu seiien 2

Lasten gebuchten Ausgaben mit - . "751‘6 {2)4(};?) N m S
g ie Ricklage it . . . . e .

R Differenz wie ohen 43 048 4 13 %

i : it einem Betrage von 23 065 6 54 ~ fiir
otonds I wurde in Anspruch genommen mi ' .
Der Rem.cl“ etq‘):(:rische Wiederherstellung der durch die am 94. November 1890 e:mgej:retgnex‘lv I:Icg:h
= meerstﬁrten Bauwerke als: die Funne- und die _Seeseke—Briicke, sowie fur du? e }fr-
‘}Tasizﬁling des an mehreren Stellen unterspiilten Bahnkorpers. Der Ersatz %er prows_.?ﬂrlsf: :Ilrll
f init} i 1891 vorbehalten. Ferner mit ein
weh Definitivhauten bleibt  dem Sommer | |
%n’taggxel V[i:;l G9’77 Zﬁ’o 78 & fiir Wiederhexstellung der durch eine Feuersb;;;lst JZu;()Ba{;nl;gf
e g . . .
i tefshii d schliefstich mit dem Betrage von '
Dortmumd zerstorten (Gielshiitte, un . h 1 e
Gy o 11 der Betriebsmittel ete., die bei emem am Zo. UK L 189 Batmg
;7)\7193 el}:ft;uizg turken Nebel hervorgerufenen Tusammenstols eines Giifnrzages il einemn
ortmu k] AN '
e e beschadigt worden sind. ' R
Ba%g;:z]zlugdie statutarische Ricklage pro 1890 im Betrage von 21' 600 f:!'(;’-g 168‘7 hr;\}-,a;hq;t
unmehr der Bestand dieses Fonds lant Bilanz, pos. 4 der Passivseite auni 20 - Y.
i ] i rRLre -
Tioy RMeservefonds X (Bi]anzreservefonds), Bilanz, pos. B der Passivseite 1&,;1?3;2 ;;nmwjgz
o5 jahrigen Bestand von | 1878 3
den Betrag von . . . - . - - o 1
;:: Beka.nntm?mhungs— und Beglaumgungsgebuhren bei der letzten
Actienansgabe vermindert worden, mithin Be:stand
Die Riicklage pro 1890 betrigt 48 087 b D0 . 1 )
i T i temalsigen Einlagen geflossen.
E -FPensionskasse sind die reglement mikigen Einl ‘ oy
il Bea];“ste\;:arm;gen der Kasse betrigt ultimo 1890 jaut Bilanz, pos. 6 der Passivaeits
a 4
785 b 98 . . ) T
I3l '291 l{'l-:ﬁio fiir die Betriebs- und Werkstidtten-Arbeiter weist emsc}(l)hel's_,hch
r Pﬂ:ﬁlsw“sle‘rﬁe;ntsmﬁ.fsigen Zuschusses der Gesellschaft am Schlusse des Jalves 1890 einen
Vesmxtiign stand lant Bilanz, pos. 7 der Passivseite, von 15 456 46 89 ) mach.
&r FOYLES 1t

311 762 Jt 7T

19

Die Krankenkasse hatte ultimo 1889 ejn Vermogen von _ . 1347 4 08 W)
und einen Reservefonds in Effekten vom . . . . = .. 6209 , 50

_ ‘ Zusammen 7 556 M B8
I Laufe des Jahres wurden diesem Bestande zugefiihrt (einschl. 1784 .4

71 ) Gesellschaftszuschuls) . ‘ . . . b8 10 ,
Summa 14 428 A4 68 A

Gezahlt wurden fiir Arstliche Behandlung, Arznem, Krankengeld, Sterbe-
geld, Verpflegungskosten u. s. w. .

. : .. 8103 M 19 5
Gegen den Bilanzwerth der Effekten ultimo 1889 srgiebt
sich pro 1890 ein Coursverlust von . . . . . . . 113 , 80 ,
s0 dals im Ganzen von den Einnahmen abgehen . . . . . . . . . 8216 , 63 ,
Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseife pos. 8, von . . . 6211 # 69 3

Fiir unsere Beamten und Arheiter haben wir eine Spawrlkasse eingerichtet, welche mit dem
1. Janvar 1889 ins Leben getreten ist. Dieselbe weist ultimo 1890 einen Vermégensstand.
Bilanz. pos. 10 der Passivseite, von 28 692 M 91 ~ nach. Die Gesellschaft vergiitet bis
auf Weiteres auf die eingezahlten Betrige 5 °/o Zinsen.
Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt:
nom. G668 000 # Preulische 4%y  consolidirte Anlethe,

- 3800 |, . 313 * Staatsschuldscheine.
1800 ., " 312 %y Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
5 716200 o 332 % consolidirte Anleihe.
., D68 BOD |, #1 %% Dentsche Reiche-Anieihe.
. 31700 30

» 100000 .. Ostpreufsische 3'f: “/s Pfandbriefe, _
- 1500 ,, Actien der Dortmunder Gemcinniitzigen Bau-Gesellschaft.
Zusammen nom. 2 0453 300 4.




