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Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft,

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, anf den 31. December 1889 abgeschlossene Bilanz unserer
Geselischaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den Biichern
{ibereinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen fiir die gesetzlichen und concessionsmiissigen Erneuerungs- und
Reservefonds verbleibt ein Reingewinn, der ausser einer ausserordentlichen Zuwendung von 6500 Mark
an die Beamten-Pensionskasse die Zablung einer Dividende von 42 %y auf die Stamm-Prioritits-
Actien und 8% %o auf die Stamm-Actien gestatiet.

-Die in der vorjihrigen Generalversammlung vom 1. Juni 1889 beschlossene Kapitalsvermeh-
rung um 1500000 Mark Stamm-Prioritits-Actien ist, nachdem die Allerhochste Genehmigung unterm
13. November v. J. ertheilt ist, unterm 6. Dezember 1889 zur Fintragung in das Handelsregister
selarigt,  Bis zuom 31, Dezember v. J. waren nur 25 %o dieser 1500000 Mark Stamm-Prioritits-
Actien eingezahlt und nehmen deshalb an der vorjihrigen Dividende nur diese 25 %jo Einzahlung theil.
— Die restlichen 75 %o Hinzahlung sind im Laufe des Januar 1890 geleistet worden.

Aus demn Anfsichtsrathe scheiden im regelmissigen Wechsel aus die Herren Rechtsanwait a.
D. Adolf Salomonsohn, Berlin, Senator Carl Teichen, Berlin, Generaleconsul und Biirgermeister
a. [). Emil Rnssell, Berlin und Bergwerks-Director Eugen Tomson. Dortmund. Simmtliche
Stellen sind durch New- beziehungsweise Wiederwahl zu besetzen.




Geschafts-Bericht der Direction
iber das Betriebsjahr 1889.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau und Betrieh
der Dortmund - Gronau - Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preufsischen Landesgrenze
bei Glanerbritick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt. Noch in
demselhen Jahre nahm die bauliche Ausfiithrung ihren Anfang.

. Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebseroffnung der Linie
Dortmund-Gronan erfolgte am 30. September 1875, withrend die im gemeinschaftlichen Besitze mit
der ehemaligen Minster-Enscheder Kisenbahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, befindliche Strecke
Gronau-Glanerbriick am 15, October 1875 dem Betriebe tihergeben wurde. Diese Strecke mit einer
Lénge von 2,166 km ist der Gesellschaft fiir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbabnen ver-
pachtet, so dals im eigenen Betriehe eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird
dieselbe zu 96,80 km berechnet.

Hierzu tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahnhifen Eving der diesseitigen
Bahn und Dortmund der ehemaligen Kolu-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, mit
einer Tariflinge von & km, von welcher 3,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum.

Ihe Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn beginnt mit threm an der nordostlichen Seite der
Stadt Dortmund helegenen Bahnhofe, {iberschreitet die gegenwiirtiz zum Verwaltungsbezirk der Kénig-
lichen Eisenbahn-Direetion — rechistheiniseche — zu Kiln gehérige Strecke Dortmund-Hamm in Kilo-
meter 1,073, erreicht bhei Kilometer 2.849 dar Nivean des ausgedchnten Terrains fir den Sammel-
bahnhof Eving. hertibrt nach Ueberschreitung des Seesecke- und Lippe-Flusses die Stadt Liinen,
sodann nach Beberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Liidinghansen. iiberschreitet hei Kilometer
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44.483 die derselben Verwaltung unterstellte limic Koln-Bremen und erreicht den Bahnhof Dilmen,
wc;selbst ein direkter Schienenanschlufs mit dem Balmhofe Dillmen (Kin-Minden) hergestellt ist. YVon
hier fiihrt die Bahn ostlich an der Stadt Dilmen vorbei, iibersehreitet in Kilometer 59,009 die eben-
falls der Koniglichen Eisenbahn-Direction -— rechtsrheinische --- zu Kiln unterstellte Duisburg-Quaken-
briicker Bahn und erreicht bald darauf den Bahnhof Coesfeld. Mit diesem steht der Bahnhof QOesfeI_d
(Rheinisch) der Duisburg-Quakenbriicker Strecke in unmittelbarer Verbindung. Dor.t ﬁber:?'chreltet gie
den Berkelftuls and fihrt iber Legden und Ahaus nach Groman, woselbst der gleichnamige Bahnhof
in Gemeinschaft mit der zum Verwaltangsbezirk der Koniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinische
— zu Koln gehorenden Minster-Enscheder Eisenbahn etablirt ist. Bei Legq.en tritil; die Bahn in das
Flufsgebiet der Dinkel, welche auf der Strecke bis Gronaw dreimal tiberschritten wird.

Yon Gronau fihrt die Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbahn auf ein und demselben Bahn-
kiirper mit der Miinster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Geleise mit derselben zum An-
schlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze bei Glanerbriick. s

Die gesammte Anlage des Unterbaues der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoch
fiir zwei Geleise erworben.

B. Oberbaun.
Die Spurweite ist die Normalspur aller deutschen Bahnen, 1,430 m.

Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine Lénge von F 96,71@ km
die Nebengeleise auf den Bahnhofen bilden eine Linge von . . . . .. B4.680 .,
Summa . . . 131,396 km

- B} 2,166 o
Dazn die Hilfte des Geleises von Gronau bis Glanerbritck == T E—— . L83,

] .. 1,820 3010
and die Halfte der Nebengeleive auf Bahnhof Gronau mit -— S e : . z
also zusammen . . . 136.389 kin

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der ,,Union® (Actien-Gesellschaft fiir Berghau.
Fisen- und Stahl-Industrie zu Dortmund} bezogene Fisenschienen mit Feinkornkopf, huben alle die
breitbasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben e¢ine Linge von 7,0 m, eine Hohe von
130,787 mm und wiegen pro laufendes Meter 37 kg. Von diesen Schienen sind 58,48 km ausge-
wechselt und zwar durch breitbasige Stahlschienen, welche fast ausschliellich auf eisernen oder auf
kiefernen imprignirten Querschwellen lagern. Alle Schienen sind mit schwebendem Stofs verlegt
worden, die Stolsverbindungen bestehen bei den Eisenschienen aung zwei Laschen von 0,471 w Lﬁnge
and 4 Schraubenbolzen. Die Stahischienen sind mit 0,610 m langen Winkellaschen verlegt. Die
Unterlagsplatten liegen auf allen hislzernen Schwellen zu beiden Seiten der Schienenstifse, in Curven,
deren Rading kleiner als 1000 m ist, aufserdem noch auf einer Schwelle in der Mitte jedes Schienen-
paares, Zur Verhindung der Hauptgeleise mit den Nebengeleisen auf den Bahnhofen sind 135 Stéck
einfache Weichen, 19%/: doppelte Kreuzweichen, 11%/z einfache Kreuzweichen, 3 dreitheilige Weichen
und 9 Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herzstiicke in den Hauptgeleisen sind aus Bessemer Stahl-
schienen gefertigt, in den Nebengeleisen bestehen dieselben theilweise noch aus Hartgufs. Die Zungen
der Weoichen bestehen ans Puddelstahl. Die urspriinglich verlegten holzernen Schwellen sind aus
nordischiern Kiefernholz, nicht imprignirt, 2.0 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch. Die Ent-
fernung derselben von einander ist von Mitte zu Mitte 0,99 m, an den Schienenstifsen 0,60 m. pirf
unbrauchbar gewordeneu kiefernen Schwellen wurden theils dureh eiserne, theils durch kieferne -
pragnirte, theils anch durch eichene nicht imprignirte Querschwellen ersetzt. Die Bettung der Schwellen
besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m Breite und 0,35 m Hche.
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C. Unterhaltung der baunlichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten
Kozsten.

. . Im Jahre 1889 wurden an mneuwem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umban und zur
Auswechselung eingebaut:

2073 Stiuck Mittelschwellen,

'1887.3 lfde. m Weichenschwellen,

9 Stiick einfache Weichen,

2 Stiick einfache Kreuzweichen,

29 Stiick Herz- und Krenzungsstiicke,
5420,567 lfde. m Stahlschienen.

Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum bei weitem grofsten Theile & conto Ernen-
erungsfonds 1.

Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1230 chm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren tiglich 59 Rottenarbeiter mit jihrlich 17 642 Arbeitstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschaftigt, die die Summe von 36053 6 51 3,

und zwar 25982 4 96 ) fir Unterbaltung des Oberbanues,
10070 . 55 A fir Unterhaltung der Nebenanlagen, erhielten.

IJm Laufe des Jahres 1889 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebst Zubehor folgende
Arbeiten ausgefithrt:

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund:
a. Vergrosserung der Werkstatt durch einen Anban mit 110 gm bebauter Grundfliche.
b. Vergrossernng des Stationsgebindes um einen bebanten Flichenraum von 105 qm.
¢. Der polygonale Lokomotivschuppen wurde um 5 Stinde mit einem bebauten Flachen-
‘ raum von DT{ ym vergrissert.
2. Haltepunkt Derne:
Der Neubau eines massiven Stationsgebiudes mit 222 gm und eines Nebengebiudes mit
60 qm bebauter Grundfliche wurde ausgefihrt.
3. Bahnhof Liinen:
Der Bahehof wurde mit Gasbeleuchtung versehen.
4, Bahnhof Coesfeld: '
Durch Ausfiillung der westlichen Ausschachtung wurden auf dem Bahnhofe neue Lagerplitze
geschaffen und fiir dieselben eine einfache Weiche mit 149 m Geleise verlegt.

b. Awuf dér freien Strecke.

1, Umiinderung von weiteren 20 Drahtzugschranken, deren Construction sich mit den gegenwirtig
giiltigen Bestimmungen des Bahnpolizei-Reglements nicht in Uebereinstimmung hefand.

. In km 5,5 wurde eine Anschlussbahn der Derner Ringofenziegelei, Kénig, Nierhoff & Co. anf deren
Kosten gebaut.

. Umbau der Strecke Ahaus-Kpe. Von den dort im Geleise liegenden Schienen aus Kisen wurden
244 km durch Schienen aus Stah] ersetzt. 7

4. Aus der Anschlusshahn der gewerkschaftlichen Hitte Westfalia an den Bahnhof Ltinen wurde auf
Kosten der Gewerkschaft ein Geleise zur weiteren Gewinnung von Sand abhgezweigt.

(]

(4]

2. Betriebsmittel.

Am Jahresschlusse 18849 waren vorhanden:

a. Lokomotiven und Tender.
16 Lokomotiven mit 12 Tendern.
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h, Wagen.
27 Stiick Personenwagen mit 1300 Sitzplitzen oder pro km Buhnlinge 13 Sitzplitze,
8 .,  Gepickwagen mit 80 t Ladefihigkeit (1 Stiick wurde zu 1 Geridthewagen
umgebaut),
73 .,  bedeckte Giiterwagen mit 730 t Ladefihigkeit,
20 ,,; offene Viebwagen mit 200 t Ladefihigkeit,
100 ,, Kokeswagen mit 1000 t Ladefihigkeit,
50 ,,  Hochbordwagen mit 500 t Ladefahigkeit,
25 ,, Schienenwagen mit 500 t Ladefihigkeit, (4achsige Wagen)
20 ,, Langholzwagen mit 200 t Ladefihigkeit,
4 ,,  Theertransportwagen mit 40 t Ladefahigkeit,
2 ,,  Petroleumtransportwagen mit 20 t Ladefihigkeit,
1300 ,,  offene Giterwagen mit 13000 t Ladefihigkeit (2 Stiick wurden zu Petroleum-~
transportwagen umgebaut),
1 ,,  Geriathewagen mit 10 t Ladefihigkeit,

zusammen 1630 Wagen mit 3410 Achsen.

Die Giiterwagen excl. Gepickwagen mit 3240 Achsen haben eine Gesammttragfihigkeit von
16200 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlinge 33,93 Achsen mit 169,65 t Ladefihigkeit.
An weiteren Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1889 beschafft:
1. 7 Stick 2achsige Personenwagen mit 372 Sitzplitzen, davon 3 Stlick mit Bremse,

2. 4 - Gepidckwagen von je" 10 000 kg Tragkraft,

B T o bedeckte Giiterwagen von je 10000 kg Tragkraft, davon 2 Stiick
mit Bremse, '

4. 10 . Langholzwagen ven je 10000 kg Tragkraft,

5. 226° . offene Giiterwagen von je 10000 kg Tragkraft, davon 44 Stiick

mit Bremse.

Auch im Jahre 1890 wird eine weitere Vermehrung der Betriebsmittel erforderlich, um dem
steigenden Verkehr gerecht zu werden: insbesondere haben sich die an die Dortmund-Gronau-Enscheder
Eisenbahn angeschlossenen Zechen auf eine Erhohung ihrer Forderang zum Herbst des laufenden
Jahres eingerichtet, wodurch die Vermehrung des Wagenparks um 25 Kohlenwagen und 75 zu Koke«—
transporten geeignete Hochbordwagen bedingt wird.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betrigt 21 600000 6., aufgebracht durch:

a. 30000 Stiick Stamm-Actien & 600 M. = . 18000 000 A.
b. 6000 Stick Stamm-Prioritits-Actien & 600 M. = 3600000 ,,
21 600000 As.

Von dem unter b genannten Stamm-Prioritéts-Actien-Capital von 3600000 46 waren am
Schlusse des Geschiftsjahres noch nicht eingezahlt 75%o auf die im Jahre 1889 beschlossene Capitals-
vermehrung von 1500000 4. = 1125000 .

Ausserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet

95 406 M. BS 5.
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Verpuseaht sind zur Herstellung der Gesmmmtanlage bis zum Sechlusse des Jahres

Titel 1.
Pt
. 4
» b
.8
» 7
. 10,
, 11
L e
., 18
o 14,
. 15
, 16
, 17,

Grunderwerbungs- und Nutzungs-Enschadigungen

Erdarbeiten

. Bahnunterhaltung

Einfriedigungen .

. Wegeiiberginge etc. ;
. Durchlisse und Lleinere Brucken :
. Grossere Briickenanlagen

Oberban

. Signale

Bahnhofe und Haltestellen etc
Ausserordentliche Anlagen
Betriehsmittel
Verwaltungskosten .
Insgemein . .

Zinsen wahrend de1 Bauzelt

1889:
3982081 M. 49 4
3154020 , 72 ,
71032 , 87 |
96734 , 21
5bh8 314 , 93 .
349311 , 29
3305693 , 31
469958 , 03 ,
29033 , 26 ,
1874111 , 98
26983 , 07 ,
4366534 , 23 ,
891745 , b4 ,
7282 , 02 ,
809919 , 6
zusammen 21 554 078 . 41 :3;
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II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Geselischaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Cen-
tralverwaltung gehorigen Geschaftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens iibertragen ist,
ein Betriebs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeitén, sowie die Controle der Bahnbewachung
obliegt,
ein Maschineninspector, welechem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der simmitlichen
Betriebsmittel. sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, und
endlich
ein Verkehrsinspector, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehérigen Geschifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Personen- und
Giterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten . Expeditions- und
Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklamations-
sachen wahrzunehmen hat.
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1889 nicht besetzt. Die Verwaltung dieser
Abtheilung, sowie die Leitung des technischen Betriebes wurde umter Assistenz eines Werkstitten-
Vorstehers und eines Betriebs-Controlenrs von dem technischen Directionsmitgliede mitbesorgt.

II. Betriebsdienst.

Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den jewei-
ligen Fahrplinen ausgefiibrt.
Demgemiss cursirten tiglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Ziige und
6 Giiterziige, davon 2 nur auf der Strecke Dortmund-Derne und 2 nur auf der
Strecke Dortmund-Diilmen. An defi Sonn- und Feiertagen fallen die letztgenannten
4 (Gitterziige aus.
Es sind im Jahre 1889 iiberhaupt 4210 Ziige mit 324 257 Zugkilometern gefahven.
Der ‘Telegraphendienst wird auf alien Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Ge-
hilfen besorgt.
Sammtliche Stationen und Giter-Haltestellen, sowie der Personen-Haltepunkt Derne vermitieln
gleichzeitiz den Privat-Depeschen-Virkehr und sind im Jahre 1889 befordert worden :

il

gehiilivenfrele Staats-Depeschen . . . 14,
Privat-Depeschen . . . . . o . 953.
mit einem der Bahn znfallenden Gebiihren-Antheil von 484 6 53 .

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronan-Enscheder Fisenbahn schiiefst in Dortmund an die rechtsrheinische
(frither Rlieinische und Kolu-Mindener Bahn) und dweh Vermittelung der Letzteren an die Bergisch-
Mirkische [Eisenbahn, in Diillmen und Coesfeld an die rechisrhemnische (frithere Kéln-Mindener,
beziehungsweise Rheinische Bahm) und in Gronan an die rechtsrheinische (friiher Miinster-Enscheder)
Eisenbahn und Niederlindische Staatshahn an; sie bildet fiir die an die rechtsrheinische Bahn ange-
schlossenen Kohlenzechen in den meisten Fallen den kiirzesten Weg nach dem nérdlichen Holiand.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Fisenerze, Roheisen, Eisenbahn-
schienen, HMolz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Ziindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Eisen-
waaren, Kartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse.

a. Personen- und Gepack-Verkehr.
Dio Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

1. Klasse . . . 85
T 6,
L. ” 4,
Wi, o, .5 2,

Die Riickfahrkarten haben eine dreitigige Giiltigkeit und eine Fahrpreis-Ermilsigung von 25
Procent.
Zeitkarten fiir die 1. IL und JIL Kiasse, — letztere Klasse nur filr Schiiler — zur helie
bigen Fahrt auf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmilsigen Ziigenwerden fiir
die I. ond 11 Klasse hei einer Zeitdauer von dreli Monate mit 40 %o

o : . sechs » B0%
IR . - " , drei = . DB%
] : . sechs . 62,0%

» E: =
Preisermifsigung der doppelten Taxe der einfachen Fahrkarte abgeseben.
Die Gepackfrachtsitze fir das Uebergewicht — 25 kg Freigewicht pro Vahrkarte der ersten
drei Klassen -— werden fir 10 kg und 10 km mit 5 ) unter Schlufabrundung auf zwanzigstel
Mark gebildet.
Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahn-Directions-Bezirke
Koln — rechtsrheinische —, Elberfeld wnd Altona, sowie der Niederlindischen Staatsbahn
bestehen directe Tarife fiir die Beférderung von Personen und Reisegepick.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und 1 km:

Fileubh SRR
Stiickgut i 1,1
Ao T e
B. o - : . 0.60 ,
A2, .. Lt 0,50
Spezial-Tarif 1 . . 04b
” 3 n 035
E . I . 027 .
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mit einer Hxpediticnsgebtihr von:

bei Eilgut 1--10 km . . 20 W
Iile—20 2, : . 22m
21--30 S A
31.—40 : . 26
<SR- l0E B by R
51—60 . . 30
61--70 Sl s 39 ,
7180 |, BT LT
8190 , By O
91—100 , . .. 38
iber 100, . : 40
bei Stickgut und Klasse A 1 110 it i@l
1 o A e
21—30 ,, St TR
31—40 112 g
41—50 . . - 14
b1—60 . L |3
61—70 S 16
71—80 , 17
81—90 ' P e 180y
91—100 ,, I 1ON
iiber 100 ,, 20
bei Klasse B 1--10 & .
11—-20 9 .
21—-30 , : w s 0 Y
31—40 . o1,
tiber 40 : 12
bei Klas§e A 2 B l 110 km
Spezial-Tarif 1 11—100
% t tther 100

g o=

e N

e T
= 000 = O e

IS g

i
Es bestehen folgende dirécte Verkehrs-Deziehungen:

a. [Kiassen-Tarife,
Niederlindisch-Dortmund-Gronan-Enscheder Verkehr.
Norddeutscher Verkehr.

Rheinischer Nachbar-Verkehr.
Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

Rheinisch-Koln-Minden-Belgisch-Franzosisch-Englischer Verkehr.

. Rheinisch-Westfalisch-Niederlindischer Verkehr,

-Sachsischer Verkehr,
-Siidwestdeutscher Verkehr.

n n

n

i Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
. Berlin-Westdentscher Verkehr.

. Rheinisch-Westfilisch-Bayerischer Verkehr,

. Staatsbahn-Verkehr Kéln rrh. — Altona.

5 » s » — DBerlin.

Verkehr mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif).

15.
16.
17,
18.
19.
20.
21,

22,
23.
24.
25,
26.
217,
28.
29.
30.
31.
33.
34.
35.
36,
37,
38.
39.
40.
41,
42,
43,
44,
45.
46.
47,
48.
49.
b0,
b1,
b2,
b3.
54.

5
Staatsbahn-Verkehr Kéln rh. — Breslan.
» » . o Bromberg.
” » » » Erfurt.
" " . » — Frankfort a. M.
i n ;, *y — Hanmover,
» o . " Magdeburg.

. - ; ,, Oldenburg.

b. Kohlen-Tarife.

Verkehr mit Stationen der Cronberger Bahn
Deutsch-Dénischer Verkehr.

» -Italienischer Verkehr.
Kén-Minden-Belgisch-Franzisischer Verkehr.

» » -Grand Central-Belge Verkehr.

. »  Luxemburg-Lothringischer Verkehr.
Deutsch-Franzisischer Kohlen-Verkehr via Flsal-Lothringen nach Belfort tramsit.
Rheinisch-Westfilisch-Niederlindischer Verkehr.
Niederlindisch-Dortmund-Gronaun-Enscheder Verkehr.
Norddeutscher Verkehr.

Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn.
Rheinischer Nachbar-Verkehr.
Veorkehr mit den Rheinhafen Duisburg, Hochfeld und Rubrort (Hafen).
Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

»  -Westfillisch-Bayerischer Verkehr.

. . -Belgischer
a -Siichsischer
& -Sitdwestdeutscher Verkehr.

Velkehl mit der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.

. » » DBhene-Diemeithalbahn.
Eheinisch-Westfilisch-Bohmischer Verkehr.
Westosterreichisch-Ungarischer Verkehr.

Rheinisch-Westfilisch-Vorarlberger Verkehr.

& ,, -Osterrcichischer Kokes-Verkehr,
- ~-Dux-Bodenbacher und Prag-Duxer Verkehr,
btaatsbahn—Verkehr Kéln rrh. — Altona.

- ol - » — Berlin.

. . . » - DBromberg.

" . e » — Erfurt.

. » = » — Frankfurt a. M.
" " x Hannover.

g % 1 » — Magdeburg.

; ” . » — Oldenburg.

4. Ergebnisse des Betriebes.
Es wurden 379917 einfache und 50 784 Riickfahrkarten ausgegeben und darauf 481 485

Personen befordert, ferner 1151 693 t (3 1000 kg) Giiter einschliesslich Vieh und Fahrzeuge beftrdert.



14
Die Gesammi-Einnahme hierfiir betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr . . . 225008 b 09 )
b) aus dem Giiter-Verkehr . . . . 1226351 , 24
¢} aus den Extraordinaren . . , . 445518 . 16 ,
in Summa . . . 1897077 A 49 &
Es befrungen die Einnahmen
im Jahre 1885 . . 2 .. 1374553 M. 84
. s 1886 : . 8 .. 1343509 , T3 ,
. . 1887 o . . . . 1540494 , 81
. o 1888 : . . . 1764178 , 87
., o 1889 . . . . . . . . 1897077 , 49 ,
5. Leistungen des Betriebs-Materials.
A, Wagen.
Sammtliche Wagen haben . . . . . . . . . . b e . <« 41341221
«chskilometer zuriickgelegt, )
von denen
auf Personenwagen . . : SR RN s R e e e 4.8 2 BAG G 6
. Gepackwagen . . . . « b : : a0 a0t 601 400
, Postwagen . . e . B e : . 280 742
. Giter- und Viehwagen . . . . E . . . 38630113
‘ommen.
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt :
anf der eigenen Bahn . . . . ool T8 - o .. . . 1987633
auf fremden Bahnen und auf Neuba11~t1ﬂke-n . . . . 333b3588
fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn b 3535 009
vchskilometer durchlanfen, so dals nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen anf
der eigenen Bahn zuriickgelegten . . . . . . . . . e e e e eo. 1987633
auf dieser iitberhaupt : o . g . 11 522 642

schskilometer gefahren sind.
An Gebithren fir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
zu erheben . . . 326430 4 79 3O
zu zahlen . . . 36974 , 51
Die Tnterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer :
a. bei den Personenwagen:

ftr Reparatwr . . . . . . : RO O e .. 059 5
fir Putzen . . . AT - M .. 0017,
h. bei den Gepack— V1eh— un(l Gutelwagen
fiir Reparatur . . . . g e B I = T 1 . 049
e. fiir Schmieren simmtlicher Wagpn MR — ] . ¢y aroan G028,
Die Reparaturen der Personenwagen, einschlielslich der Ernewerung von Coupées
rforderten einen Kostenaufwand von . . . . 10808 b 15 5
Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Guterwaﬂen qurhhefthh der '
irmeuerung von \Wagenkasten erforderten emnen Kostenaufwand von . . . . . . 34799 , 18 ,
Von dem letzteren Betrage entfallen aunf gewdhnliche Unterhattung . . 40178 . 00 .

_ und anf den Ernewcrungsfonds I fiir Ernenerung von Wagenkasten
mdyRadneifens Sosk o e el o k148215, 19
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Demnach vertheilt sich der oben unter b fix Reparatur der Gepick-, Vieh-
und Giiterwagen ungegebene Betrag von 0,49 & pro Achskilometer
auf gewbhnliche Unterhaltung mit . - 3 0,309
auf Frneverungsfonds 1 mit . . . : . : (OLEIL

B. Lokomotiven.
Sammtliche Lokomotiven haben 936 408 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen wnd
11522 642 Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 21031 Nutzkilometer
geleistet und 720 165 Achskilometer geférdert: ausserdem waren die Lokomotiven 29 482 Stunden
im Rangirdienst, so dass auf eine Lokomotive noch durchschnittlich 1843 Stunden Rangirdienst
treffen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:

fir Heizmaterial . . . : 8,22 &
fiir Unterhaltung . . . i . 11,14
fiir Schmieren und Putzen . . : L8
Die Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Achsen, Achsfedem, Rad-
reifen und Siederchren erforderten einen Kostenaufwand von . . . . . 37485 M 23 5
Von diesem Betrage entfallen aunf gewdhnliche Unterhaltung . . . . 26810 , 8b ,
und auf den Erneuerungsfonds I fiir Erneuerung von Achsen, Achs—
federn, Radreifen und Siedershren . . . . 1187 , 68

Demmach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fm:' Unterha.ltung
von 11,14 5 pro Fahrkilometer
auf gewthnliche Unterhaltung mit . . . - I . [ . 7,67

auf Erneverungsfonds I mit . . . . e e s A
Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Lokomotwen vorgekommen.

6. Finanzielle Ergebnisse.
Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:

die Einnahmen . . . . 1917570 S 34
{einschliesslich 20 492 Jh’s 85 Gewmmortrag aus dem Jahre

1888) die Ausgaben 2 [Eni .. 19378 , 96
es verbleibt somit ein Ueberschuss von . . . ~. . . 1123811 46 38

Davon fliessen:

a. in den Erneuerungsfonds T . 188184 4t 65 ~

b. in den Erneuerungsfonds II . 30000 , —

¢. in den Reservefonds T . . . . .. 21600 , —

— 9239784 , 65 ,

mithin reiner Ueberschuss .. . BB4026 M T3 &
Uecher die Verwendung desselben giebt die belgefugte Bilanz Aufschluss.
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1. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1889 mit denen
des Vorga.hres 1888

1889 1888 . o
L mehr. weniger.
1| Betriebslinge . . . o 96,72 km 96,72 km | :
2 Lokomotlv—Betmebq—Kllometer 326278 320446 5832 km =
3| Wagen-Achskilometer ecigener und
fremder Wagen . . . 11522642 11118028 404614 ==
4| Die Betriebs-Einnahmen haben be- ' ‘ -
tragen . . . 1897077 b 49 ~3{1764 178 it 87 5|132 8984 62 5
niamlich: a. fir jeden Kllometer T
Bahnlings (u 1) .| 19614 , 12 ,| 18240 , 06 ,| 1374 , 06, —
b. fiir jeden Lokomotiv-
Kilometer (zm 2) . b, 81, a , 81, — , 80,
c. fir jeden Wagen-
Achskilomster (zu 3) e = 15 — =
5| Die reinen Betriebs-Ausgaben haben !
betragen : 93758 , 96 ,| "68187 , 42 .| 35571 , 54 , =
nimlich: a. fir jeden Kilomseter ‘ '
Bahnlinge (zu 1) . 8206 , 77 ,|- 7838 , 99 , 367 , 78 ,
b. fiir jeden Lokomotiv- ‘
Kilometer (zun 2) . 2, 43 i Ol — , 06,1 —
c. fiir jeden Wagen- Z o
Achskilometer (zu 3) — , 07 . — ., 07, = =
6| Von den Einnahmen (zu 4) wurden ” ‘
in Anspruch genommen: |
a. durch die Betriebs- 5
Ausgaben (zu 5) . 41,81 %y 42,98 %/, — | 1,14 °f
b. durch die Riicklagen i ‘
zum  Erneuerungs- "
fonds I und II und
Reservefonds T . . 12,64 % 14,61 %y - 1,97 %
c. Betriebsitberschuss . 45,62 fo- 42,41 %y 3,11 % —

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Der Verkehr auf der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn hat sich auch im verflosszenen
Jahre gehoben.

Die Einnahme pro 1889 stellt sich auf L ELN- : . 1897077 # 49 A
Gegentiber derjenigen pro 1888 mit . S el RERTGARITE BT
wurde also eine Mehreinmahme erzielt von . . . p 132898 . 62 5

Dieses giinstige Resultat ist trotz des empfindlichen Verlustes, welchen die Bahn im Monat
)ilai 1889 durch den Ausstand der Kohlenarbeiter erfuhr, erzielt und gestattet neben der Verzinsung der
stamm-Prioritits-Actien mit 4'% % anch noch eine Erhohung der Dividende der Stamm-Actien nm
Ya o anf 3314 %,
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Der Erneunerungsfonds I weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Bestand von
984 320 .46 69

auf. Gegen den Bestand ultimo 1888 von . : .. . B4b296 , 8D .

ergiebt sich also eine Zunahme von . . . L. e L oL 139023 M 84 N
In Laufe des Jahres 1889 wurder folﬂende Kosten ans diesem Fonds

hestritten :

a) far Emeuerang von Achsen, Achsfedern, Radreifen und Siederihren

11 674 46 68 5
b) fir Erneuerung von Coupées . . . . . . . 45810 , 77 ,
¢) fiir Frneverung von Giiterwagenkasten und Rad-

reifen . c o o 14621 , 19
also zusammen fiir Erneuerung von Betriebsmitteln . . . . 30806 , 64 |
d) fiir Ermeuerung von Oberbaumaterialienm . . . . . . . . . 37643 , 93 ,

im Ganzen 68450 b BT

Der Exrnewerungsfonds XX schliesst ab laut Bilanz, pos. 3 der Passiv-

107 309 6. 06

geite, mit :

derselbe hat sich m1th1n gegen den \orJahrlgen Bestand von . . . 96b8&8 , 29 ,
vermehrt um den Betrag von . . . . . . . . - .. 10720 A TT A
und zwar um die Ricklage von . . . . . . . . 30000 . M

abziiglich der gemiss seiner Bestimmung zu seinen

Lasten cebuchten Ausgaben mit . . . . . . . . 19279 , 23 ,

Differenz wie oben 10720 Jb 77 &
Der Meservefonds I wurde mit cinem Betrage von 3527 6 27 A5 fur Wiederherstellung der bei
der Enteleisung eines Personenzuges auf Bahnhof Coesfeld am 30. April 1889 heschidigten
Betriehsmittel etc. in Anspruch genommen. Die Ursache dieser Entgleisung konnte trotz sorg-
faltigster Untersuchung nicht auvfgeklirt werden. Sowohl das Geleise, als die Betriehsmittel
hefanden sich, wie aliseitig festgestellt warde, in durchaus tadellosem Zustande. -
Durch die stututarische Ricklags pro 1889 im Betrage von 21 600 . — wa.chst nun-
mehr der Bestand dieses Fonds lant Bilanz, pos. 4 du assivseite, anf 249 207 & 21 .
Der Reservefondls TN (Bilanzreservefonds), Bilanz, pos. b der Passivsecite, ist gegen den vor-
jalrigen Bestand von . . e 128 279 Jb. 47
1) dorch das demselben zugefithrte Agio von 10 %% auf die neu emit-
tirten 1500000 ¢ Stamm-Prioritats-Actien
AOE A _ : ; 150000 J6 — 5
abziiglich der zu seinen Lasten verbuchten
Kosten fiir den Druck der newen Actien etc. mit 9642 , 29 ,

140857 , 71

und

2) durch die weitere Riicklage von '[z0 des Reingewinnes nach Abzug
des Gewinnvortrages aus dem Vorjahre im Betrage von . . . . 43176 , 69 .
auf . 311 813 b 87 &)
angewachsen.

In dic Beamten-Fensionskasse sind die reglementsmitssigen Finlagen geflossen.
Ausserdemn hat die Gesellschaft der Kasse eine weitere ausserordemtliche Zuwendung von
$300 . gemacht. Das Vermdgen der Kasse betriigt uifimo 1889 laut Bilanz, pos. 6 der

Passivseite, 276 812 . 04 .
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