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Bilanz
der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschait
ACTIVA. per 3l. December 1887. PASSIVA.
- 3 i 6
1 H | 3 4 b A L 3
1 | BauConto . . . 120451891| 49 || 1| Anlage-Capital: _
2 | Bestand der Kasse und wm_ﬁnﬁmulmﬁwm&mﬁ d 474186 39 a. Actien-Capital: 1. Stamm-Actien 18000000, —
3 | Lffecten i N 963 381 | 80 2. Stamm-Prior.-Actien 2100000 —
4 | Depositen 124220 93 b. Bau-Einnahmen: Zuschiisse v. Gemeind. ete. 05406 | 58
30 Mate 513481 38 2 | Frneuerungsfonds 1 705 8741 61
§ 0 . 86982| 42 §| 3 | Ermeuerungsfonds 1I . 47872 | 06
", ——— 4 | Reservefonds 1 202959 | 86
5 | Reservefonds 11 57 690! 64
6 | Bau-Erginzungsfonds bh084 ' 67
7 | Beamten-Pensionskasse 192263 T8
8 | Krunkenkasse 6415 | b4
9 | Kleiderkasse 11306 | 61
. 10 | Depositen i B | B 123520 93
- 11 | Creditoren g . o 146 028 | 94
s ‘ 12 | Reingewinn 669720 19
Summa opd14144] 41| | Summa . 92414144 | 41
DEBET. Crevrinn- und Verlust-Rechnung.- CREDIT.
1 | Vortrag ans dem Jahre 1886 . 6233 62 1 | Ausgaben fir den Betrieb pro 1887 674029 | 91
2 | Kinnahmen des Jahres 1887 . g 1540494| 81 | 2 | Hinlage in den Erneuerungsfonds 1 152878 | 33
. 3 = . I 30000 —
4 i o A Reservefonds 1 20100 —
" 5 | Reingewinn . 660 720| 19
Summa . 1546728 | 43 Summa 1546728/ 43
Verwendung des Reingewinns.
1 | Zur Einlage in den Reservefonds II 33174, 33
9 | Zu einer ausserordentlichen Zuwendung an die |
Beamten-Pensiongkasse ! 6200 —
8 | Zur Zahlung der Eisenbahnsteuer : 15115 39
4 N einer Dividende von 4%z %o auf
. 2100 000 4 Stamm-Prior.-Actien 94 500! —
Bl ., - giner Dividende von 234 %% auf
18 000 000 4 Stamm-Actien . 495000 —
6 einer Tantiéme an d. Aufsichtsrath 5895 —
7 | Zum <oi§m auf neue Rechnung 19835 | 47
M . Summa wie oben . 669 720 19
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Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn-Gesellschaft.

Bericht des Aufsichisraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1868 abgeschlossene Bilanz
unserer Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns geprift und mit den
Biichern iibereinstimmend und richtig befunden worden.

Kach Abzng der Riicklagen fiir die gesetzlichen und concessionsmissigen Erneuerungs-
und Reservefonds verbleibt ein Reingewinn, der ausser einer ausserordentlichen Zuwendung von
6500 Mark an die Beamten-Pensionskasse die Zahlung einer Dividende von 4%z %o auf die Stamm-
Prioritits-Actien und 344 % auf die Stamm-Actien gestattet. ‘

Die Steigerung des Lokalverkehrs, insbesondere die . Entwickelung der an umsere Bahn

-angeschlossenen . Kohlenzechen macht die Vermehrung des Rollmaterials und die Erweiterung

mehrerer Bahnhofe zum unabweisbaren Bediirfnisse; wir haben deshalb, um in dem mn#chsten
Herhste den Verkehr, wie bisher, in ausreichendem Masse bewiiltigen zu kdnnen, ausser 2 Loco-
motiven tnd 7 Personenwagen, 290 Giiterwagen in Bestellung gegeben, die im Laufe des Jahres
gur Ablieferung kommen werdexn.

Die hierzu erforderlichen Mittel beziffern sich auf rob. 1700000 Mark und schlagen wir
Ihnen vor, diesen Betrag durch eine Erhohung des Grundkapitals der Gesellschaft um 1 500 000 Mark
und zwar durch Ausgabe von Stamm-Prioritits-Actien auf Grund der nachfolgenden Antrige zu
beschaffen. '

Aus dem Aufsichtsratbe scheiden im regelmassigen Wechsel aus die Herren Generaldirector -

Brauns, Dortmund, und Director Reinbold, Berlin; ausserdem ist Herr Gewerke Carl von Born,
Dortmund, welcher bis zum Jahre 1890 gewihlt war, am 15, Juni 1888 gestorben. Sammtliche
Stellen sind durch Neu- beziehungsweise Wiederwahl zu besetzen.

Antrage an die General-Versammlung.

Die General-Versammlung wolle beschliessen:

1) das bisherige Grundkapital der Gesellschaft von 20100000 Mark, bestehend ans
18 000 000 Mark Stamm-Actien und 2 100 000 Mark Stamm-Prioritits-Actien, wird
durch Ausgabe weiterer 1 %00 000 Mark Stamm-Prioritats-Actien im Ganzen auf
91 600 000 Mark erhiht. Diese neuen Stamm-Prioritits-Actien werden auf einen
Nennwerth von je 1200 Mark mit Dividendenberechtigung vom 1. Januar 1889
auggestells. Der Ausgabecours wird auf 110 % festgesetzt. Die Kinzahlung er-
folgt in der Weise, dass bei der Zeichnung das Agio von 10 % und ausserdem
95% Einzahlung mit laufenden Stiickzinsen, zusammen 35 0/, eingezahlt werden,
wihrend die folgenden drei Viertel mit je 25 %o spatestens je einen Monat nach-
her einzuzahlen sind. Sofortige Vollzahlung ist gestattet.

9) Der anliegende Nachtrag IL zum Statut wird genchmigt.

Sofern von dem Herrn Minister fiir offentliche Arbeiten oder zum Zwecke der
handelsgerichtlichen Kintragung etwa eine Aenderung oder Erginzung dieses
Nachtrags gefordert werden sollte, so werden die Herren

bevollmachtigt, jene Aenderung oder Brginzung zu beschliessen und festzustellen
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Nachtrag II

an

revidirten Statut der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft

betreffend
die Verausgabung von 1500 000 M. Stamm-Prioritats-Actien.

§ 1.
Das Grundkapital der Gesellschaft von 20 100 000 M., bestehend aus 18 000 000 M. Stamm-Actifm und
1100 000 M. Stamm-Prioritgts-Actien, wird in Folge Beschlusses dor General-Versammlung vom 1 Juni 1889
rorbehaltlich der Genehmigung der Koniglichen Staatsregierung auf 21 600 000 M, erhoht. Zu diesem Zwecke
sorden weitere 1 500 000 AL Stamm-~Prioritits-Actien ausgegeben.

§ 2.
Dic neu auszugebenden Stamm-Prioritats-Actien, jede im Betrage von 1200 ML, wa?rden unta}' den fort-
Jaufenden Nummern 3501 bis 6000 nach dem untenstehenden Schema dergestalt ausgofertigt, dass jede dieser

Stamm-Prioritats-Actien zwei fortlaufende Nummern erhilt. — ' . . _
Tm Usbrigen sind fir diese neu auszugebenden Stamm-Prioritats-Actien, sowie fiir die denselben heizu-

fiigenden Dividendenscheine und Talons alle digjenigen Bestimmungen massgebend, welche “iiber die hereits
emittirten Stamm-Prioritits-Actien (Nr. 1 Dis Nr. 3500) gelten.

§ 3.
In Betreff der Zeichnung und Einzahlung auf die nemen Stamm-Priotitits-Actien kommen die gesetz-
'-lichen Bestimmungen zur Anwendung.

Schema.
Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn-Gesellschaft.

Stamm-Prioritits-Actie Nr.
zn zwilfhundert Mark.

Ter Inhaber dieser Actie ist mach Verhltniss des Betrages derselben an dem gesamuten Eigenthum
der Dortmund-Gronan-Enscheder Fisonbahn-Gesellschaft und an dem Gewinn und Verlust derselben mit allen
denjenigen Vorrechten betheiligt, welche den Iuhabern der anf Grund der Allerhtchsten Urkum'len vom 22..Janwar
1883 und 18. August 1886 emittirten 1 500000 M. bezw. 600000 M. Stamm-Prioritdts-Actien na.c'h. Massgabe
des Statutes zusiehen, inshesondere alse mit dem prioritatischen Anspruche auf Qewibrung einer Dl‘i‘lt?.ﬁ‘?lﬂe von
viersinhalh Procent pro anno aus dem Reinertrage des Unfernchmens der Gesellschaft, ehe irgend eine Dividenden-
zahlung an die Inhaber dor Stamm-Actien stattfinden darf.

Dorimund, den ten 1889,
Dortmund-Gronau-Enseheder Eisenbahn-Gesellsehaft.
Der Aufsichtsrath (L. 8.) Die Direction
‘(zwel Tnterschriften in Facsimile). (zwei Unterschrifien.)

Eingetragen im Actienbuch sub fol. =

Ter Controlbeamte,
{Unterschrift.)

| ot

Geschiafts-Bericht der Direction
iiber das Betriebsjahr 1888.

I Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landeshertliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde dex Bau und Be-
trieh der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn und zwar von Dortmund zur preulsischen Landes-
grenze bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt.
Noch in demselben Jahre nahm die bauliche Ausfithrung ihren Anfang.

Die ganze Liinge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betrichsertffnung der
Linie Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, withrend die im gemeinschaftlichen Be-
sitze mit der Minster-Enscheder Fisenbahn befindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am 15. October
1875 dem Betriebe iibergeben wurde, Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Ge-
sellschaft fir den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dafs im eigenen
Betriebe eine Bahulinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km
berechnet. '

Hierzu tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahnhdfen Eving der diesseitigen
Bahn und Dortmund der ehemaligen Kéln-Mindener Bahn, jetzt rechtsrheinischen Staatsbahn, mit
einer Tariflinge von b km, von welcher 3,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn beginnt mit ihrem an der nordostlichen Seite
der Stadt Dortmund belegenen Bahnhofe, iiberschreitet die gegenwartig zum Verwaltungsbezirk
der Koniglichen Eisenbahn-Direction -— rechtsrheinische — zu Koln gehérige Strecke Dortmund-
Bamm in Kilometer 1,078, -erreicht bei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehnten Terrains
fiir den Sammelbahnhof Eving, bertthrt nach Ueberschreitung des Seesecke- und Lippe-Flusses die
Stadt Liinen, sodann nach Ueberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Tfidinghansen. fiber-



-hreitet bei Kilometer 44,483 die derselben Verwaltung anterstellte Lu'ue Kbln—BrelﬁneEl I]J.)ndi H:a:;
sicht den Bahnhof Diilmen, woselbst ein direkter Schiener.la,nschlufs mit deﬂ} Bahn 0{2 iuﬁber
Koln-Minden) hergestellt ist. Von hier fithrt die Bahn ijsth-ch an der .Stadﬁ Dilmen ;fl:rt }fe,inisch;
chreitet in Kilometer 59,009 die ehenfalls der Kiniglichen 1*]1senba}%n—1hreci ion — r;zcd g =
_ zu Kéln unterstellte Duisburg-Quakenbriicker Bahn und errem‘rft bald daran { 111 SaLI%ke
Jocsfeld, Mit diesem steht der Bahnhof Coesfeld (Rheinisch) der Dmshu.rg—?uakeflbmcL erden CH
n unmittelbarer Verhindung. Dort iberschreitet sie de?l Berke?ﬁul's und .fuhrt ujnert eg e
{haus nach Gronau, woselbst der gleichnamige Bahnhot 1n Gememsc'haft mit (‘ier Miins ;31’1-; i} e
iisenbahn etablirt ist. Bei Legden tritt die Bahn in das Flufsgebiet der Dinkel, welche au

ek ;TS Gg;ﬁ?l‘;udf;ﬁil g})eeriglgjiiid‘fginauﬂnscheder Eisenbahn auf en und. demselben
B.'ﬂfhnkt'arp31fl mit der Minster-Enscheder Babn und auf gemeinschaftlichem ('}elelse 1}1311t 1Serse]lbm
mam Anschlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur L.ande.sgrenze bei Gla_mtg rur; - o

Die gesammte Anlage des [nterbanes der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terram

jedoch fiir zwei Geleise erworben.

B. Oberbau
Die St G e e Grorn hat e Lingo von 5671 kn
die Nebengeleise auf den Bahnhofen bilden eine Lainge Yon S.umma . .. 131,’236 -
Dazn die Halfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick == 2—’12@ DA . o REEETE
und die Hilfte der Nebengelcise auf Bahnhof Gronau mit 7_’8_220 e e . 3910
also zusammen . . . 136,229 km.

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der z,,Unionf‘ (Actie?—Ges?llsclliif;n flfu' 1]:}2:5—1
bau, Eisen- und Stahl-Industrie zu Dortmund} bezogens E}senschlenex% mlt"Femkor 7051:, 18 .
a.‘lle’ die Dbreitbasige Form und lagern auf (Querschwellen. Sie haben eine La.nge_von D 10111, 5,;1(3‘-)
Hihe von 130,787 mm und wiegen pro lanfendes Met.er 37 kg. Von diesen Sf:hfleifaeif snfn eme;
km ausgewechselt und zwar durch breitbasige Stahlschienen, Welt.:he fast. aussqhhe slic . aud eis o
oder auf kiefernen imprignirten Querschwellen lagern: Alle ?f}hlenen. sind mit sch\.ve I:an im_ i
verlegt worden, die Stofsverhindungen hestehen bei da‘an. },!Jlseysehler.len as zwell. asc ve;linkeln
0471 m Linge und 4 Schraubenbolzen. Die Stahlschienen sind mit 0,510 m ‘a.ngens s
1;;schen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf allen hb‘lzs;rnen Schwellen zu belﬁe‘n eé E;]'.ll g
Schienenstolse, in Curven, deren Radins kleiner als 1000 m 1st, au['s'erdem‘ noch a;%lfbemerl S Wa_uf
in der Mitte jedes Schienenpaares. Zur Verbindung derx Hauptgeleise mit d.en Ne frll?e &155.81; -
den Bahnhofen sind 132 Stiick einfache Weichen, 19% doppel’.ce Kreuzwvelf:hen, “,’.zk ein a;en
Kreuzweichen, 3 dreitheilige Weichen und 9 Stick K]‘:euzu.ngen en}gelegt. .DIle Herzs}tue 3_ 1? o2
Hauptgeleisen' gind aus Bessemer Stahlschienen gefe:rtlgt, in den Nebengeleisen beste Dlt'an 1?»8..11 i
theilweise noch aus Hartguls. Die Zungen der Weichen ’l:?estehen aus .Pudd'elststhl.. 1; Pursprlu %’
lich verlegten holzernen Schwellen gind aus nordischem Klefemho]%, nicht 1.11:lpr.'augnn:‘i;,ltt ,0 I 1\;1::):3
0.26 m breit und 0,156 m hoch. Die Entfernung derselben von ema.nde.r ist von Mi ue Fa31 (11 :
0,99 m, an den Schienenstd{sen 0,60 m. Die unbrauchbar'gewordenen klef"ernen thwe len w:ri
tl,leils durch eiserne, theils durch kieferne imprignirte, theils anch dl_u'ch eichene nicht 1mpﬁa..-zim &
Querschwellen ersetzt. Die Bettung der Schwellen besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung

von 4,0 m Breite und 0,35 m Hohe.

[l
]

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten
Kosten.
Im Jahre 1888 wurden. an neuem Oberbau-Material zur Erweiterung, zum Umbau und zur
Auswechselung eingebant :
3084 Stick Mittelschwellen,
2956,8 lfde. 1n Weichenschwellen,
3 Stiick einfache Weichen,
3 Stiick cinfache und 7 doppelte Kreuzweichen,
1 Stick Kreuzung,
10 Stiick Herz- und Kreuzungsstiicke,
7432.46 Ifde. m Stahlschienen.

Die Beschaffung dieser Materialien erfolgte zum bel weitem grifsten Theile & conto
Erneverungsfonds 1. _

Ziur Verstiarkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1845 cbm Schlacken
verwendet. Durchschnittlich waren taglich 51 Rottenarbeiter mit jihrlich 15 204 Arbeitstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von 30385 4 22 4,

und zwar 20566 4 75 4 fiir Unterhaltung des Oherbaues,
9818 A 47 4 fiir Unterhaltung der Nebenanlagen, erbielten,

Im Laufe des Jahres 1888 wurden zur Vervollstindigung der Bahn nebsf Zubehor folgende
Arbeiten ausgefiihrt:

a. Auf den Stationen.
1. Bahnhof Dortmund:

Vergrolserung der Reparatur-Werkstitte um einen bebauten Flachenranm von. 120.2 gm.
2. Rangirbahnhof Eving:
Die Geleiseanlagen wurden erweitert und eine Centesimalwaage angelegt.
Eine Anschlufsbabu der Theerproduktenfabrik von C. B. Ranke ist hinzugetreten.
Der Baknhof Eving wurde mit der Centralstelle in Dortmund in telephonische. Verbindung
gebracht.

Der Neuban eines Bureaugebiiudes fiir den Telephondienst der Slationsbeamten wurde
ausgefithrt.

Ein Beamtenwohnhaus zur Aufnahme von 8 Familien eingerichtet nebst Stallgebiude hierzu
wurde erbaut.

3. Bahnhof Linen:

Die Geleiscanlagen sind vermehrt und die stiddstliche Weichengruppe ist behufs Verein-
fachung des Rangirbetriebes in eine Central-Signal- und Weichenstellung zusammen-
gefagst worden. Im Zusammenhang damit wurde der Neubaun einer Bude fiir den
Central-Weichen- und Signal-Stellapparat ausgefithrt.

Eine Anschlussbahn der gewerkschaftlichen Ilitte Westfalia bei Liinen mit 2,8 km Linge
wurde auf Kosten der Gewerkschaft erbaut.
4. Bahnhof Coesfeld:

Die Anlage einer Lokomotivdrehscheibe mit der entsprechenden Geleisezufithrang wurde
ausgeftibrt.
b. Haltestelle Epe:

Ein Beamtenwohnhaus zur Aufnahme von 2 Familien eingerichtet nebst Stallgebiude
hierzu wurde erbaut.

b. Auf der freien Strecke,

Uminderung von Drahtzugschranken, deren Construktion sich mit den gegenwartig gliltigen
Bestimmungen des Bahnpolizei-Reglements nieht in Uebereinstimmung befand.
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Umbau der Strecke Epe-Gronan: an Stelle der bisher dort lagernden Schiemen aus Fisen Ve . _
jen Stahlschienen verlegt. Titel Ia;lsg(‘;?zn;zie:s: :emtelll“:*g - G;fsammtanla,ge bis zum Schlusse des Jahres 1888:
. : ings- und . Nutzungs-Entschidi )
= 9. Frdarbeiten . . g o 1gnng§n e g?ig gg(ﬁ) A 6; 9
. . » 3. Bahnunterhaltung . o il . _— ’ I 20 , 72,
9. Betriebsmittel. " 4. Tinfriedigangen Ry ;1_ 032 , B7 .
Am Jahresschlusse 1888 waren vorhanden: G 5. Wegetaberginge ete. . ' 5'2 '.‘73?,?1 » 2L
' . % 6. Durchliasse und klei " i - . B » 93 5
a. Lokomotiven and Tender ) 2. @rossere Briic nere Brilcken . - I .. 349311, 29
riickenanlagen o e o N 330 593 7
14 Lokomotiven mit 12 Tendern. ro 10 Ojoerbaﬂ o b ow o o AR : . : 4 691 57 » 31,
. 11 Signale . . . . . .o+ ooos oo . "o 3;:2 , 10 ,
p. Wagem . 1(2 Bahphofe und Haltestellen efe. . . - - - : . 1805830 ; 26 '
20 Stilek Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro km Bahnlinge 10 Sitzplatze, » iz A“ES'_GTOId‘?nﬂiche Anlagen . . . - - - : . 26 983 ’ 0(; 2
5 ., GCepickwagen it 50 { Tadefahigkeit, Y E Betriebsmittel . . . . . . - ¢ e 3632 952 > o7 "
66 bedeckte CHiterwagen mit 660 t Tadefahigkeit, » 16‘ VerWﬂlt‘}ngSkosten. _ i : . 91790 » - n
90 . offene Viehwagen mit 200 t Ladefahigheit, " e B e o000 DN DT . 7821 , T2 j
20 " Robesmagen mit 1000 t Ledefubighesh » 17 Zinsen wihrend dor Bangoit . . . - - - o . . S099W " .
19 , »
zusammen 20 746 979 4 14 J

50 . Hochbordwagen mit 500 t Ladefihigkeit,
98 ., Schienenwagen mit 500 t Ladefihigkeit, (4achsige ‘Wagen)

10 , Langholzwagen mit 100 t Tadefahigkeit,

& g Theertransportwagen mit 40 t Ladefahigkeit,

1074 , offene Guterwagen mit 10 740 t Ladefahigkeit (25 Qtgck wurden zu Kokes-
wagen und 2 Stuck zu Theertransportwagen umgebaut),

ZusAmMMen 1374 Wagen mib 2798 Achsen.
Die Giterwagen exel, Gepackwagen mit 2748 Achsen haben eine Gesgmmttragfihighkeit

von 13740 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlinge 28,60 Achsen mit 143,01 ¢ Ladefihigkeit.
An weiteren Betriebsmitteln wurden im Laufe des Jahres 1888 beschafft:
1. 22 Sttieck 2achsige pedeckte Giterwagen von je 10000 kg Tragfabigkeit, davon
5 Stack mit Bremse.
5. 10 . 2achsige offene Viehwagen voi je 10000 kg
9 Stuck mit Bremse.
3. 80 = 2 achsige Hochbordwagen von
mit Bremse.
Tm Jabre 1889 wird eine weitere verh

Tragfahigkeit, davon
je 10 000 kg Tragfihigkeit, davon ¢ Stick

sltnifsmassig nicht anerhebliche Vermehrung der Be-

triehsmittel erforderlich, um dem steigenden Verkehr gerecht zu werden; inshesondere haben gich
die an die Dortmund-G‘rronau-Enscheder Fisenbahn angeschlossenen Zechen auf eine picht unwesent-
liche FErhohung ihrer Forderang 2um Herbst des lanfenden Jahres eingerichtet, wodurch die Ver-
mehrung  des Tokomotivparkes um 2 kraftige Tenderlokomotiven und des Wagenparks um 230

Kohlenwagen bedingt wird.

3. Anlage-Kapital.

Das Anlage-Kapital petragh 20 100 000 M, aufgebracht durch:

a. 30000 Stick Stamm-Actien & 600 M= e 18 000 000 4

b, 3500 Sthek Stamm—PrioritatS-Actieu 3 600 M = . 2100 000 ,
T 20100000

Agsserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet

95 406 # B8 3.




II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.
Die Gesellschaft wird in simmglichen Angelegenheiten durch d.ie Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Tnter der Direction fung:xe}l a.ls Ressortvorsteher: |
ein Bureauvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beau.fsmhttgung der Zur .Central-
verwaltung gehlrigen Geschiftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens tiber-
; ist
egin Bgiig;;:—;i;pector, welchem die spezietle Leitung unq Bea.ufsichtigung der erforderl—
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der DBahmbe-
ng obliegt, _ .
ein M::;lllli‘;eiinspec%gr, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der sal?lmtlmhen
Betrichsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, und
ein V:;]?:lﬁ:ginspector, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehorigen Geschafte,
wic die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitang und Controle des Pergo.n_en-
und Guterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten FExpeditions-
und Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklama-
tionssachen wahrzunehmen hat. 7 e &
Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1888 micht b!esem. Die \'er“a}_ltun?
dieser Abtheilung, die Leitung des technischen Betriebes und der' Telegraphie wurde-. unter Asust(;lenz
eines Werkstiiten-Vorstehers, eines Betriehs-Controleurs und eines Telegraphenmeisters von dem

technischen Directionsmitgliede mithesorgt.

. 9. Betriebsdienst.
Der Betrieb hat koinerlei Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wurde nach den
jeweili n ausgefibrt.
Jeweﬂlgﬁ%ﬁi;ﬂ:?se cursir%en taglich vom 1. Japuar bis zum Schlusse des Jalres
6 gemisohte Ziige, _ .
4 Guterztige und, vom 1, November ab mit Ausnahme der Sonn- und Teiertage,
9 TFalultativgiteraiige, letztere nur auf der Strecke Dortmund-Derne.
Fs sind im Jahre 1888 tberhaupt 3659 Zige mit 318 068 Zugkilon.xetern gefahren.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren
Gehﬁlfens}a);e:g:ﬁ;}he Stationen und Grter-Haltestellen, sowie die Personen-Haltestelle Derne ver-
mitteln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und gind im Jahre 1888 befordert worden:

1

gebtihrenfreie Staats-Depeschen . . . . . 12,

Privat-Depeschen . . . . . . 762,

mit einem der Bahn zufallenden Gebihren-Antheil von 345 4 — 4.

3. Verkehrsverhéltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn schliefst in Dortmund an die rechtsrhei-
nische (friber Rheinische und Koln-Mindener Batm) und durch Vermittelang der Lefzteren an die
Bergisch-Mirkische Eiseubahn, in Diilmen und Coesfeld an die rechtsrheinische (frihere Koln-
Miudener, begiehungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an die rechtsrheinische (frither
Miinster-Engcheder) Eisenbahn und Niederlandische Staatsbahn an: sie bildet fir die an die rechrs-
rheinische Babn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Fillen den kirzesten Weg nach dem
nordlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind zu bezeichnen: Kohlen, Eisenerze, Roheisen, Eisen-
bahnschienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollenwaaren,
Zindwaaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien. Kalk, Fisen-
wanren, Kartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse.

a. Personen- und Gepéck-Verkehr.
Die Finheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

IL. Klasse . . . . 8 4
I .. 6y
oI ., S onf s g
V. o, ... 2,

Die Retourbillets haben eine dreitigige Gultigkeit und eine Fahrpreis-Ermifsigung von
25 Procent.
Abonnements-Karten fiir die I, II. und IIl. Klasse, — letztere Klasse nur fur Sehiiler —

zur beliebigen Fahrt auf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmifsigen Ziigen
werden fiir

die I. und II. Klasse bei einem Abonnement auf drei Monate mit 40 %

D3 » » Seehs w 0%
1TI1. . 5 " n w drei » w05 %
sl . s sechs « 025%

‘Preisermifsigung der doppelten Taxe des einfachen Billets abgegeben.

Die (ephckfrachtsitze fiir das Uebergewicht — 25 kg Freigewicht pro DBillet der ersten
drei Klassen — werden fir 10 kg und 10 km mit 5 & unter Schlukabrundung auf zwanzigstel
Mark gebildet.

Zwischen den diesseitigen Stationen und einigen Stationen der Eisenbahn-Direotions-Bezirke
Kolr — rechtsrheinische —, Elberfeld und Alftona, sowie der Niederldndischen Staatshahn
bestehen directe Tarife fiir die Beforderung von Personen und Reisegepick.

b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema beruhenden Guterfahrpreise betragen pro 100 kg und km:

Bilgut . . . . . . . 22 4
Stiickgut . . ; LT,
ATl . .. 087 .
B . . oo oskn = 060,
TAROREE S . 0,50 ,,
Spezial-Tarif I . . . 045 .

- w I . . . 0385,

" 1 I e 0127 "
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i N
15, Staatsbahn-Verkehr Kéln rrh. — Bromberg.
mit einer Expeditionsgebithr von: .16, . " y . — Erfurt.
bei Eilgnt 1—10 km . . . . . . 203 17. = w  » — Frankfurt a. M
11—=20 ,, . . = .« e 22 18. - - » " Hannover.
21—80 ., . . . . - - 24, 19. i . - — Magdeburg.
SIEAORSER R e . 26 . 20. . " " » — Oldenburg.
41-50 . L 28y,
5160 ,, . . v+ -0 gg ” b. Kohlen-Tarife.
?i:;g ‘; '_ '_ '_ o !:. ‘21, Verkehr mif Stationen der Cromberger Bahn.
Bl—00 o . . .+ - 36 ., 22 Deuntseh-Dinischer Verkehr.
91—100, . . - - - - 38y 28, -Italienischer Verkehr.
gher 100, . . . - - - 404 2%. Koin-Minden-Belgisch-Franzosischer Verkehr.
7 o vl ) . 10, 25, w -Grand Central-Belge Verkehr.
bei Stuckgut un ) i PR [T 26w, , Luxemburg-Lothringischer Verkehr. ,
91—30 :’ o = =12, 7. Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsafs-Lothringen nach Belfort transit.
31—40 . . . - i 18 23. Rheinisch-Westfilisch-Niederldndischer Verkehr.
e 14, 29, Niederlandisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.
T e | 30. Verkehr nach den Stationen der Niederlindischen Staats-, der Luttich-Limburger- und der
61.—70 '“ RN Luttich-Mastrichter Bahn via Wesel-Venlo-Eindhofen resp. Wesel-Venlo-Mastricht,
I o s 17 31. Norddeutscher Verkehr.
§1—90 . . . : . 18, | 82. Verkehr mit Stationen der Oberhessischen Bahn,
91—100 1 S e 19 -33. Rheinischer Nachbar-Verkehr.
ghor 100 ., = . % &« . 207 34. Verkehr mit den Rheinhifen Duisburg, Hochfeld und Ruhrort (Hafen).
T 100 . . . . w8, 35. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr. _
11—20 . . « o = o 9 36. . -Westfiilisch-Bayrischer Verkehr.
21—30 , ek ¢ oy 10, 37. oM - »  -Delgischer
a1—40 . . . . - il 38, = " -Sdchsischer
e . . s . % . 12 39. w - . -Sudwestdeutscher Verkekr,
bei Klasse A 2. . . . l o o | 8 4 i(ll Verkehr mit der ;Eienill))u‘rglscilsnleﬁnz Heinrichbakn.
Speziak—'}farif I 11—100 Lo L9 o ” b T e = le}ne i
w1 - " 5 = 42, Rheinisch-Westfalisch-Bohmischer Verkehr.
i T wber 100, . . .12 43. Weatostereichisch-Ungarischer  Verkehr.,
s b;stehen folgende directe Verkehrs-Beziehungen: 44. Rheinisch-Westfilisch-Voralberger Verkehr. )
45, o s -Oesterreichischer Kokes-Verkehr.
a. Klassen-Tarife. -46, . .,, ~-Duz-Bodenbacher und Prag-Duzer Verkehr.
L. Niederlindis ch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr. 47, Staatsbahn-Verkehr Koln rth. — Altona.
9 Norddeutscher Verkehr. 48. " - v w» — Berlin,
3. Rheinischer Nachbahr-Verkehr. - 49. L w =~ — Bromberg.
4. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr. _ _ 50, w w — Erfurt,
5. Verkehr mit den Elbe-, Weser- und Emshafenstationen (Seetransit-Tarif). 5l - - s+ w» — Frankfurt a. M
G, Rheinisch-Knln-Minden—Belgisch-Franzﬁsisch—Englischer Verkehr. 52. " . - Hannover.
7. Rheinisch-Westfalisch-Niederlindischer Verkehr, 33, N N + . — Magdeburg.
g, = ,  -Snchsischer Verkehr. - 54, . . . . — Oldenburg.
g, " . -SudwestdeutscherhVer]I;e]l:ltr.
. Verkehr mit Stationen der Oberhessisehen Bahn. ) ]
B Ao Westfilisch-Baprischer Verkeh 4, Ergebnisse des Betriebes.
12, Staatshahn-Verkehr Koln ih. — %R“;na" Es wurden 364 522 Tour- und 46489 Retour-Billets ausgegeben und darauf 457 500 Per-
13, - " o w — Derik

. sonen befordert, ferner 1087 405 t (& 1000 kg) Gater incl. Vieh und Fahrzeuge beftrdert.
14. » 4 ., — Breslau.




14
Die Gesammt-Einnahme hierfar betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr , . 214 885 4 81 4
by aus dem Giter-Verkehr . . . | 156034 ., 78 .
¢) aus den Extraordiparien. . . - 393268 . 2B .
in Summa . . - 1764178 4 87 S

Fa betrugen die Einnahmen

' : .. 1387225 % 56 9
i ;388: L ... 1374553 ., 84,
" 1886 . . . - . . . . 18343300 , 73 .
"7 yee7 . . . . . . . . 1540404 , 81,
S 1888 . . . . . - - . 1704178, BT,

5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wagen. peyl s
Simmtliche Wagen haben 38 £82 85
Achskilometer zurilckgelegt,
von denen e
auf Personenwagen . et
, Gepickwagen B
, Postwagen o ppclh L
, Giter- und Viehwagen .
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zuriickgelegt: e
£ der eigenen Bahn . . . . . . o -+ o - . _ /
:.Ef fremdgn Bahnen und auf Neubaustreckem . . ° e 0 im0 0 3; ?gi E:t#
fremde Wagen haben auf der eigenen Babn . . . . ] . R ¢ f. : i
Achskilometer durchlaufen, so dafs nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen au M &
der eigenen Bahn zurtickgelegten . . . . . . . o . .o e
guf dieser Gberhaupt . . . . . .« . o . . . e e

Achskilometer gefahren sind. geiiom §
i ir die Benutzung von Fahrzeugen waren vou diesseitiger Verwaitung )
i = zu erheben . . . 204992 o# 35 4

zu zahlen .. 85903 4, 28

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometers
2. bei den Personenwagen:

fir Reparatar . . . . - : SRR : . (()),J(LJ’; cj
fir Putzen . . . . - - - . ; ; o (0 .
b, bei den Gepick-, Vieh- und Giterwagen: o
flir Reparatur . . C e e e e : 0,05 ,,.
o. fir Sehmieren simmtlicher Wagen. . . . L e L . .. 005
Die Reparaturen der Persenenwagen, einschliefslich . der Erneuernng von € ougéle; NPy
erforderten einen Kostenaufwand von . . . . . « « . . . eoe e et o
_Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Giuterwagen, einsehliefslich der 2 100 b
Erneuerung von Wagenkasten erforderten eine Kostena.u_fvxfand x:on N B : 'g' @ 56 5
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewohnliche Unterhaltung . . . 33 585 0

und auf den Erneunerungsfonds I fitr Brnenerung von Wagenkasten . 5566 , 97
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Demnach vertheilt sich der oben unter b fur Reparator der Geplick-,

Vieh- und Guterwagen angegebene Betrag von 0,36 & pro Achskilometer
auf gewthnliche Unterhalbtung mir . . . ; 0,309 &
auf Erneverungsfonds I mit . . | : : 4,05,1 |

B, Lokomotiven
Sammtliche Lokomotiven haben 330 456 Fahrkilometer in den Ztgen durchlaufen und
11118028 Achskilometer gefordert. Im Durchschnitt hat jede Lokomotive 23 604 Nutzkilometer
geleistet und 794 145 Achskilometer gefirdert; ansserdem waren die Lokomotiven 26 151 Stunden

im Bangirdienst, so dass aof eine Lokomotfive moch durchschnittlich 1868 Stunden Rangirdienst
treffen.

Die Unterhaitungskostenv betrugen pro Fahrkilometer;

fir Heizmaterial . . . . 5o b o o (e i PGS G
fur Umterbaltong . . . . . . . . . . . . . | - SR o IR
fir Schmieren und Putzen . T o, I . 1,58 .,
Die Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Bandagen, Siederthren
und einer kupfernen Feuerkiste erforderten einen Kostenanfwand von . 63 385 4 20 J
Von diesem Betrage entfallen auf gewthmliche Unterhaltung . 41188 , 93

und auf den Erneuerungsfonds I fur Erneuerung von Bandagen,
Siederfhren und einer kupfernen Feuerkiste . . A
Demmaeh vertheilt sich der oben angegebene Betrag fir Unterhaltung
von 19,18 4 pro Fahrkilometer
auf gewohnliche Unterhalbung mit . . . . . . . . . . . . 1245 &
auf Ernevernngsfonds Tmit . . . . . . . . . N T 6,¢3
Achsbruche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.

22236 , 27 .

6. Finanzielle Ergebnisse.
Nach der Betriehs-Rechnung hetrugen:

die Eipnabmen . . . . . . . . . . . . . 1784014 4 34 ¢
(inelusive 19 835 A& 47 J Gewinnvortrag aus dem Jahre 1887)

die Ausgaben . . . . . . . . . i 758 187 ,, 42 ,,
es verbleibt somit ein Ueberschuss von . . 1025826 4 92 4

Davon fliessen:

a. in den Erneuerungsfonds 1 . . . 177601 A 49 g

b. in den Erneuerungsfonds II . . . 60000 , — ..

c. in den Reservefonds 1. . . . . . 201060 = 4

”

== 257701 , 49 .
mithin reiner Usberschuss . . . ; ; . .. . . 768125 4 43 g
LTeber die Verwendung desselben giebt dis beigefuigte Bilanz Aufschluss,
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' ' ' 888 mit denen
' ' der Betriebs~Ergebnisse pro 1
Tl des Vorjahres 1887

1387

I mithin 1888

_mehr | weniger,
I - - e |
3T * 5,72 ¥, | —

96,72 km. | 96, i

Dotrlo N it s0446 , | Bude , | 8w0Em |

Locomotiv-Betriebs-Kilometer 3 3 1 ,‘ |

. 7 ‘ 5 | . -

Waggrn-?hsﬁzgﬁer e 11118028 , | 9898349 !11219 479 ‘

emder —— i ‘:= .

Die Betriebs-Einnahmen haben be- 64178 A 87 é!l 1540494 4 81 éw', 095 6844 069 —
tragen RPN S o - o

b. fir jeden Locomotiv-

5 1 — @ 56 !11 I
Kilometer (zu 2) . - 3 o 51 ! 4 p 9 a .‘;‘ '
¢c. far jeden Wagen-Achs- e I! —— 1 B
kilometer (zn 3) . . T . |
Die reinen Betriehsausgaben haben ‘

753187 , 42, 674020 , 91, [ 84157, 5l. =

|
pamlich: a. fur jeden Kilometer ll

\l

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.
i i im verflossenen
Verkehr anf der Dortmund-Gronau-Enscheder Fisenbahn hat sick auch im
Der Verke ;
a cenoben. .
L ge%emnach stellt sich die Emnahme. pro 1888 auf .
(fegeniiber detjenigen Pro 1887 mit o R . S e
urde also eine Mehrelnnahme erzlen s ‘ e
‘Die Verk hrns’;?;erungen bedingen selbstredend die Verfnehmng de?alﬁ.nle‘]gs%asse, e
e t'erer? i Ge;ackwagen, 4 Personenwagen III.' Klasse, 3 I’eriouem;ng s .Kohienwageu, )
Ten](:i‘ceﬂg‘{'?'tl:;:vg‘el; 9 Viehwagen, 30 Hochbordwagen, o Faar sr‘aigho i:gﬁ d,er DA o
ol Tom ig e i _ beziehungsweise Verbesserung : e
: e it Riicksi die ortlichen Verhiltnisse
St hf&hﬂ,. S er Gelel anlagen, Ferner ist mit Riicksicht auf die 0 : e
g Gebaudlge:nlleteizfol(lfgtﬁ;udencin Dortmund, Eving und Epe fiir nothwendlg erachtet worden..
die Erbauung von

1764178 % 87 &
1540494 ,, 81 ..

Letragen: | o 1
Bahnlinge (zu 1). . 7838 , 99, 6968 ,, 83, wi 870 ., g
b. far jeden Locomotiv- N l — ‘. S |
Kilometer (zu 2) . . 2 g ol n |
e, fiir jeden Wagen-Achs- o7 | TS u |
kilometer (zu 3) . . = " ll
Von den Einnahmen (zu 4) wuorden i‘= | i
in Anspruch genomimen: | l —
a. durch die Betriebs- | P | B e
Ausgaben (zu 3) . 42,98 %o | 15 Yo {;
b. durch die Riicklagen
. Erneuernngsfonds [ | ' e )
fl ]%;1:1 Reservefonds T 14,61 %o - 11,3? ‘;{[o ‘I ,_ / o1y
c. B.etriebsﬁberschuss . 4241 % I 43,07 °fo

.gegen den vorjahrigen Bestand von .

.angewachsen,

fir Entwisserung der Hamburgerstrasse in Dortmund
fiir Erweiterung von Geleiseanlagen auf den Bahnhofen Diilmen
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Die dazu erforderlichen Mittel belanfen sich auf Grund eincehend bearbeiteter Projekte und
apezieller Kostenangchlize ant rund 1 700 000 4.

Das finanzielle Resultat hat zur Folge, dals neben der Verzinsung der 2 100000 % Stamm-
Prioritdts-Actien mit 41/» % auch noch eine Erhdhung der Dividende der Stamm-Actien um Y % auf
3%s % ermdglicht ist.

Der Erneuerungsfonds [ weist lawé Bilanz, Passivseite pos. 2, einen Be-

gtand von e T . 845206 A& 85 &
aunf. Gegen den Bestand ultimo 1887 von . 05374, 61,

-ergiebt sich also eine Zunahme von . JENESENS | CC— . 139422 A 24 &
Im Laufe des?Jahres 1888 wurden foigende Kosten aus diesem Fonds bestritten:
a. fir Erneuerung von Bandagen, Siederthren und einer
kupfernen Feuerkiste . . 22236 4 27 4
b. - n Coupées . . . . . . . . . B161 , 04 ,
C. o " w Giterwagenkasten. . . . . . 5566 , 87 ,

also zusammen fiir Ernenerung von Betriebsmitteln 33963 A 68 ¢
d. fiir Ernenerung von OQberbaumaterialien . 18086 ., 07 ,

in Summa . . ., 51999 .# 75 &
Der Ernewerungsfonds II schlielst ab laut Bilanz pos. 8 der Passivseite

mif 5 5 0o 5 0 60 0 0 6 bea o 6 0 o o o
derselbe hat sich mithin gegen den vorjéhrigen Bestand von
vermehrt um den Betrag von 2 JEEE
‘und zwar a. nm die Ricklage von & o = 60 000 4 — J

b. um den Uebertrag des Restes vom Bau-Erginzungsfonds 21695 . 64 -

81695 4 64 3

96588 o4 29
47872 , 06
48716 £ 23 &

-abziiglich der gemifs seiner Bestimmung zu seinen Lasten gebuchten

Ausgaben mit . 32979

Differenz wie oben

1 41 1"
48716 4 23 §
6962 A 59 J

Der Reservefonds I wurde mit einem Betrage von .

fiir Wiederherstellung des durch Hochwagser unterspiilten Greleises bei dem Personen-

Haltepunkte Lette und fir Ausriistung von Personmen- und Giiterwagen zu Militair-
transportzweocken in Anspruch genommen.

Durch die statutarische Riicklage pro 1888 im Betrage von . . . 20100 ,, —
whchst nunmehr der Bestand dieses Fonds laut Bilanz pos. 4 der Passivseite auf 223 032 » 32

Der Reservefonds II (Bilanzreservefonds), Bilanz pos. 5 der Passivseite, ist

durch die weitere Riicklage von 20 des Reingewinnes nach Abzug des Gewinn-

Vortrages aus dem Vorjahre im Betrage von . . . . . . . . . 37414 , 50 ,,
1 N v e ee s s

L 128279 o4 47 4

Iler Bau-Erginzungsfonds, welcher seit Einrichtung des Erneuerungs-
fonds II nicht mehr dotirt wird, hatte ultimo 1887 einen Bestand von
Aus diesem Fonds wurden im Jahre 1888 bestritten:
fir Fortsetzung der Hauptreparaturen an Giiterwagen, durch
Auswechselung von Achsbiichsen etc. . 28635 A# — g

1250 —

kL 1

90 864 4 97 &

55084 , 67 ,,

und Coesfeld .

rre———— . 3604 , 03 ,, 33389 ., 03,
Es verbleibt mithin ein Bestand von . .

21695 4 64 &
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welcher dem Erneaerungsfonds 11 iiberschrieben wurde,

des erwilmten Fonds von 96588 % 29 § — siche Bilanz pos. 3 der Dassivs

halten ist.
fn die Bemmten-Pensionskasse sind die reglementsmissigen Einl

Ausserdem hat die Gesellschaft der Kasse eine ausserordentliche Zuwendung von

so dass dieser Restbetrag in dem Bestande-
eite — mit ent-

agen geflossen.

292 936 4 29 &

6500 % gemacht. Das Vermdgen der Kasse befrigt®

Die am 1. Januar 1888 ins Leben gerufene Pensionskasse fiir die Betriebs- und
Werkstatten-Arbeiter weist sinschliesslich des reglementsmissigen Zuschusses
der Gesellschaft am Schlusse des ersten Geschiftsjahres einen Vermogensstand

laut Bilanz pos. 7 der Passivseite von

5206 M 85 &

298 M 54 &

6187 , — &

nach.
Die Krankenkasse batte ultimo 1887 ein Vermdgen von . T .
und einen Reservefonds in Effekten von . . . . . .

— in Summa . .
Im Laufe des Jahres 1888 wurden diesem Bestande zugefiibrt (incl. 1486 £ 83 9

Gesellschaftszuschuss) .

6415 A bt J

7011, 79 .,

Gezahlt wurden fiir irztliche Behandlung, Arznei,
Krankengeld, Sterbegeld, Verpflegungskosten ete.
Gegen den Bilanzwerth der Effekten wltimo 1887 er-

giebt sich pro 1888 ein Kurggewinn von . . .

7236 A 26 9

9 -

K

o dass im Ganzen von den Einnahmen abgehen

13427 4 33 J

7227 , 26 ,,

Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz. Passivseite pos. 8, von
Fiir unsere Beamten und Arbeiter haben wir eine
dem 1. Januar des Betriebsjahres 1880 ins Lehen getreten ist.
Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effekten angelegt:
nom. 488 000 ..% Preussische 4 %o consolidirte Anleihe,

,-, 6 900 -, = 34z 9o Staats-Schuldscheine,
i 800 ,, ” 3ls % Central-Boden-Credit-Pfandbriefe,
358 000 ,, " 81 % consolidirte Anleihe,

”

100 000 Ostpreussische 31z %o Pfandbriefe.

b} L}

Zusammen nom. 954 700 4.

e BB ———

6200 & 07
Sparkasse eingerichtet, welche mit

Bilanz

haft

)
'

der Dortmund-Gronau-Enscheder REisenbahn-Gesellsc

ACTIVA.

PASSIVA.,

per 31l. December 1888.
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