Dortmund-Gronau-Enscheder
Eisenbahn-Gesellschaft.

Ordentliche General-Versammlung zu Dortmund

am 17. Mai 1887.

DORTMUND.

Druck von W. Cri.iwell, Olpesir. 31
1887,
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i

Bericht des Aufsichtsraths.

Die von der Direction vorgelegte, auf den 31. December 1886 abgeschlossene Bilanz
unserer Gesellschaft, sowie die Gewinn- und Verlustrechnung ist durch uns gepriift und mit den
Biichern iibersinstimmend und richtig befunden worden.

Nach Abzug der Riicklagen fiir die concessionsmilfsigen Erneuerungs- und Reservefonds
und den gesetzlichen Erneuerungsfonds II verbleibt ein Reingewinn von M. 569 857,16 und schla-
gen wir vor, hiervon M. 27679,31 zur Dotirung des gesetzlichen Reservefonds II, M. 13 269,23
zur Zahlung der Eisenbahnstemer, M. 5175,— zur Zahlung der Tantiéme an den Aufsichtsrath zu
verwenden und M. 517 500,— alg Dividende und zwar 41/2%p fiir die Stamm-Prioritits-Actien und
2%3% fiir die Stamm-Actien zur Vertheilung zu bringen. '

Die in der vorjibrigen General-Versammlung vom 22. Mai 1886 beschloszene Capitals-
vermehrung um M. 600 000,— ist, nachdem die Allerhichste Genehmigung unterm 18. Aungust
v. J. zwar ertheilt, unterm 30. December aber erst ausgehindigt ist, unterm 11. Februar 1887 zur
Eintragung in das Handelsregister gelangt. '

Diese nem ausgegebenen Stamm-Prioritdts-Actien werden an der Dividende fiir das Be-
triebsjahr 1887 Theil nehmen,

Die Offerte der Koniglichen Staatsregierung auf Verstaatlichung unseres Unternehmens
gegen Gewihrung einer Rente von 4% fiir die Stamm-Prioritits-Actien und von 2.39% fiir die
Stamm-Actien ist von den aulserordentlichen Generalversammlungen am 5. und 27. November v. J.
nicht angenommen worden.

Aus dem Aufsichtsrathe scheiden im regelmifsigen Turnus aus die Herren Geheimer Re-
gierungsrath Lent (Berlin) und Gewerke Friedr. Grillo (Essen), deren Stellen durch Nen- oder
Wiederwahl zu besetzen sind.
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Geschifts-Bericht der Direction
tiber das Betriebsjahr 1886.

I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 wurde der Bau und Be-
trieb der Dortmund-Gronan-Enscheder Fisenbahn und zwar von Dortmund zur preussischen Landes-
grenze bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt.
Noch in demselben Jahre nahm die bauliche Ausfithrung ihren Anfang.

Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserdffnung der
Linie Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wiihrend dic.im gemeinschaftlichen Be-
sitze mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn befindliche Strecke Gronau-Glanerbriick am 15. October
1875 dem Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Ge-
sellschaft fitr den Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dass im- eigenen
Botriche eine Bahnlinge von 96,716 km bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zn 96,08 km
herechnet.

Hierzu tritt die definitive Verbindungsbahn zwischen den Bahnhtfen Eving der diesseitigen
Bahn und Dortmund der ehemaligen Ké&ln-Mindener Bahn, jetzt rechtstheinischen Staatsbahn, mit
einer Tariflinge von 5 km, von welcher 8,5 km auf die diesseitige Bahn entfallen.

1. Bahnbeschreibung-

A. Bahnplanum,

Die Dortmund-Gronau-fnscheder Eisenbahn beginnt mit ihrem an der norddstlichen Seite
der Stadt Dortmund belegenen Bahnhofe, tiberschreitet die gegenwirtig zum Verwaltungsbezirk
der Kioniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinische — zu Koln gehiirige Strecke Dortmund-
Hamm in Kilometer 1,078, erreicht bei Kilometer 2,849 das Niveau des ausgedehnten Terrains
fiir den Sammelbahnhof Eving, berithrt nach Ueberschreitung des Seesecke- und Lippe-Flusses die
Stadt Linen, sodann nach Usberschreitung des Stever-Flusses die Stadt Liidinghausen, fber-
schreitet bei Kilometer 44483 die derselben Verwaltung unterstellte Linie Kéln-Bremen und er-
reicht den Balmhof Diimen, woselbst ein direkter Schienenanschluss mit dem Babnhofe Diilmen
(KéIn-Minden) hergestellt ist. Von hier fithrt ‘die Bahn 8stlich an der Stadt Diilmen vorbei, tber-
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schreitet in Kilometer 59,009 die ebenfalls der Kéniglichen Eisenbahn-Direction — rechtsrheinischo
— zu Koln unterstellte Duisburg-Quakenbriicker Bahn und erreicht bald daranf den Bahnhof
Coesfeld. Mit diesem steht der Bahnhof Coesfeld (Bheinisch) der Duishurg-Quakenbriicker Strecke
in unmittelbarer Verhindung. Dort tiberschreitet sie den Berkelfluss und fithrt iiber Legden und
Ahaus nach Gronau, woselbst der gleichnamige Bahnhof in Gemeinschaft mit der Mitnster-Enscheder
Eisenbahn etablirt ist. Bei Legden tritt die Bahn in das Flussgebiet der Dinkel, welche auf der
Strecke bis Gronau dreimal itberschritten wird.

Von Gronan fihrt die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn suf ein und demselben
Bahnkévper mit der Mtnster-Enscheder Bahn und auf gemeinschaftlichem Geleise mit derselben
zum Anschlusse an die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze hei Glanerbriick.

Die gesammte Anlage des Unterhaues der Bahn ist eingleisig hergestellr: das Tervain ist
Jedoch fiir zwei Geleise erworben.

B. Oherban.

Die Spurweite ist die Normalspur aller deurschen Bahnen, 1,435 m.

Das durchgehende Geleise von Dortmund his Gronan hat eine Linge von 96,716 km
die Nebengeleise ‘anf den Bahnhéfen bilden eine Linge von .. . . : 38,745
Summa .. 130,461 km.
Daza die Halfte des Geleises von Gronau bis Glanerbriick — 2—1)%- i 1083
. i S 3
und die Hilfte der Nebengeleise auf Bahnhof Gronaw mit z%'—o = - 1) [
also zusammen . 135,454 km,

- Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der »Union® (Actien-Gesellschaft fir Berg-
baut, Eisen- und Stahl-Indnstrie zu Dortmund) bezogene Fisenschienen mit Feinkornkopf, haben
alle die breitbasige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Liange von 7,5 m, einé
Hole von 130,787 mm und wiegen pro lanfendes Meter 37 kg, Von diesen Schienen sind 43,07
km ausgewechselt und zwar durch breitbasige Stahlschienen. welche fast au_séehliesslich_ auf eisernen
oder auf kiefernen Aimprignirten Querschwellen lagern. Alle Schienen sind mit schwebendem Stoss
verlogt worden, die Stossverbindungen hestehen hei den Eisenschienen aus zwei Laschen von
0,471 m Linge und 4 Sehranbenbolzen. Die Stahlschienen sind mit 0,010 m langen Winkel-
laschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen auf allen hélzernen Schwellen zu ‘beiden Seiten der
Schienenstdsse, in Curven, deren Radius kleiner als 1C00 m ist, ausserdem noch auf einer
Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares. Zur Verbindung der Hauptgeleise mit den Neben-
geleisen auf den Bahnhofen sind 125 Stiick einfache Weichen, 124 ganze englische Weichen, 81/
haibe englische Weichen, 4 dreitheilige Weichen und 8 Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herz-
stiicke hestehen theils aus Hartguss, theils sind sie aus Bessemerstahlschienen gefertigt. Die
Zungen der Weichen hestehen ans Puddelstahl. Die urspriinglich verlegten hélzernen Schwellen
¢ind aus nordischem Kiefernholz, nicht imprignirt. 2.6 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch.
Die Entfernung derselben von einander ist von Mitte zn Mitte 0,99 m, an den Schienenstissen
0.60 m. Die unbrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen wurden theils durch eiserne, theils
durch kieferne impragnirte, theils anch durch eichene nicht imprignirte Querschwellen ersetat.
Die Bettung der Schwellen besteht aums einer Kohlenschiackenschiittung von 4.0 m Breite und
.35 m Hohe. X
An den Bauwerken im Bahnplanum. in den Steigtngs- und Krtimmungsverhiltnissen, in
Bezug auf die Bahnhife, Haltestellen, Telegraphen- und Signal-Einrichtungen sind Aenderungen
gegen das Vorjahr insofern eingetreten, alz die Bahnhofe Dortmund, Diilmen, Coesfeld und Abaus,
sowie die Haltestelle Selm Erweircrangen und Erzinzungen der Geleiseanlagen erfahren haben.

Hierzn sind
3205 m Geleisa,
1 Stiick ganze englische Weiche,
1 . halbe englische Weiche,
10 . einfache Weichen,
1, grosge Drehscheibe,
9 , kleine Drehscheiben
rwendet worden, )
y Im tbrigen verweisen wir in dieser Beziehing aunf Seite 4 und 5 des Geschiftsberichts

pro 1879.

C. L'nterhalfuhg der baulichen Anlagen und Angabe der dafiir aufgewendeten Kosten.

Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 3790'0.}”13. Schlacken
verwendet, Durchschnittlich waren tiglich 49 Rottenarbeiter mit jahrlich 14 792 Arbgmstagen an
den simmtlichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von Mk. 28 156,49,

und zwar 19 584,46 Mk, fir Unterhaltung des Oberbaues, |
8572,04 Mk fir Unterhaltung der Nebenanlagen, erhiclten.

Beziiglich der Anschlussbdahnen fiir den Verkehr einzelner Etablissements ist gegen den
vorjahrigén Geschitftsbericht im laufenden Jahre eine Aenderung insofern eingetreten, als der “Bau
pines zweiten Anschlussgeleises zur Vermittelung von Sandtransporten auf dem Bahnhofe_Lunen
in Angriff genommen wurde, welches im Marz 1887 voraussichtlich in Benutzung treten wird.

2. Betrisbsmittel.

Am Jahresschlusse 1886 waren vorhanden:

a. Lokemotiven und Tender.
14 Lokomotiven mit 12 Tendern.

h, Wagen. _

20 Stuick Personemvage“ﬁ“;ﬁit' 928 Sitzplitzen oder pro km Bahnlinge 10 Sitzplatze,

3 . Gepickwagen mit 50 t Ladefithigkeit,

36 .  bedeckte Giiterwagen mit 360 t Ladefiahigkeit,

10 olfene Viehwagen mit 100 t Ladefihiglkeit,

@, Kokeswagen mit 750 t Ladefihigkeir,

20 , Hochbordwagen mit 200 t Ladefahigkeit,

20 , Schienenwagen mit 500 t Ladefshigkeit,

10, Langholzwagen mit 100 t Ladefihigkeit, )

2 , Theertransportwagen mit 20 t Ladef&ihigkelt,_
1100 offene Giiterwagen mit 11000 t Ladefahigkeit.

Die Giite,;'wagen excl Gepickwagen mit 2606 Achsen hahen eipe (_u"res.amm’r’cra.gféih_igk?it
von 13030 t; es kommen daher auf 1 km Bahnlange 27,12 Achsen mit 135,62 t Ladefahigkeit.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betrigt 19 500000 Mk., aufgebracht durch:

a. 30000 Stiick Stamm-Actien & 600 Mk, = . . B 18 Oog(())(())g Mk,
b. 2500 Stick Stamm-Prioritits-Actien & 600 Mk, — . 1 50 0 »
19 500 000 Mk.
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v,

Ausserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet
95 406,58 Mk,
Veransgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse des Jahres 1886:
Titel 1. Giunderwerbungs- und Nutzungs-Entschiadigungen Mk. 3998 831,36

2. Grdarbeiten . . . . e e e ... o4, 3140 705‘12
.~ 3. Bahnunterhaltung il . " 71 032,57
., 4. Einfriedigungen . . . . . . . T 96 734,21
.,  D. Wegeiiberginge etc. . . A 558 314,93
., 6. Durchlasse und kleinere Brucken A W A 849 311,29
., 1. Grossere Briickenanlagen . : . - . 330 583,31
,» 10, Oberban . . . . . . . . 5 . » 4620 750,20
. 11, Signale . . , ; 0 270 835,26
,, 12, Bahnhdfe und Haltestellen etc . C : . 170963754
,. 18, Ausserordentliche Anlagen e % o oo " 26 983,07
,» 14, Betriebsmittel . : 3421 520.13
. 1B, Verwaltungskosten 888 078,08
, 16, Insgemein . c . ; 0 = 72 820,22
. 17. Zinsen wihrend der Bauzelt : : = 809 919,76

zusammen Mk. 20370 567,04

e

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Die Gesellschaft wird in simmtlichen Angelegenheiten durch die Direction vertreten.
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter der Direction fungiren als Ressortvorsteher:
ein Bureanvorsteher, dem die spezielle Leitung und Beaufsichtigung der zur Central-
verwaltung gehorigen Geschiiftszweige, wie der Registratur, der Expedition, der
Kanzlei, der Drucksachenverwaltung, des Rechnungs- und Kassenwesens tber-
tragen ist,
ein Betriebs-Inspector, welchem die spezielle Leitung und Beanfsichtigung der erforder-
lichen Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, sowie die Controle der Bahnbe-
wachung obliegt,
ein Maschineninspector, welchem die Beaufsichtigung und Unterhaltung der sammtlichen
Betrichsmittel, sowie die spezielle Leitung der Reparaturwerkstatt obliegt, und
endlich
ein Verkehrsinspector, welcher die zum gesammten Verkehrswesen gehdrigen Geschiifte,
wie die Bearbeitung der Tarifsachen, die Leitung und Controle des Persomen-
und Giiterverkehrs und, im Zusammenhange damit, des gesammten Expeditions-
und Kassendienstes auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reclama-
tionssachen wahrzunehmen hat.

Die Stelle des Maschineninspectors war im Jahre 1886 nicht besetzf. Die Verwaltung
dieser Abtheilung, die Leitung des technischen Betricbes und der Telegraphie wurde unter Assi-
stenz eines Werkstitten-Vorstehers, eines Betriebs-Controleurs und eines Telegraphenmeisters von
dem technischen Directionsmitgliede mithesorgt.

2. Betriebsdienst.
Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahrer.
jeweiligen Fahrplanen ausgefiihrt.
Domgemiss cursirten tiglich vom 1. Januar bis zum Schiusse des Jahres
6 gemischte Ziige,
2 Giiterziige und vom 1. October ab mit Ausnahme der Sonn- und Feiertage
2 Facultativgiiterziige.
Es sind im Jahre 1886 itberhaupt 3134 Zuge mit 304 576 Zugkilometern gefahrén.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren
Gehiilfen besorgt,
; Simmtliche Stationen wund Giiter-Haltestellen, sowie die Personen-Haltestelle Derne ver-
mitteln gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1886 befordert worden :

Der Fahrdienst wurde nach den
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gebiithrenfreie Staats-Depeschen 2o 7,
Privat-Depeschen . . . . . . . 939,
mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 467,89 Mk.

3. Verkehrsverhdltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronan-Enscheder Eisenbghn schliesst in Dortmund an die rechtsrhei-
nische (frither Rbeinische und Kilo-Mindener Bahn) und durch Vermittelung der Letzteren an die
Bergisch-Markische Eisenbahn, in Diilmen und Co esfeld an die rechtsrheinische (frithere Koln-
Mindener, beziehungsweise Rheinische Bahn) und in Gronau an die Miinster-Enscheder und
Niederlindische Stastsbahn an; sie bildet fiir die an die rechtsrheinische Bahn angeschlossenen
Kohlenzechen in den meisten Fillen den kiirzesten Weg nach dem nirdlichen Holland.

Als wichtigste Transportartikel sind za bezeichnen: Kohlen, Eisenerze, Roheisen, Eisen-
bahnschienen, Holz, Sand, Bier, Leder, Holzwaaren, Baumwollengarn, Banmwollen- und Wollen-
waaren, Steine, Eier, Butter, Getreide, Stroh, Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Eisen-
waaren, Kartoffeln, Gerberlohe und rohe Holzzeugmasse.

R a. Personen- und Gepack-Verkehr.
Die Einheitssitze der Personen-Fahrpreise betragen pro km:

I Klagse . . . . 0,08 Mk,
IS T ™ )y UUOESS
WL gt o g OO
g e iy Lt W 1 (1 gl

Die Retourhillets haben eine zweitiigige Giiltigkeit und eine F_‘ahrpreis—Erméissigung von
20 Prozent. . . Lo ae N

Abonnements-Karten fir die I., 11 und 1L Klasse. — letztere Klasse nur fiir Schiller —
zur beliebigen Falut anf der darin angegebenen Bahnstrecke mit allen fahrplanmissigen Zigen
werden - fiir . =
die L. tnd II. Klasse bei ciném Ahonnement auf drei Momate mit 40 %’

T ° "ROO

L} bt g L o bEChS n. D 50 /0

LI n : o dvel 5, "BD %
o : .y, Sechs » 62,6%

1 2y . .
Preisermissigung der doppelten Taxe des einfachen Billets abgegeben. ..

Die Gepickfrachtsatze fir daz Uebergewicht - 20 kg Freig_émc]it__prp Billet der ersten
"drei Klagsen — werden fiir 10 kg und 10 km mit 0,05 Mark unter Schlussabrundung auf zwin-
zigstel Mark gebildet. _ h il

Zwischen den diesseitigen Stationen und ‘einigen Stationen der Eisenbahn - Directions-
Bozitke K&ln — rechtstheinische —, Hannover und Altona, sowie der Niederléndischen
Staatsbahn bestehen directe Tarife fiir die Beforderung von Personen und Reisegepéck.

. b. Giiterverkehr.
Die auf dem Reformschema bernhenden Giiterfahrpreise betragen pro 100 kg und km:

Eilgnt . . . . 2,2 Mpf.
Stickgut . . . . L1
A L L L
B . ... .. . 080,
A2, T 050
Spezial-Tarif 1 . 040
. 1] E2] m . . 03 n
e (e A1

11
mit einer Expeditionsgehihr von:
bei Eilgut 1—10km . . . . . . 20 Mpf
11—20 ., g Lt |
21—30 ., . : . 24,
31—40 o L2600,
41_50 ” Cow e 28,
B1=60 | : S g
. 61—70 ,, . . . ]
oo, e Ao e e
' 81—90 .. . . . oo =Bl
91100 ,, . A G
tiber 100 ,, . . a0
bei Sttickgut und Klasse A1 1—-10 ,, . . R[N
H] [l S B (| 4 i
218 .. . . . . . .12
T eaeb el |
41‘_50 st ! I 14 o
B1-60 ,, . U 1|5y S
61—70 ., . i 16 .
71--80 . . e, el N
e e pr a1 m o 18T
611006 ,, . . 100
tiber 100 ,, . . 20 .,
bei Klasse B 1—10. ,, . S o giie
11—20 ,, §ar .9
21-30 ., . SR 10 .,
31--40 ,, . . . . . . 11 .
itber 40 ,, . - o AL
bei Klasse A 2 .
Spezial—Taz;if i B B LD
E o 11--100 ,, ) 5
I iiber 100 ,, . . L2111,

Es bestehen foigende directe Verkehrs-Bezichungen:

a. Klassen-Tarife.

1L Niederlindisch-Dortmund-Gronan-Enscheder Verkehr.
Norddeutscher Verkehr.
Rheinischer Nachbar-Verkehr,
Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.
Verkehr mit den Elbe-, Weser- und Fmshafenstationen (Seetransit-Tazif).
Bheinisch-K6ln-Minden-Belgizch-Franzosisch-Englischer Verkehr.
Rheinisch-Westfalisch-Niederlindischer Verkehr.

- »  -sdchsischer Verkehr.

e »  -Stdwestdentscher Verkehr.
Hesgisch-Rheinisch-Westfilischer Verkehr.
Bheinisch-Westfalisch-Bayrischer Verkehr.

Do G IS

==

12 Staatshahn-Verkehr Koln rrh. — Altona.
ﬁ - o » 12— Berlin,
i " - w s — Dreslan,

= L]

» — Bromberg.
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b. Kohlen-Tarife.

16. Verkehr mit Stationen der Cromberger Bahn.

17. Dentsch-Dianischer Verkehr.

18. . -Italienischer Verkehxr. .
19. Triesisch-Westfalischer Verkehr,

20. Verkehr mit den Stationen Bremen, Bremerhafen, Geostemiinde und Vegesack (Grohn-) des:.

Fisenbahn-Directions-Bezirks Hannover.

91 Varkehr mit den Stationen Bremen und Hittfeld (loco), sowie Hamburg und Harburg des
Eisenbahn-Directions-Bezirks Hannover.

292, Hessisch-Rheinisch-Westfalischer Verkehr.

93. Koln-Minden-Belgiseh-Franzisischer Verkehr.

24. -Grand Central-Belge Verkehr.

e , -Luxemburg-Lothringischer Verkehr.

9% Deutsch-Franzosischer Kohlen-Verkehr via Elsass-Lothringen nach Belfort transit.

27. Rheinisch- Westfilisch-Niederldndischer Verkehr.

98. Verkehr mit Stationen der Strecke Harburg-Uelzen des Eisenbahn-Directions-Bezirks Hannover.

29. , . Station Wittenberge des Eisenbahn-Directions-Bezirks Magdeburg.

80. Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder Verkehr.

n »

31, Vorkehr nach den Stationen der Niederlindischen Staats-, der Liittich-Limburger- und der

Liittich-Mastrichter Bahn via Wesel-Venio-Eindhoven resp. Wesel-Venlo-Mastricht.
32. Norddeutscher Verkehr. g
33. Verkehr mit Stationen der Obelh%slschen Bahn,
84, Rheinischer Nachbar-Verkelz.
83, Verkehr mit den Rheinhifen Duisburg. Hochfeld und Rubrort (Hafen).
36. Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr.

37. e -Westfilisch-Bayrischer Verkehr.

38, 5 - - -Belgischer ;

39, ¥ - . -Sichsischer .

40. , -Stidwestdeutscher Verkehr.

41. Verkehr mlt der Luxemburgischen Prinz Heinrichbahn.
42, . » Rhene-Diemeithalbahn.

43, Staatsbahn—Verkebr Koln rrh.-Hannover.

4, Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 303 693 Tour- und 43 828 Retour-Billets ausgegeben und darauf 390 349 Per-
sonen befordert, ferner 776 448 t (& 1000 kg) Giiter incl. Vieh und Fahrzenge befordert.
Die Gesammi-Einnahme hierftir betrug:
a) aus dem Personen-Verkehr 194 680,73 Mk.
b) ans dem Giiter-Verkehr . . . . 908246,74
¢) aus den Extraordinarien . . . . 240088226 ,

in Summa . . . 1343509,73 Mk.

£5 betrugen die Einnahmen

im Jahre 1882 1 256 439,41 Mk.

., 1883 ;. .. 136367655
. 1884 . . . . 138722556
., 188 . . . .. 137455384
., 1886 1343 509,73
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5. Leistungen des Betriebs-Materials.

) A Wagen.
Sammtliche Wagen haben : ; ; .. . . 28809448
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen:
auf Personenwagen . c C 1 638570
, Gepickwagen . : 44 762
, Postwagen . |, . = o : 281 208
, Giiter- und Viehwagen - : - .. 21344908
kommen.
Von diesen Achskilometern sind zurtickgelegt:
auf der eigenen Bahm . . . . 6 267 750
auf fremden Bahnen und aunf Neubaustlecken . . : : 17 541 698
fremde Wagen haben auf der eigemen Babn . . . . 8 451 936
Achskilometer durchlanfen, so dass nach Hinzurechnung der von elgenen Wagen auf
der eigenen Bahn zuriickgelegten . . . . . . . .« .« . < . . 626770
anf dieser iberhaupt . . . . C . e ... 9719686

Achskilometer gefahren sind.
An Gebtthren fiir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
zu erheben . . . 14964057 Mk.

zu zahlen . . . 3866013 .
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bei den Personenwagen:

fiir Reparatur. . . Y I A - ' 0,47 Mpf.
fiir Putzen . . . . . - 001 .
b. bei den Gepack-, Vleh- und (:ruterwagen
fir Reparatur . . . . . i S0 w024
¢. fiir Schmieren sammtlicher Wao’en — 0,06 .
Die Reparaturen der Personenwagen, emschhesshch der Erneuerung von Coupées
erforderten einen Kostenaufwand von . . . . . . . 7620 Mk
Die Reparaturen der Gepick-, Vieh- und Griitem agen, einschliesslich der
Erneverung von Wagenkasten erforderten einen Kostenaufwand von . & . . 23062 -
Von dem letzteren Betrage entfallen auf gewdhnliche Cnterhaltung . . 23062,38
und auf den Erneuerungsfonds fir Erneuerung von Wagenkasten = »

Demnach vertheilt sich der oben unter b fir Reparatur der Gepdck-,

Vieh- und Giiterwagen angegebene Betrag von 0,24 Mpf pro Achskilometer
auf gewohnliche Unterhaltung mit . . . SRR 0,24 Mpf.
auf Erneuerungsfonds mit . . . . . . . . . P e : — 2

B. Locomotiven,
Sammtliche Locomotiven haben 316622 Fahrkilometer in den Zigen durchlaufen und
0710 686 Achskilometer gefordert Im Durchschnitt hat jede Locomotive 22616 Nutzkilometer
“puleistet und 694 263 Achekilometer gefordert; ausserdem waren die Locomotiven 22170 Stunden
i Mangirdienst, so dass auf eine Locomotive noch durchschnittlich 1582 Stunden Rangir-
lﬂhﬂui; treffen.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Fahrkilometer:

fir Heizmaterial . . . . TR A R T R kS
fir Unterhaltung . . . s S— : A
fiir Schmieren und Pu‘czen . ! yow . 1pd
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Die Reparaturen einschliesslich Erneucrung von Bandagen und Siedershren

erforderten einen Kostenaufwand von . . : . 17682 Mk,
Von diesem Betrage entfallen anf gewohnhehe Unterha,ltung .« . . . 1b48776

und auf den Erneuerungsfonds fir Ernenerung von Bandagen und
Siedershren . . . . . . 21906 .,

Demnach vertheilt sich der oben angegebene Betrag fur Unterhaltung von
5,583 Mpf, pro Fahrkilometer
auf gewohnliche Unterhaltang mit . . . . o 5 o e 4,84 Mpf.
auf Emeuerungsfond@ mit . . . . maale 0,69 .,
Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Loeomotwen vorgekomtuen,

6.. Finanzielle Ergebnisse.
Xach der Betriebs-Rechnung betragen:
die Einnahmen " =
(inclusive 16 271,02 Mk Grewmnvortrarr aus dem Jahre 1885)
die Ausgaben . . . . . . . . . .« . . . . . . . . 61756406 ..

1 359 780,75 Mk.

a3 verbleibt somit ein Ueberschuss von
Davon fliessen:
a. in den Frneuerungsfonds 1. c . 184 859,53 Mk,
b. in den Erneuerungsfonds I . . . . . . 1800000 .
e. in den Reservefonds I._ . . . . . . . 1950000 .
= — 17235953 ,,

742 216,69 Mk,

mithin reiner Ueberschuss
Ueber die Verwendung desselben giebt die belgefugte Bllanz Aufschluss

569 857,16 Mk.
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7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1886 mit denen
des VorJahres 1885

1886 18gs | || - GRS
S S S 7
1| Betriebslinge . . . . - 96,72 k. 9672 - | —
Locomotiv-Betriehs-Kilometer . . . 304 289 806 344 —_ 2055 k.
3 | Wagen - Achskilometer eigener und
fremder Wagen . . ., . . 9436 804 ,, 9176 577 ,, 260227km. —
4 | Die Betriebs-Einnabmen haben be- ‘ |
tragen . . . . . . . . .{1343509.73 Mk 137405384 Mk -— 181044113k
nimlich: a. fir jeden Kilometer | &
Bahnléinge (zun 1) 1389071 , | 1421168 , - i 82097,
b. fiir jeden Locomotiv- |
Kilometer (zu 2). . 442 E 449 = 0.07 .
c. fiir jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3) 014 , 0,15 , — TR
b | Die reinen Betriebsausgaben haben i
betragen . . 61756406 , = 62968120 , — [12117,23 ,
namlich: a. fir Jeden Inlometel li
Bahnlinge (zu 1) . £ 386.10 , 6510,35 , | - 124,25
b. fiir jeden Locomotiv- ' '
Kilometer (zu 2). . 2,05 . 206 , | — 0,08 ,
¢. fiir jeden Wagen- i
Achskilometer (zu 3) 0,07 , 007, | — -
6| Von den Einnahmen (zu 4) wurden ‘
in Anspruch genommen:
a. durch die Betriehs-
Ausgaben (zu B) . . 4597 . 45,81 o 0.16 % —
b. durch die Riicklagen |
‘2z rneuerungsfonds 1 |
u. IT u. Reservefonds 1 12,83 “s 11,88 | 100 % —
¢. Betriebsitberschuss . 41,20 %o 42,36 v, — 1,16 %
f

8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Die Einnahmen der Gesellschaft betrugen in Summa Mk. 1343 509,75 und konnte ausser
der 4%/2 % Verzinsung der Stamm-Prioritits-Actien von Mk. 1 300000 zum Betrage von Mk. 67 500,00
filr die Stamm-Actien eine Dividende von 215 0y gleichwie im Vorjahre festgesefzt werden.

Auch withrend des abgelanfenen Geschiftsjahres beeinflusste die ungiinstige Lage der Gross-
industrie natiirlicherweise die Forderung der Kohlenzechen und konnten insbesondere die beiden
Zechen Stein und Hardenberg das Quantum, welches sie in fritheren Jahren bereits gefordert
hatten, noch nicht wieder erreichen. Die dadurch bedingten Ausfille in den Einnahmen wurden
durch die Fortschntte, welche der sonstige Giiterverkehr machte. mehr als ausgeglichen.

Die in Aussicht genommenen Erweiterungsbauten auf den Bahnhofen Dortmund. Eving,
Selm, Diilmen, Coesfeld und Ahaus kounten im vergangemen Jahre fast vollendet werden. Dle
heabsmhtlgte Beschaffung von & Lokomotiven ist erfolgt.
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Zur Deckung der fiir die Erweiterungsbauten und fir die Lokomotiven erforderlichen
Mittel war die Erhshung des Anlagekapitals nm Mk, 600000 durch Ausgabe von 500 Stamm-
Prioritats-Actien & Mk. 1200 beschlossen.

In Folge des im August 1886 Seitens der Staatshehorde gemachten Angebotes znm An-
kauf der Dortmund-Gronau-Enscheder Lisenbahn verzigerte sich die Genehmigung zur Ausgabe
der Stamm-Priorititen. Die bereiten Mittel reichten jedoch aus, die Kosten fiir die Bauten und
fiir die Vermehrung der Betriebsmittel vorschussweise zu decken.

Der Erneuerungsfonds I weist laut Bilanz, Passivseite pos. 2, einenBestand von Mk. 603 936.21

auf, Gogen den Bestand ultimo 1885 von —r: .. . ., 470400.60
erglebt sich also eine Zunahme von . . Mk. 133 530,56
Im: Lanfe des Jahres 1886 wurden folgende Kosten aus d1eﬂem Fonds bestritten:

a. fiir Ernenerung von Bandagen und Siederdhren . Mk. 2195.06
b, . s , Coupées S ., 468236
also zusammen fiir Erneunerung von Betnebsmlttpln Mk. 6 877,42
¢. fiir Erneuerung von Oberbaumaterialien . . . . . . . . . . & 6 724,92
in Summa Mk. 13 602,34

Der aunf Grund des Artikels 185* Nr. 3 des Deutschen Handelsgesetz-
buches gebildete Erneverungsfonds IT wurde im Jahre 1885 zum ersten Male dotirt
durch eine Ricklage von

. Mk. 18 000,00
Die gem#ss seiner Bestimmung Wahwndd‘des BetrlebSJahres 1886 zn seinen Lasten

gebuchten Ausgaben betragem . . . : 2 A _— . . ., B8b6742
Es verbleibt mithin ein Saldo von . . . ... Mk, 943258
Hierzn die Riicklage pro 1886 mit | ! o v .., 18000,00
ergiebt einen Bestand ultimo 1886 lant Bilanz pos. 3 der Passivseite von . . . Mk. 27 432,58
Der Reservefonds I wurde mit einem Betrage von o 974,45
fiv Wiederherstellung der durch einen Orkan zerstirten Bahnwartelbude und der
Signalvorrichtung auf Bahnhof Dillmen in Anspruch genommen,

Durch die statutarische Ricklage pro 1838 im Detrage von A ., 19500,00
wiichst nunmehr der Bestand dieses Fonds laut Bilanz pos. 4 der Passivseite auf , 178 225,38

Der auf Grund des Gesetzes vom 18. Juli 1884 im Jahre 188D durch eine Riick-

lage von . . . . Mk, 30011,33
gebildete Reselvefonds 1 (Bﬂa,nmeservefﬂnds) waahut 1aut Bilanz pos. 5 der Passw——
seite jetzt durch die weitere Riicklage von 20 des Reingewinnes nach Abzug des
Gewinn—Vortrages ans dem Vorjahre im Betrage von . 2767931

auf . . . . . : ., . . Mk, 5769064

Der Bau—Erganzungsfonds ha,tte ultlmo 1885 einen Besta.nd von. ., 116 401.27
Aus diesem Fonds wurden im Jahre 1886 bestritten:
fiir Fortsetzung der Haupt-Reparaturen an Qtiterwagen, sowie fir Um-
bau von Kohlenwagen zu Sandwagen und Kokeswagen . . . . . .Mk 871809
Es verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pos. 6, von . . . . . . Mk, 107 683,18

In die Pensionskasse sind die reglementsmassigen Einlagen geflossen. Eine
aussergewshnliche Inanspruchnahme dieser Kasse fand nicht statt, Das Vermigen ;
derselben betrigt . —y. i P . ., 170008,18

Die Krankenkasse hatte ultlmo 1880 ein bta.mmvermogen ol e ool B 069,83
und einen Reservefonds in Effekten von e : T 6 259,20

kt]

in Summa Mk. 722908
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Transport . Mk. 7229,08
Im Laufe des Jahres 1886 wurden diesem Bestande zugefiihrt (incl. Mk. 1423 51
Gosellschaftszuschuss) . . . . - : e, 4TTNbH4
= Mk. 12 006,62

Gezahit wurden fiir drztliche Behandlung, Arzvei,
Krankengeld, Sterbegeld, Verpflegungskosten ete. Mk, 5 400,72
Gegen den Bilanzwerth der Effekten nltimo 1855
ergiebt sich pro 1886 ein Agio-Verlust von . . 27,25
so dass jm Ganzen von den Einnahmen abgehen . .o »  D42797
Ts verbleibt mithin ein Bestand, Bilanz, Passivseite pes. 8, von . Mk. 578,65
Die Gesellschaftsfonds sind in folgenden Effecten angelegt:
nom. Mk. 488 000 Preussische 4 % consolidirte Anleihe.
- 300 " 49 Staats-Anleihe.
B 7500 I 31/ 9 Staats-Schuldscheine.
. 5 69000 Berlin-Gorlitzer 3'2 % Prioritits-Obligationen.
. » 39900 Halle-Sorau-Gubener -
, 49300 Berlin-Dresdener 4%j2 °fo
by 1 800 Preussische 3%z %o Centralboden-Credlt—Pfandbrlefe

nom." Mk, 655!800.
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Dortmund-Gronau-Enscheder

Fisenbahn-Gesellschaft.

Opdentliche General-Versammlung zu Dortmund

0 B
L

am 1. Juni 1888.

Bilanz

DORTMUND,
Druck von W. Criiwell, Olpestr. 31
1888.

cheder Eisenbahn-Gesellschaft

ACTIVA. per 3L December 1886. PASSIVA.
m—t e e e = = — — P .—\;.I e i o - e e - — : — =z
.__ B . 4 4 ﬂ 4 ...“ W g 8
1l Batl-ConfoSnMe SN N e = . -k - 20370667 | 11y i | Anlage-Capital: m
9 | Bestand der Kasse und Banquier-Guthaben . G188 S a. Actien-Capital: 1. Stamm-Actien 18000000,
8 | Effecten . a8 BN T 670882 — 9. Stamm-Prior.-Actien 1500000 —
4 | Depositen . 1864421 U8 b. Bau-Einnahmen: Zuschiisse v. Gemeind. ete. 95406 | A%
5 | Materialien . 329223 #2 5 | Ernewerundsfonds T . . . . . - . - 603936 2L
4 | Krpeuerungsfonds II. . . . 27432 bs

& | Nehitoron

_ + Py

a5 dem Jahre 188D

Dortmund, im April 1887.

53600, 46

I
)

3
T8
]

Mom?..d.*.osm.pq.
Pownevedpnds 11 .
Ban-Breinamngsfonds
aten-Pansionskasse
rankeankisgse
Ileiderkasse

1782201 5%
30011 33
107 HRS ) 18
TTOON 1N
P... n-]a 0
L[ L e
136 14 IR
185 61 o
BARAT | 18

31622008 10

dss Jabres 1886 .

CREDIT.
617561 | 06
184834 B3
18000 —
19500 —
BEYEDT | 16

Sarma - 91622 098 30 Summa .
Cre~wrinn- undc <rerlust-Rechmning-
W27l 02 ) 1 Ausgaben fir den Botrich pro 1886
1843508 73 | 2 | Ridage i des Fynenerungsfonds 1
3 B 4 3 2 I
4 ? " . [eservefonds 1
e r 5 | Reingewinn . . - . - - - - -
Summa . 1369780 7B _ Summa .

|
ﬂn_
|
.

Verwendung des Reingewinns.

1359780| 75

1 | Zur Einlage in den Reservefonds 11 276791 31
2| , Zahlung der Eisenbahnstewer . . . . - 132691 23

81 « 5 emer Dividende von 4%a % auf
M. 1500000 Stamm-Prior.-Actien 67500 —

41 . einer Dividende von 2%s % auf
i M. 18000000 Stamm-Actien . . 450000 —
byl , . einer Tantiéme an d. Aufsichisrath b17H| —
6 | Zum Vortrag auf nene Rechnung . 6233 62
| Summa wie oben . . 569857 | 16

TDie Direction.




