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I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januar 1872 der Bau und Betrieb
einer Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Anschlusses an die von
dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Spezial-Projecte
und demn Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Die ganze Lange der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserdffoung der Linie
Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze
mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn befindliche Strecke Gronau-Glanerbrick am 13. October 1875 dem
Betriche ibergeben wurde. Diese Strecke mit .einer Liinge von 2,166 km ist der Gesellschaft fiir den
Betrieb von Niederlindisehen Staatsbahnen verpachtet, so dass im eigenen Betriebe einc Bahnlinge von
06,716 km bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet.

7 Zur Zeit leitet die Direction auch noch den Betrieb auf der 4 km langen, im Eigenthum des
Preussischen Staates befindlichen Dortmunder Verbindungsbahn, so dass sich eine Betriebs-Linge von
100 km ergiebt.

1. Bahnbeschreibung.

A. Bahnplanum.
Eine spezielle Beschreibung des Bahnplanums findet sich aunf Seite 3 des Greschiiftsberichts pro 1879
und sind Aenderungen hierin nicht zu verzeichnen,
B. Oberbau

Die Spurweite ist die Normalspur aller Deutschen Bahnen, 1,435 Mefor,
Das durchgehende Geleise von Dortmund bis Gronau hat eine Liénge von 96,718 Kilometer,

die Nebengeleise auf den Bahnhofen bilden eine Linge von. . . . . . 28,960 o
Stmma . . . 125,676 Kilometer.
Dazu die Hilfte des Geleises von Gronau bis Glanerbrick = 2’12@ 1,083 »
und die Hilfte der Nebengeleige aufBahnhof Gronau mit — ES;Q = o o B eI 3,910 »
also zmsammen . . . 130,66§—Kilomete1'.

Die wurspriinglich verlegten Schienen sind von der »Union« (Actien-Gesellschaft fiir Bergbau,
Eisen- und Stahl-Indnstrie zu Dortmund) bezogene Eisenschiensn mit Feinkornkopf, haben alle die breit-
basige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Linge von 7,5 m, ¢ine Hohe von 130,787 mm
und wiegen pro lanfenden Meter 37 Kilogramm. Von diesen Schienen sind 38,88 km aunsgewechselt und
gwar durch breitbasige Stahlschienen, welche theils auf eisernmen, theils auf kiefernen imprignirten Quer-
schwellen verlegh sind. Alle Schienon sind mit schwebendem Stoss verlegt worden, die Stossverbindungen
bestehen bei den Eisenschienen aus zwei Laschen von 0,471 m Linge und 4 Schraubenbolzen. Die
Stahlschienen sind mit 0,510 m Tlangen Winkellaschen verlegt. Die Unterlagsplatten liegen ayf alten
hplzernen Schwellen zu beiden Seiten der Schienensttsse, in Curven, deren Radins kleiner als 1000 m ist,
ausserdem noch auf einer Schwelle in der Mitte jedes Schienenpaares. Zur Verbindung der Hauptgeleise
mit den Nebengeleigen auf den Bahnhofen sind 102 Stiick einfache Weichen, 8'/s ganze englische Weichen,
73> halbe englische Weichen, 4 dreitheilige Weichen, und & Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herzstiieke
bestehen theils aus Harfguss, theils sind sie aus Gussstahlschienen gefertigf. Die Zungen der Weichen bostehen
aus Puddelstahf. Die urspriinglich verlegten holzernen Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nicht
imprignirt, 2,6 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m hoch. Die Entfernung derselben von einander ist von
Mitte zu Mitte 0,99 m, an den Schienenstdssen 0,60 m. Die unhrauchbar gewordenen kiefernen Schwellen
wurden theils durch eiserne, theils durch kieferne impragnirte, theils auch durch eichene nicht imprignirse
Querschwellen ersetzt. Die Bettung der Schwellen besteht aus einer Kohlenschlackenschiittung von 4,0 m
Breite und 0,35 m Hihe,
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An den Bauwerken im Bahnplanum. in den Steigungs- und Krimmungsverhiltnissen, in Bezug
auf die Bahnhife, Haltestellen, Telegraphen~ und Signal-Einrichtungen sind Aenderungen im laufenden
Jahre nichi eingefreten. Wir verweisen daher in disser Beziehung auf Seite 4 und 5 des Geschéftsberichis
pro 1879,

C. Unterhaltung der hauliechen Anlagen und Angabe der dafiir antgewendeten Kosten.

Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1640 cbm Schlacken ver-
wendet. Durchschnitlich waren tiglich 58 Rottenarbeiter mit jihrlich 17325 Arbeitstagen an den sammt-
lichen Babnunterhaljungsarbeiten beschiftigt, die die Summe von Mark 37028,18

und zwar 29 122 98 Mark fiir Unterhaltung des Oberbaues,
7 905,20 Mark fiix Unterbaltung der Nebenanlagen srhielten.

Beziiglich der Anschlusshahnen fiir den Verkehr einzelner Etablissements ist gegen den vorjahrigen
Geschiftshericht im laufenden Jahre eine Aendernng insofern eingetreten, als ein provisorischer Schienen~
anschluss an die Zeche Gneisenau hei Derns helgestallt worden ist.

2. Betriebsmittel.

Am Jahresschiusse 1882 waren vorhanden:

a. Locomotiven und Tendor:
11 Locometiven mit Tendern,
b, Wagen:
20 Stiick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro Kilometer Bahnlinge 10 Sitzplitze,
5 s Gepickwagen mit 50 Tonnen: Ladefihigkeit,
36 » hbedeckte Giterwagen mit 360 Tonnen Ladefihigkeit,
10 » offene Viehwagen mit 100 Topnen Ladefihigkeit,
501 -+ offene Guferwagen mit 5260 Tonnen Ladefihigkeit.

Im Laufe des Jahres 1882 wurde ein offener Viehwagen zu einem Gepdckwagen und vier dergleichen
zu bedeckten Giterwagen umgehaut; diese fiinf offenen Viehwagen wurden wieder durch entsprechenden Umban
von fiinf offenen Giterwagen erginzt. Zehn offene Giliterwagen wurden zum Erwerbspreise wieder verkauft.

Die Giiterwagen excl. Gepickwagen mit 1144 Achsen haben eine Gesammttragfihigkeit von 5720
Tonnen; ey kommen daher auf 1 km Bahnlinge 11,92 Achsen mit 59,68 Tonnen Ladefshigkeit,

Es sind in Aufirag gegeben 731 Stiick offene Giiterwagen, wovon im Laufs des Jahres 1882 circa
400 Stiick zur Lieferung gelangten.

3. Anlage-Kapital.
Das Anlage-Kapital betridgt 18 000 000 Mark, aufgebracht durch 30 000 Stammactien & 600 Mark,
augserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet 95 406,58 Mark.
Verausgabt sind zur Herstellung der Gesammtanlage bis zum Schlusse pro 1882:
Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs—Entschadlgungen .Mark 3 834925,00

2. Erdarbeiten .. .. R »  3125638.36
» 3. Babnunterhaltung ol F LT 71032,57
3 4. Finfriedigungen . . R RN T 96 734.21
» 5. Wegeiiberginge etc. i » 558 291,73
5 6. Durchiisse und kleinere Briicken 3 349 279,16
1. Grossere Brickenanlagen ' . . . ¥ 330 593,31
+» 10. Oberbau . . » 4 568 951,29
» 11, Signale .. 261113.33
» 12, Bahnhdfe nnd Haltestellen ete. 1497 163.31

13, Ausserordentliche Anlagen 26 983.07
» 14, Betriebsmittel. ... . ... 1796 698,31
» 15, An Verwaltungskosten . .. ! » 834 388,26

16, Insgemein........... » 69 808,53
> 17. Zinsen wihrend der Bauzeﬂ: e o o) Tae B Lloub o % 309 919,76

zusammen Mark 18281 520,00.

IT. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

Im Jahre 1882 sind Aendervngen in der Betriebs-Organisation nicht eingetreten.

2. Betriebsdienst.

Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom
1. Januar bis inel. 31. Mai nach dem Fahrplan vom 15. Qetober 1881, vom 1. Juni bis 15. October
nach dem ¥Fahrplan vom 1. Juni 1882 und vom 15. Qctober bis zum Schlusse des Jahres nach dem
Fahrplan vom 15. Qetober 1882 ausgeffihrt.
Demgemiiss cursirten tiglich vom 1. Januar bis zum Schlusse des Jahres
6 gemischte Ziige und
2 Gaterzige.
Es «ind im Jahre 1882 iiberhaupt 2999. Ziige mit 295 286 Zugkilometern gefahren,
Der Telographendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteher und deren Gehiilfen hesorgt.
Sammtliche Stationen und Giiter - Haltestellen, sowie die Personen-Haltesfelle Derne vermitteln
gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre 1882 beférdert worden:
gebiihrenfreie Staats- Depeschen. Lend ok &,
Privat-Depeschen .. ... ... ... ... .. ... 182,
mit einem der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 390,45 Mark.

3. Verkehrsverhiltnisse and Tarifwesen.

Spezielle Angaben iber die dem Personen-, Gepick- und Giter-Verkehr zu Grunde liegenden
Einheitssiitze, sowie iiher die directen Beziehungen im Verkehr mit andéren Bahnen hefinden sich auf
Seite 7, 8 und 9 des Geschiiftsberichts pro 1879 und sind Abweichungen hiergegen im laufenden Jahre
nicht entatanden.

4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 287443 Tour- und 38336 Retour-Billets aunsgegeben und darauf 364115 Personen
befordert, ferner 690016 Tonnen (A 1000 kg) Giter incl. Vieh nnd Fahrzeuge befdrdert.
Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:

a) aus dem Personen-Verkehr 185 115,52 Mark.

b) aus dem Giiter-Verkehr . . 906 207,98 >

¢) aus den Extraordinarien . . . 16511591
in Summa 1256 4 439 ),41 Mark.

Es betrugen die Einnahmen

im Jahre 1878 . 747 946,09 Mark

» » 1879 .. 75 830 953,84 »

» »  IB3) o . 98837911

» » 1881 .. ..n . 1290 715,60: »

» v 1882 .. . 1256 43941 »



5. Leistungen des Betriebs-Materials.

A Wagen
Sdmmtliche Wagen haben .23 823 422
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen:
anf Personenwagen . 1567690
» Gepickwagen 572284
Posgtwagen . . 279 017
> (Yiter- und Viehwagen .21 404 431
kommen,
Von diesen Achskilometern sind zurdckgelegt:
auf der eigenen Bahn . 6 497 315
» fremden Bahnen und auf \Teubaustreckeu .17 826 107
fremde Wagen haben auf der eigemen Bahn. . A o 4 465 413
durchlaufen, so dass nach Hinzurechnung der von eigenen Wagen ‘auf der eigenen Bahn _
zuriickgelegten . . . . . .. 6 497 315
auf dieser tiberhaupt . . 10 962 728

Achgkilometer gefahren sind.

An Gebiihren fir die Benutzung von Fahrzeugen waren von diesseitiger Verwaltung
81 120,75 Mark
51811,56 »

zu erheben
zu zahlen
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bei den Personenwagen:

fiir Reparatur. . . 1,02 Mpfg.
fiir Schmiei'en 0,02
fiir Putzen. . 0,01

b. bei den Gepiick-, Vieh- und Giiterwagen:
fiir Reparatur. ... .. 028
fiir Schmieren . , . 0,02 >

Die Reparaturen der Personenwagen, einschliesslich der Erneuerung von Coupées
exforderten einen Kostenaufwand von . 15917 Mark

Die Reparaturen der Gepfick-, Vieh- und Giiterwagen, einschliesslich der Erneuerung
von Wagenkasten erforderten einen Kostenaufwand von

24191 »

B. Locomotiven.

Simmtliche Locomotiven haben 337 176 Fahrkilometer in den Ziigen durchlaufen und 10962 728
Achskilometer gefordert. Im Durchsehnitt hat jede Locomotive 30652 Nutzkilometer geleistet und
996 612 Achskilometer befordert; ausserdem waren die Locomofiven 14 615 Stunden im Rangirdienst, so
dass auf eine Locomotive noch durchschnittlich 1329 Stunden Rangxréhem‘z.\L freffen.

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer:

fiir Heizmaterial . ... .......

: 6,17 Mpfg.
fir Unterhalfung, Schmieren und Putzen ..

923 -

Die_ Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Bandagen und Siederdhren erfor-
derten einen Kostenanfwand von ... . . . 26 080 Mark.

Achsiriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung betrugen:

die Einnahmen .

1284 942,92 Mark

(inclusive 28 503,51 Mark Gemnnvmtmg aus dem Jahre 1881)

die Ausgaben ...

es verbleibt somit ein Useberschuss von

davon fliegsen:
a, in den Reservefonds ...
b. in den Erreuernngsfonds ,

mithin reiner Ueberschuss .

Ueber die Verwendung desselben giebt die helgefug'be Bllanz Aufschlusa

621 467,14 »

663 475,78 Mark

18 000,00 Mark
- 15861247 >

— 17661247

486 863,31 Mark

7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1882 mit denen des Vorjahres 1881,

B b

| | Betriebslange.

Locomotiv-Befriebs-Kilometer . . .

Wagen-Achskilometer eigener und
fremder Wagen. .. .. ..
Die Betriebs-Einnahmen haben betragen
nimlich: a. fiir jeden Kilemeter
Bahnlinge (zu 1)..
b. fiir jeden Locomotiv-
Kilometer (zu 2).. ..
¢. fir jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3} .
Die reinen Betriebs-Ausgaben haben
betragen
nimlich: a. fir jeden Kilometer
Bahniinge (zu 1) . ..
b. fiir jeden Locomotiv-
Kilometer (zn 2).. ..
¢. fiir jeden Wagen-
Achskilometer (zu 3) .
Von den Einnahmen zu 4 wurden
in Angpruch genommen:
a. durch die Betriebs-
Auggaben (za 5} ... .
b. durch die Riicklagen
zum  Erneuerungs-
und Reservefonds. .

c. Betriehstiberschuss . . . .

1882

336 804 »

10683 711 »
1256 439,41 Nark

1250313 » |

3,13 »

0,12 »

621 467,14 »
6 184,37 »
1,85 »

0,06 »

49,46 /s

14,06 % |
36,48 %o |

‘
B
I

10049 kn |"

13
‘\

i

i

1881

319305 »

9251196 »
1290 715,60 Hark

1284422 5>

4,04 »
0,14 »
663 665,01 »

6 504,78

¥

2,05 »

0,07 »

50,64 %o

14,04 °/o -

35,32 %o

100,49 kn |

|
|

mithin 1882

mehr

17499 kn

1432515 »

0,025 i

1,16 %/

_weniger

—

34 276,191,
341,09 »
0,31 »

0,02 -
32197,87 »
820,41 »
0,20 >

0,01 »

1,18 */a
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8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Die diesem Berichte heigefiigte Bilanz ermdglicht neben einem Uebertrage von Mark 60000 auf
Bau-Ergéinzungsfonds die Vertheilung einer Dividende von 215 0;"0,'Was gegen dag Yorjahr wieder einen
kieinen Fortschritt darstellt. Ausserdem verbleibt zur Verfiigung der General-Versammlung resp. als
Uebertrag auf neue Rechnung noch die Summe von Mark 20709,46.

Wie wir hereits in unserem Geschiftshericht pro 1881 erwihnten, haben wir aunch fiir das ver-
gangene Jahr diejenige Concurrenz lebhaft zu beklagen, welche unserer von den grossen premssischen
Staatsbahnen vollstindig umringten und durchschnittenen Eisenbahn durch die Verwaltungen der ersteren
unter voller Auvsnutzung des in ihrer Hand vereinigten Uebergewichts gemacht wivd. Die Staatsbahu-
Direktionen setzen ihre ganze Macht ein, um den Durchgangs- und Local-Verkehr soweit als nur irgend
méglich an sich zu ziehen, wodurch unsere verhiltnissméssig kleine Bahn selbstverstindlich erheblich
benachtheiligt wird.

Der eigentliche Zweck, fiir den sic seiner Zeit angelegt wurde, nidmlich eine Verbindung der
D:tseite des Westfilischen-Industrie-Bezirks mit Holland und mit den Niederlindischen Hifen herzustellen,
ist dureh diese Concurrenz der Staatshahmen vollig illusorisch geworden. Wir sind demzufolge fast ans-
schliesslich anf Hebung des internen Verkehrs angewiesen, In dieser Beziehung komnmen wir aber erfreu-
licher Weise auch fiir das Vorjahr wieder Fortschritte constatiren.

Die bereits seit mehreren Jahren an die Dortmund-Gronan-Enscheder Bahn angeschlossenen drei
Zechen  Minister Stein,* ,Fiirst Hardenberg® und ,Kaiserstuhl“ schreiten in Bezug auf ihre Mehrforderung
regelméssig fort. Die Zeche Gneisenau bei Derne ist mit der Abteufung zweier Schichte bereits eifrig
besché‘mftigt, der provigorische Schienen-Anschluss an dieselbe ist fertig. Das Project fir die definitive
Bahnhofs-Arlage Derne ist anfgestellt und liegt den Behdrden znr Genehmigung vor, Die Abteufungs-
arbeiten auf der Zeche vereinigte Nordsee Schacht I zwischen Derne und Liinen sollen in kiirzester Zeit
wieder in Angriff genommen werden, das Project. fiir die Anschiusshahn ist ebenfalls hereits aufgesteilt,
die beriiglichen Verhandlungen mit den Behorden sind im Gange.

An den Bahnhof Liinen werden Aaschliisse von Schienengeleisen nach den in der N#he befind-
tichen Sandlagern hergestellt, welche nunmehr aunsgebeutet werden sollen.

Neben dem Bahnhofe Ahaus ist ein neues Etablissement der Westfalischen Jute-Spinnerei projectirt,
Der in Aussicht genommene Schienen-Anschluss ist Seitens der Behorde bereits genehmigt, die Ausfihrung
desselben steht in kilrzester Zeit bevor. '

= Mo, .=

Auch der sonstige Localverkehr hat sich so entwickelt, dass wir bereits im vergangenen Jahre die
Gitterschuppen in Liinen und Ahaus erweitern mussten und fiir dieses Jahr die Erweiterung des Giiter-
schuppens und der Verladevorrichtungen in Dortmund in Aussicht genommen haben.

Wenn nun auch die vorerwihnten Schienenanschliisse in ihren wesentlichsten Theilen auf Kosten
der betreffenden Zechen und Etablissements ausgefiihrt werden, so bedingen dieselben doch stets- Ver-
snderungen and Erweiterungen auf den eigenen Bahnhofsanlagen und eine entsprechende Vermehrung
verschiedener Betriebsmittel. Um die zu diesem Zwecke erforderlichen Mittel bereit zu gtellen, haben
wir in der Bilanz die Mark 60000 auf Bau-Erglinzungsfonds vorgetragen.

Von der gleichen Summe, welehe wir im vergangenen Jahre zu Bauerginzungen und #hnlichen
Zwecken reservirten, haben wir Mark 16275,65 verausgabt und zwar fiir Completirang der Ausristungs~
gegenstéinde der Reparaturwerkstitte, fiir Erweiterung der Giterschuppen auf den Bahnhdfen Liinen und
Ahaus und fir die Erd- und Oberbau-Arbeiten zur Anlage der definitiven Verbindungsbahn mit der ehe-
maligen Kola-Mindener jetat Rechtsrheinischen Bahn, '

Der auf der Activ- und Passivseite in der Bilanz per 31. Dezember 1881 erscheinende Posten
des Cantionscontos ad Mark 194212,00 ist in der Bilanz pro 1882 fortgefallen, da nach projectméssiger
Durehifihrung des Baues und der Ausriistung unserer Bahnanlage die Rickgabe dieses Restbetrages der
friiher fiir uns deponirten Staats-Caution seitens des Herrn Ministers verfiigt ist.

Zn Lasten des Erneuerungsfonds haben wir nunmehr simmtliche 114330 Stick alte kieferne
Querschwellen durch neue ersetzf und zwar sind 44 165 Stiick eiserne und 70 165 Stiick hdlzerne imprignirte
Schwellen beschaftt worden. Auf den freien, rund 90 km langen Strecken ausserhalb der Bahnhofe liegen
96 500 Stiick Querschwellen, Von den oben erwihnten 44 165 Stiick eisernen Querschwellen liegen herveits
30700 Stick - auf einer Lidnge von rot. 28,75 km im Zusammenhange unter Stahlschienen, die iibrigen
13 465 Stick liegen noch an verschiedenen Stellen im Geleise vertheilt. Bei der Auswechselung der
eisernen Schienen durch Stahlschienen kommen aber avch diese im Zusammenhange zur Verwendung, so
dass dann eine Gesammtlange von 41,35 km Bahngeleise mit eisernen Querschwellen ausgebaut sein werden.

Auf den freien Strecken von rot. Y0 km liegen bereits 37 km, also 41° Stahlschienen. Die
noch dhrigen Bisenschienen befinden sich noch in einem derart guten Zustande, dags wir fiir das laufende
Jahr sina Auwswechsclung derselben durch Stahlschienen nicht in Aussicht zu nehmen brauchen. Der Er-
nenerungsfonds, den wir in letzter Zeit durch die nothwendig gewordenen Auswechselungen von Schwellen
und Weichen alljihrlich bis auf verh#ltnissmissig geringe Restbetriige aufgezehrt haben, wird daher vorans-
sichtlich von jetzt ab stetig anwachsen.

Der Reservefonds wurde bisher nur mit geringen Betriigen in Anspruch genommen und hat jetat
bereits die Hohe von Mark 93293,50 erreicht, Die Lage der Beamten-Pensionskasse, der Krankenkasse
und der Kleiderkasse ist aus den in der Bilanz angegebenen Betrigen ersichtlich. Auf Grund der
reglemeniarischen Bestimmungen zahlt die Gesellschaft fiir die Beamten-Pensions- und Wittwenkasse pro
Jahr die Halfte der Beitrige simmtlicher Miiglieder, dagegen fiir die Krankenkasse !/3 der Beitriige
saimmtlicher Mitglieder, was pro 1882 fiir die Pensionskasse den Betrag von Mark 5473,3% und fir die
Krankenkasse von Mark 843,17 ausmachbe.

“In Folge des Beschlusses der ordentlichen General-Versammlung am 3. Juni 1882 beziiglich der
Ausgabe von Prioritdfs-Stamm-Actien oder von Obligationen in Hthe ven Mark 1500000 wurde die



€0 18¥¥ 451 61 |

TLOMOSIIC] OI(L

"ge8] 1dy wi ‘punurog

[€/¢98 9/%| Uaq0 9l emIUINg __ 0 | 8%¥ ¢91 61 o
9% 601 05 €981 IYBQ BEP JuE ; A ’
W Bea3104 wny 'd801 SUNJUITIBSIO A .
,m -pwmey JLop Sundmys g §
OOMOOO Ood | (REEREIE A mﬁnoﬁrmmnﬂm
_ -ueSEg-neq Jue SeI0p Wy g
mwhmmﬂ 1 | = - 19M938
| -ugequesty 19p. Sunyey g °Z
00,000 966 {* 000000 8T JEI uoa [eyidey
f -UAIY  SBp JUB 0/y9/rF uOA
i FoUAPIAL( JowId Sunfyry Ing |
M :OPUSMIBA PIIM OQ[OSId(
1€ | m@m asr | 16199 987 BSUYISIAYR() IOUIHIIM UL
| 181804 88 * " 188T SNB JeIMI0A-0ATESOY
| ,W INZIBIY
0Rj6CG RSy BENOBI00[) -8qaLioq _
| LygI99LT [ LFjaraser | spuogsdunL | _
w : -9noUNE AP UT afe[uLy
; ,“ 0000081 | Spuoy
W -aA1980Y uap ur eFequry
LZ3L6 %89 | AGR0H T _
1197 189 uoqessny (q
| 17667 996 1| © - vouwmruuny (v
* 04U0)~8QBLIYR (] o1
QN wmh_ N._N. ..................... ﬂ@HOHm@@hO @
HN Omwmm.ﬂ .................... e e L a .—.H@“MMOQ@AH w
mh_ mmow ................... PEETE wmmﬂg-ﬁuﬂvmwﬁm N_ m
Ly FILY {1yeqos[[esey) 10p SENYOSUY LTFEQ AR [OUL)
“ esBEUONURIY g
1L (GGBYE {3yeyos][eso)) 49D SSNYISNG GG'ELY G YTB]Y ‘Toul) 1=,
m 8T TIUOISUS J-USWROY | @
cg (76l E¥ spuojsSunzuesig-neg | §
0 | EVE EEL spuojsfuntensuiy ¢ ¥9 | 891 ZET wetode | 9
og |EAEES ] - e FPUOJAAIISHY | g 61 | 919027 (TOIPLISIB | ¢
8G 1BUY U6 ‘018 TApUID 17 locr gy Crmeysodag ¥
: 0D UOA oRSmOSMY 1 TOUIGEUUL -ned ‘| ¢y | IR Z0¢ ; T mejefy | ¢
00 {000D008Y{ -~ [egideyf-uoipoy ‘e e lery ze - ﬁmﬁﬁﬂw.asw%m pun 9ss®[ Iep puElsey | g
; :peyidey-ageiny | | 00 logetsgsr | T oyuop-negy | T
k ¥ (" o w
LIS 3 N L . o
‘BAISSE ,mwwﬁ Toquddqf ‘g Jod ‘BAI)OY

10

Ausgabe von 2500 Stiick auf den Inhaber lantende Prioritats-Stamm—Actien zu je Mark 600 von den

(Gesellschafts-Vorstinden beschlossen.

1883 wurde diesem

Durch Allerhéchgte Urkonde vom 22. Januar

Auf Grund derselben ist den Statuten der ent-

Voraussichtlich gelangen im Laufe des Jahres 1883 vorlanfig nominal Mark 900000 behufs An-

schaffung und Vermehrung von Betriebsmitteln zur Ausgabe.

Beschlugse die landesherrliche Genehmigung ertheilt.
bereits gesichert.

sprechende Nachtrag IV beigefigt worden.
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Die Parizeichnung dieses Betrages ist uns



